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Zu diesem Buch

In diesem Band werden (ber 100 flr den Motorradfahrer besonders
lohnende Rundfahrten aus dem gesamten Alpenraum vorgestellt. Die
auserwdahlten Runden erstrecken sich lber die Lander Osterreich,
Deutschland, Schweiz, ltalien und Frankreich. Sie sind in der Regel
als Tages- bzw. Halbtagestouren konzipiert, wobei die ldngste 265 km
und die kirzeste 47 km miBt. Durch Varianten und Abstecher (in den
Skizzen strichliert gezeichnet) lassen sich die Standardrouten (in den
Skizzen stark ausgezogen) je nach Interesse und vorhandener Zeit
erweitern oder abkirzen. Die erforderliche Kilometerleistung wird
jeweils flr die Hauptroute und gesondert fiir Varianten und Abstecher
durch ,plus” oder ,minus”, immer auf die Standardstrecke bezogen,
angegeben. Selbstverstandlich sind die Rundfahrten auch unter-
einander nach Belieben verknipfbar. Jede Tour ist in einer eigenen
Orientierungsskizze dargestellt! Die fahrtechnische Schwierigkeit
wird mit leicht, mittel, schwierig und sehr schwierig sowie mit Zwi-
schenstufen beurteilt. Eine landschaftliche Klassifikation Ist natur-
gemal immer relativ aufzufassen, denn Wetter, Jahres- und Tages-
zeit und vor allem individuelle Eindrtcke, die Tourenfahrer gewinnen,
sind oft grundverschieden. Jeder Kennzeichnung durch die entspre-
chende Zahl von Sternen ging eine sehr kritische Betrachtung voraus.
Es bedeuten: " landschaftlich schone und lohnende Strecke, ** land-
schaftlich hervorragende und empfehlenswerte Strecke, *** land-
schaftlich auBergewdhnlich schéne Strecke.

Da bereits die Erstausgabe dieses Bandes regen Zuspruch seitens
begeisterter Tourenfahrer fand, lieBen die Herausgeber nach Uber-
arbeitung weitere Ausgaben folgen. Jeweils auf den neuesten Stand
gebracht, gewannen diese ein Optimum an Aktualitat.

An dieser Stelle wollen wir uns noch bei allen Informanten, Verlags-
freunden und Mitarbeitern, die uns bei der Vorbereitung dieses
Buches geholfen haben, bedanken und winschen allen Beniitzern
dieses Fuhrers eine erlebnisreiche und gute Fahrt.

Die Herausgeber
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Durch die Steirisch-Niederdsterr. 1
Kalkalpen

Route: Berndorf (312) — Auf dem Hals (662) — Pernitz — Gutenstein — Rohrer
Sattel (864) — Rohr im Gebirge — Néster — Gh. Kalte Kuchl — Ochsattel (854)
— st. Aegyd am Neuwalde — Gscheidsattel (970) — Terz — Lahnsattel (1015)
— Wasserfall zum Toten Weib — Mirzsteg — Neuberg a.d. Mirz — Kapellen —
Preiner Gscheid (1070) — Reichenau a.d. Rax — Hirschwang — Voismaut —
Klostertaler Gscheid (765) — Gutenstein — Pernitz — Waldegg — Markt Pisting
— Auf dem Hart (510) — Hernstein — Berndorf. 215 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht

Zeitaufwand: Tagestour

Eine wie flr den Motorradfahrer geschaffene Runde vor den Toren der
Millionenstadt Wien. Berndorf ist sowohl aus dem langgestreckten
GroBsiedlungsraum des Wiener Beckens als auch von Wiener Neu-
stadt her glinstig erreichbar. Im standigen Wechsel der Talungen stel-
len mehrere Einsattelungen acht mehr oder minder ausgepragte
Ubergénge in den 6. Ausléufern der Alpen her. Die Steigungen und
Gefalle auf den BergstraBen sind durchwegs ausgeglichen und Uber-
schreiten 14% nicht. Wenn es auch keine bemerkenswerten fahrtech-
nischen Schwierigkeiten gibt, so muB der Motorradfahrer auf diesem
Rundkurs mit einem Windungsreichtum, teilweise auch mit engen
und uniibersichtlichen Kurven rechnen. Auf enge, nur einspurige Pas-
sagen bzw. Klammstrecken wie z.B. im oberen Mirztal (beim Wasser-
fall zum Toten Weib) oder im Hollental muB man sich auf die Gege-
benheiten entsprechend einstellen. Auf engen, felsnahen Strecken
droht Steinschlaggefahr, weshalb dort das Anhalten und Sichaufhal-
ten unbedingt zu vermeiden ist! — Als touristische Héhepunkte lassen
sich sowoh! kulturelle Sehenswiirdigkeiten (Wallfahrtskirche Maria-
hilfberg bei Gutenstein und Neuberg a.d. Mirz mit dem Neuberger
Miinster) als auch Besonderheiten in der Natur (Naturpark Hohe
Wand, Wasserfall zum Toten Weib und die wildromantische Strecke
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Skizze 1 Durch die Steirisch-Niederdsterr. Kalkalpen

durch das Hollental entlang der Schwarza zwischen Raxalpe und
Schneeberg) ansprechen. Im waldreichsten Gebiet Osterreichs ver-
dient das kleine, private Volkskundemuseum neben dem seit alters-
her besuchten Gh. ,Kalte Kuchl® besondere Beachtung. Versinzelt
kann man in dieser Region auch noch rauchende Holzmeiler beob-
achten. — Die Talstation der Rax-Seilbahn befindet sich am n. Ortsen-
de von Hirschwang a.d. Rax (500), ihre Bergstation liegt runde 1000 m
héher auf der Ostseite des ,Hausberges der Wiener®. Das besu-
chenswerte Habsburgerhaus (1785) ist das gréBte Haus des Osterr.
Gebirgsvereins und von der Raxbahn-Bergstation in knapp 2 Std.
erreichbar.

Abstecher: Von Gutenstein (482) auf ausgebauter MautstraBe zum bekann-
ten Wallfahrtsort Mariahilfoerg (705). Hin und zurlick 6 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht.

Abstecher: Von Markt Pisting (349) zunéchst Richtung Teichmihle in der
Neuen Welt. Zwischen Stolihof und Maiersdorf beginnt eine auBergewdhnli-
che, 5 km lange, bemautete BergstraBe auf die Hohe Wand, die teilweise auf

den Resten einer alten Romerstrafe gebaut wurde. Der Anstieg erfolgt unver-
mittelt, die Steigungsmaxima betragen 15%. Man féhrt an freundlichen Alm-

atten vorbei, dann unter schroff ansteigenden Felsen und gewinnt zuletzt
:-Tiztels drei Kehren eine kleine Einsattelung, die auf das Hochplateau Gberlei-
tet. Hier gabelt sich die BergstraBe. Weiterfahrt zum Kleinkanzelhaus (1065),
4.4 km. — Der Naturpark Hohe Wand umfaBt die ganze, zirka 20 km? groBe
H.ochﬂéche, An guten Unterkiinften mangelt es dort oben nicht: zum Hochko-
gelhaus (900) 5.5 km, zum Herrgottschnitzerhaus 2.5 km, zum Waldegger
Haus (1002) nahe dem Tiergehege 3.6 km. Bei klarem Wetter reicht der Blick
iiber den Neusiedler See hinweg bis in das ungarische Tiefland. Im SW gipfelt
der markante Gebirgsstock im Packlesberg (1135), auf den von Griinbach am
gchneeberg (557) aus eine Doppelsesselbahn hinauffihrt. Hirsch-, Mufflon-,
steinbock- und Zuchtgehege flr Auer- und Birkwild sowie eine Murmeltierko-
lonie bereichern den besuchenswerten Naturpark. Hin und zuriick 42 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Waldheimat, Semmering und 2
Alte KaiserstraBBe*

Route: Krieglach (608) — Alpl (1100) — St. Kathrein am Hauenstein — Ratten
— Rettenegg — Pfaffensattel (1368) — Froschnitztal — Steinhaus am Semme-
ring — Semmering (985) — Adlitzgraben — Prein a.d. Rax — Preiner Gscheid
(1070) — Kapellen — Neuberg a.d. Milrz — Murzsteg — Niederalpl (1223) —
Wegscheig — Seebergsattel (1253) — Seewigsen — Au — Turnau — Pretalsat-
tel (1071) — Veitsch — Mitterdorf im Murztal — Krieglach. 155 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Der Markt Krieglach im Mrztal ist eng mit dem Leben und Wirken des
groBen steirischen Dichters Peter Rosegger verbunden. Krieglach
und Roseggers Waldheimat Alpl werden jéhrlich von Tausenden Men-
schen besucht. Die ausgebaute Weizer-B 72 leitet bei max. 14% Stei-
gung und mit mehreren scharfen Kurven zundchst nach Alpl hinauf,
wo sich nahe dem Waldhsimathof Bruggraber die Rosegger-Doku-
mentation befindet. — Will man zur ehem. Waldschule (heute Wan-
dermuseum) oder zu Roseggers Geburtshaus (30 Min. FuBweg ab
bez. Parkplatz), so muB man zirka 3 km vor Erreichen der Scheitel-
strecke von der B 72 re. abzweigen und der entsprechenden Beschil-
derung folgen. — Uber die Aussicht bietende Scheitelhohe fahrt man
hinab nach St. Kathrein am Hauenstein und weiter in das Feistritztal,
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um dort in die StraBe zum Pfaffensattel einzumiinden. Man passiert
die Orte Ratten und Rettenegg, worauf der Anstieg durch waldreiches
Gebiet hinauf zur ausgeprigten Wasserscheide erfolgt, max. 13%
Steigung auf der Westrampe. Gastronomisch Interessierte halten ger-
ne Einkehr beim bekannten ,Forellenwirt Ebner®, der nur wenig
auBerhalb von Rettenegg an der LandesstraBe liegt. Auch auf der
Scheitelhdhe ladt ein Gasthof zur Rast ein. Der serpentinenartige
Abstieg (Gefélle bis 14%) auf der Ostrampe hinab in die Talsohle des
Fréschnitzbaches vermittelt dem Motorradfahrer ohne Zweifel einen
erhdhten FahrtgenuB. Hingegen verlauft die Talstrecke in das Murztal
ohne Besonderheiten und wird eher als monoton empfunden. Ober-
halb Steinhaus miindet man in die Semmering-B 306 ein, welche
allerdings auf der PaBhdhe wieder verlassen wird, um Uber das
beriihmte Hotel ,Panhans und das Stdbahnhotel, am Golfplatz vor-
bei, in den Adlitzgraben hinabzufahren. Diese, eine bemerkenswerte
Aussicht auf die Semmeringregion bietende BergstraBe, ist nur knapp
zweispurig breit und weist ein max. Gefélle von 12% auf. Beim LBlun-
zenwirt* auBerhalb Breitenstein verldBt man die nach Schottwien flih-
rende LandesstraBe und folgt unter der viaduktreichen Semmering-
bahn hindurch der teilweise wildromantisch anmutenden Strecke hin-
auf zum Gh. ,Orthof*. Zunéchst umsdumt Laubwald die Strecke, in
der Klamm fahrt man dicht an den Felsbalmen vorbei. Yom Orthof
muB man neuerdings talab fahren und gelangt durch das Quellen-
schutzgebiet zum Gh. ,Preiner Hof". Das StraBichen aus dem Adlitz-
graben hinauf zum Orthof ist nur einspurig breit, doch gibt es Aus-
weichstellen auf Sicht. Alle Streckenabschnitie sind asphaltiert. In der
Klamm hat man eine Hochststeigung von 23% zu bewaltigen. Die 15
km lange Verbindung vom Semmering durch den Graben zum Gh.
_Preiner Hof* bietet viel landschaftliche Abwechslung; bedingt durch
ihre Verkehrsarmut findet man wahrend der Fahrt auch immer gute
Gelegenheiten zum ,schauen”. Vom Preiner Hof folgt man der guten
LandesstraBe durch Prein a.d. Rax und weiter auf der vorzlglich tras-
sierten Ostrampe hinauf zum Sattel Preiner Gscheid, Uber den die
niederdsterr.-steirische Landesgrenze verlduft. Man féhrt bei ausge-
glichenen Steigungsverhdlinissen von einer Kurve in die andere,
sodaB Motorradenthusiasten die Herzen héher schlagen. Kurven mit
groBerem Radius haben Uberbreiten. Das Steigungsmaximum ist mit
10% ausgeschildert. Leider behindern Baume und Strauchwerk die
Ausblicke auf die Rax. Der Sattel mit dem Gasthaus wurde in ein aus-
gedehntes Landschaftsschutzgebiet einbezogen. Die im Bj. noch
nicht modern ausgebaute Westrampe war kehrenarm und wies eine
geringere Fahrbahnbreite auf. Bei der Hausergruppe Raxen ist die

Marizzell Mariazell
s Neuberg Preiner Prein
B esschei o, oderhl a. d. Miirz Gscheid 3 0.Rex  Gloggnitz
= Pyt & Orthof _®
"' Semmering
Steinhaus

arr Semmering

Mitterdorf
im Miirztal

am Hauenstein

== Kapfenberg =
Bruch 2. d. Mur Weiz

Skizze 2 Waldheimat, Semmering und Alte Kaiserstrafie

Talsohle erreicht. Nach Kapellen (703) fahrt man neben dem Raxen-
bach talaus und miindet dort in die Lahnsattel-B 23 ein. In rascher
Fahrt gelangt man wenig weiter nach Neuberg a.d. MUrz mit seiner
sehenswerten ehem. Stiftskirche aus dem 14. Jh. und gotischem
Kreuzgang. Die ,Alte KaiserstraBe" verbindet das ehem. Habsburger
JagdschloB in Mirzsteg (heute Urlaubssitz des osterr. Bundesprasi-
denten) Uber das Niederalpl mit Wegscheid an der Mariazeller-B 20;
an ihr liegt, von der DurchgangsstraBe etwas abgertickt, der Brand-
hof, welcher von Erzherzog Johann zu einem JagdschldBl umgebaut
wurde. Die Scheitelstrecke des Niederalpl wurde véllig neu trassiert
upd ab dem Gh. ,Gamsjéger"” auf die n. Talseite verlegt; dabei wurden
die Steigungsmrhéltnisse sehr glnstig umgestaliet von frither 26%
auf jetzt nur 10%. Auf der Scheitelhdhe 1adt jetzt der rustikal ausge-
statiete ,Plodererhof” zur Rast und Labung ein. Die Route nimmt
ihren weiteren Verlauf dber den gut ausgebauten Steirischen See-
berg. Bemerkenswert ist auf seiner Stidseite der Blick durch das See-
tal auf das Hochschwabgebirge (Anhalten bei den obersten Kehren).
In“ Seewiesen verdient das gotische Pfarrkirchlein St. Leonhard
nahelre Beachtung; es befindet sich an der alten StraBe im Steigungs-
bereich. Die neue StraBe mit nur 9% maximaler Steigung umgeht den
Ort. — Zirka 6 km unterhalb von Seewiesen hat man li. die beschilder-
te Abzw. der verkehrsarmen StraBe (iber Gériach und Turnau (stark
Verwinkelte Ortsdurchfahrten!) zum Pretalsattel und hinab nach
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Veitsch. Die Westrampe wurde wesentlich entschérft und weist jetzt
nur mehr 10% Steigung auf, jedoch wartet die Ostrampe noch mit
einer Gefallesirecke von 14% auf. Die Aussicht ist beschrénkt, ins
Auge springt vor allem der Tagabbau am Magnesitbergwerk; er laBt
sich von der Scheitelhdhe und auch wihrend der Abfahrt gut verfol-
gen. Der Tagbau mit seinen ausgepréagten Stufen ahnelt jenem am
Steirischen Erzberg bei Eisenerz. Von Veitsch fihrt die Straie neben
dem Veitschbach talaus nach Mitterdorf im Miirztal, wo man Anschiu3
an die Semmering-S 6 findet und nach Krieglach zurtickkehrt.

Variante: Von Ratten Bergstrafe zum Roseggerhaus auf der Pretul (1638)
und Abfahrt Richtung Honigsberg im Mirztal. Das knapp zweispurige Serpen-
tinenstraBchen zweigt am &. Ortsrand von der Feistritzsattel-L 407 ab. Das
ausgeschilderte Geschwindigkeitslimit betragt 35 km/h. Man fahrt anfangs
auf staubfreier Bergstrecke zum Hof ,Hans! im Reith” hinauf, wo beim Schran-
ken eine bescheidene Wegerhaltungsgebiihr eingehoben wird. Wenig weiter
findet die Uberleitung auf ein ErdstraBchen statt, welches in mehreren Kehren
durch ein ausgedehntes Waldgebiet fihrt und nach 11 km ab Ratten das
Hochplateau mit dem neuen Roseggerhaus gewinnt. Stidrampe max. 16%
Steigung, lbersichtlicher StraBenveriauf. Oberhalb der Baurngrenze erweitert
sich die Aussicht. — Bei trockenen Wegeverhéltnissen kann man auch die
mautfreie, 12 km lange n. Rampe fir die Abfahrt beniitzen. Sie verlauft vom
Schutzhaus zunéchst hinab zur Ganzalmhiitte (1389), 156% Gefélle, und weist
teilweise einen kritischen Wegzustand auf; im darauffolgenden Abschnitt zum
Barenkogelhaus (1176) nimmt das Gefalle noch zu und hat max. 20%. Im
AnschluB trifft man auf das asphaltierte GemeindestraBchen nach Ganz, von
wo aus man auf der Semmering-S 6 nach Steinhaus am Semmering gelangt.
Plus 4 km. Fahrtechnische Beurteilung: Stidrampe Pretul mittel, Nordrampe
schwierig.

Abstecher: Vom Pfaffensattel MautstraBe zum Alois-Glnther-Haus auf dem
Stuhleck. Sie wird nur von Anfang Juni bis Mitte Nov. offengehalten! Man fahrt
auf einer teilwelse welligen, jedoch zweispurigen ErdstraBe meist durch Hoch-
wald, der zusehends schiitterer wird. Oberhalb der Baumgrenze &ffnen sich
im Almgebiet die Ausblicke auf die sich schier endlos ausdehnenden Waélder
zu FiiBen von Stuhleck und Hochwechsel. Das exponiert liegende Gipfelhaus
erkennt man bereits von weit her wéhrend der Anfahrt. Die max. Steigung
betragt 16%. Hin und zuriick 8 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

StraBenkarten fiir den Alpenfahrer. Im MaBstab 1 : 150.000 liegt die offizielle StraBenkar-
te des OAMTC vor, Der dsterr, Alpenraum wird von acht Blattern abgedeckt. Zahlreiche tou-
ristische Informationen, u.a. Freizeiteinrichtungen, sind in jedem Blatt enthalten. Das
Hauptaugenmetk richtet sich auf die Darstellung des Straflennetzes. — Merkliche Verbrei-
tung findet auch die Generalkarte Osterreich im MafBstab 1 ; 200.000 mit inren sechs Blat-
tern. — Zuverlassig und hilfreich erweist sich die neue GroBe StraBenkarte Osterreich im
MaBstab 1 : 250,000 von F&B mit vier Blattern der vorwiegend alpinen Bundesl&nder.

Wechsel und Bucklige Welt* 3

Route: Aspang Markt (498) — Monichkirchen — Pinggau — Friedberg — Thal-
perg — Bruck a.d. Lafnitz — Waldbach — Wenigzell — Ratten — Rettenegg —
Feistritzsatiel (1286) — Otterthal — Kirchberg am Wechsel — St. Corona am
Wechsel — Aspang Markt. 112 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel
Zeitaufwand: Halbtagestour

Die Rundfahrt erfaB3t die o. Auslaufer der Alpen mit Teilen der Buckli-
gen Welt und des Wechselgebirges. Sieht man vom Abstecher zum
Hochwechsel ab, so erreicht sie in der waldreichen Region um den
Feistritzsattel ihren hochsten Punkt. — Von Aspang Markt zunéchst
auf gut ausgebauter, windungsreicher Wechsel-B 54 bei ausgegliche-
nen Steigungsverhaltnissen (Maximum nur 8%) hinauf zum beliebten
Luftkurort Monichkirchen (967), welcher unter der Ostabdachung des
Wechselgebirges dicht an der niederdsterr.-steirischen Landesgrenze
liegt. Die Runde setzt sich auf der Stidrampe dieses Uberganges in
Fiici"lltung Friedberg fort; das max. Gefélle betrdgt nur 6%. Man
benutzt re. die direkie Zufahrt nach Pinggau, Uberbriickt die Pinka,
gelangt durch Friedberg und fahrt auf der LandesstraBe Uber Thal-
berg nach Bruck a.d. Lafnitz im Joglland weiter. — Die Festenburg
(743) liegt auBerhalb von Bruck a.d. Lafnitz im N; als eine der bester-
h_altenen und auch zugénglichen Burgen der Steiermark verdient sie
einen Besuch. Die 2.5 km lange Zufahrt dorthin ist beschildert. Auf
dem steilen, alten Burgweg ist sie auch zu FuB erreichbar. Im auffal-
Jepd schonen Bergfriedhof nahe der Burg ist der bekannte Priester-
dichter Ottokar Kernstock, welcher als Pfarrer in Festenburg wirkte,
be_z_graben. — Der Hochwechsel ist wie das Stuhleck ein massiver
Hohenzug mit einem steinigen, breiten Riickenkamm, der wie ein Rie-
gel de_n angrenzenden Hartberger Raum abschlieBt und die kalten
Nordwinde fernhalt. — Von Waldbach folgt man der LandesstraBe
nach dem schmucken Dorf Wenigzell (831). Wahrend der Auffahrt zu
des ~Drei Wenigzeller Wetterkreuzen® (1100) ist eine Steigung von
18% zu bewdltigen. Bei Ratten erreicht man das Feistritztal. Mit dem
Ausbau der 23 km langen L 407 von Ratten bis zur Landesgrenze
Steht mit dem Feistritzsattel ein touristisch bedeutender Ubergang
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Skizze 3 Wechsel und Bucklige Welt

von der Steiermark nach Niederdsterreich zur Verfugung; er bildet
eine Alternative zu den stark frequentierten Hauptrouten tber den
Semmering bzw. Wechsel (M&nichkirchen) und ist daher eine ideale,
leicht zu befahrende Ausweichstrecke. Mit nur einer einzigen Kehre
im oberen Feistritztal gewinnt diese BergstraBe bei ausgewogenen
Steigungen (max. 9%) und Fahrbahnbreiten zwischen 6 und 8 m die
ringsum von Waldern umgebene Scheitelhéhe des Uberganges. Die
Ausblicke sind deshalb beschrankt und richten sich gegen den Sonn-
wendstein und zum Schneeberg. Auf der Strecke durch das Feistritz-
tal verdient in Feistritzwald der ,Erzherzog-Johann-Garten®, eine Art
Miniwelt mit sehenswerten Nachbildungen berihmter Bauten, beson-
dere Erwahnung; die einzelnen Objekte stammen vorwiegend aus
dem steirischen Raum wie beispielsweise Roseggers Geburtshaus
und Waldschule, der Grazer Uhrturm, das Hotel Panhans am Sem-
mering u.v.a. — Der Fahrweg, welcher den Feistritzsattel Gber den
Froschnitzsattel mit dem Pfaffensattel verbindet, ist eine gesperrte
ForststraBe! — Die Abfahrt vom Feistritzsattel durch den Talergraben

 __ 8

inab nach Otterthal (632) ist zwar nicht so modern ausgebaut wie
seine siidrampe, doch treten kaum Probleme fahrtechnischer Art auf.
n otterthal hélt man sich re. und folgt dem Trattenbach zum hiibsch
elegenen Ort Kirchberg am Wechsel; sehenswert ist dort die barocke
pfarrkirche St. Jakeb und die spétgotische St.-Wolfgang-Kirche, wel-
che etwas auBerhalb auf einem Hugel liegt. — In Kirchbergs Umge-
pung bildet die Hermannshaéhle mit ihren Tropfsteinbildungen ein gern
pesuchtes Ziel (zugénglich von Mai bis Oktober). Die Kernstockwarte
im N des Ortes vermittelt eine nur bescheidene Aussicht. Der Rams-
sattel (824), uber den die BergstraBe nach Enzenreith im Schwarzatal
|eitet, wartet mit max. 12% Steigung auf. — Von Kirchberg setzt man
seine Rundtour in der Regel (ber den beliebten Fremdenverkehrsort
corona am Wechsel (844) fort. Die BergstraBe dorthin mit max. 12%
steigung ist nach dem Geschmack des Motorradfahrers; der Ort
selbst zeichnet sich durch seine ansprechende Terrassenlage unter
dem Kampstein aus und bietet bemerkenswerte Ausblicke sowohl in
das Higelland der Buckligen Welt als auch gegen Schneeberg und
Rax. Zurlick nach Aspang Markt.

Variante: Von Waldbach nimmt das vielgewundene StréBchen dber St. Jakob
im Walde (913) seinen Ausgang, auf dem man nach Passieren des Narrenho-
fer Hofes in das Haupttal gelangt. Diese ebenfalls staubfreie Verbindung ist
zweifelsohne fiir den Zweiradfahrer die interessantere. Minus 4 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Kirchberg kann man auch alternativ dem Tal der Feistritz weiter
tber den Ort Feistritz am Wechsel folgen, um bereits 4 km n. Aspang Markt in
die Wechsel-B 54 einzumiinden. Diese Variante ist wenig lohnend. Plus 3 km.
Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Aus dem Lafnitztal nimmt 6. von Waldbach (626) die Breitenbrun-
ner-L 453 ihren Anfang und fiihrt anfangs durch das Kumpfmdhltal, dann ein
kurzes Stick dem Ofenbach entlang. Mit einer Spitzkehre wendet sie sich
schlieBlich nach N, um die kleine Bergsiedlung Breitenbrunn (1035) nach 6 km
zu erreichen. Die Fahrbahnbreite betrdgt 4.5 m. Im AnschluB daran leitet sie
als 4 m breite GemeindestraBe zur Mautstelle beim Rabl weiter, wo die private
HochwechselsiraBe beginnt. In einer Hohenlage von zirka 1250 m gelangt
man am General-Dietl-Absturz-Denkmal vorbei; es steht etwas unterhalb der
StraBe an einem Forstweg, groBe HT. Im Bj. war die HochwechselstraBe bis
zum Rablkreuz (1456) staubfrei, ihre Fortsetzung harrie noch eines Teerbela-
ges. Die max. Steigung der Bergstraie wurde mit 15% festgestellt. In der
Hochsaison verkehren auf ihr bis zum Hochplateau (Wetterkogler Haus) auch
Busse sffentlicher Dienste bzw. privater Unternehmungen. Die Bergkapelle,
d_ef Soldatenfriedhof und das bewirtsch. Schutzhaus sind schon von weit her
Sichtbar, Bei glnstigen Witterungsverhalinissen hat man gute Aussicht
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sowohl auf die steirisch-niederdsterr. Kalkalpen als auch (ber das oststeiri-
sche Higelland. An klaren Spatsommertagen reicht der Blick bis weit in das
ungarische Tiefland hinein. 13 km von Waldbach entfernt endet die Hoch-
wechselstraBe dicht an der Landesgrenze zu Niederdsterreich. Hin und

‘zurlick 26 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

4 Rund um die Teichalm*

Route: Bruck a.d. Mur (491) — Traf — Breitenau bei Mixnitz — St. Erhard —
Breitalm (1263) — Teichalm (1237) — Sommeralm (1404) — Brandlucken (1132)
— Anger — Feistritz — Weiz — Weizklamm — Passail — Rechberg (929) —
Schrems — Frohnleiten — Rothelstein — TrafdB — Bruck a.d. Mur. 136 km.

Fahriechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Eine abwechslungsreiche Runde durch das Grazer Bergland 6. der
Mur. Von der Brucker-S 35 zunAchst murabwérts an Kirchdorf vorbei
bis zur Abzw. ,Breitenau” bei TraféB, HT. Durch den RoBgraben nur
maBig ansteigend nach St. Jakob-Breitenau und St. Erhard bei Mix-
nitz. Nach dem Gh. ,Eglauer-Klésch” hat man re. die Abzw. der vor-
ziiglich ausgebauten Teichalm-L 320, der man Uber die Breitalm-
Héhe (1263) hinab zum Teichwirt folgt. Die Nordrampe des Sattels
durch den Durregger Graben weist max. 11% Steigung auf. Die lang-
gestreckte Wasserfliche eines kleinen Stausees wird durch einen
Ruderbootsverleih belebt. Beim Gh. ,Angerwirt* (1195) verlaBt man
die breite AsphaltstraBe und folgt dem schmalen, meist nur einspuri-
gen StréBchen durch den Saugraben maBig ansteigend zur Sommer-
alm (1404); dort stehen verstreut mehrere, im Sommer bewirtsch.
Hitten. Ein Aussicht vermittelndes TerrassenstraBchen leitet ostwarts
zur StraBenvereinigung ,,Bucklige Larche" am FuB des Offner Berges.
Von dort kurz hinab zum Brandlucken-Sattel (1132). Die BergstraBe
setzt sich windungsreich fort, wobei man zunéchst nach Heilbrunn,
dann zum Offenegg gelangt. Das nur einspurige AsphaltstraBchen
iber das Offner Kreuz hinab nach Salegg und Kogelhof 1a8t man Ii.
liegen. Statt dessen setzt man die Rundfahrt durch den Naintschgra-
ben fort, der direkt hinab in das Feistritztal fiihrt. Uber Anger nun auf
der teilweise ausgebauten Weizer-B 72 nach Weiz. Man féhrt durch
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Skizze 4 Rund um die Teichalm

das Zentrum der betriebsamen Bezirkshauptstadt und folgt nunmehr
der Rechberg-B 64 durch die Weizklamm in Richtung Passail. In der
Kiamm gibt es zwar einige wenige Engpédsse mit Ausweichstellen,
doch bietet der Streckenabschnitt von Weiz nach Passail mit Ausnah-
me kurzer Passagen Fahrbahnbreiten zwischen 6 und 8 m als guten
Durchschnitt an. Die eindrucksvolle Weizklamm steht anderen, meist
berlihmteren Schluchtstrecken in den Ostalpen, kaum nach: an man-
chen Stellen der Klamm treten die Felswénde so nahe zusammen,
daB nur mehr ein geringer Spalt Himmel zu sehen ist! — Der sportlich-
louristisch eingestellte Fahrer kommt dann auf der auch landschaft-
lich ansprechenden Scheitelstrecke tiber die Rechberg-Héhe voll auf
seine Rechnung! Steigungen bzw. Gefélle sind diesseits und jenseits
des Scheitels gut ausgeglichen und betragen auf der Ostseite max.
nur 7%, auf der Westseite 9%. Die verkehrsgerechte Trassierung
erlaubt eine fliissige Fahrweise, die zahireichen Kurven wurden
bgsonders Ubersichtlich angelegt. In Schrems bei Frohnleiten endet
die Bergstrecke. Im Anschiufl daran fahrt man fast flach durch den
Ta!graben. Die B 64 mindet, 35 km von Weiz entfernt, bei Frohnleiten
In die Brucker SchnellstraBe ein. Muraufwirts erreicht man 23 km
Weiter die Bezirkshauptstadt Bruck a.d. Mur.
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Variante: Die Semriacher Lurgrotte z&hlt zu den sehenswertesten Europas
und ist die griBte Tropfsteinhdhle Osterreichs. Der léngste Deckenzapfen
(Stalaktit) miBt 12.5 m und ist damit auch der Welt grofte. Die Zufahrt erfolgt
von der Rechberg-B 64, indem man beim Gh. ,Brandlhof" auf der Rechberg-
Hohe nach S abzweigt. Man fahrt zundchst bis Neudorf hinab und halt sich an
der dortigen StraBenteilung re., um durch den Reizengraben nach Péllau bei
Semriach (741) und weiter bis zum Grotteneingang zu gelangen. Ab Rech-
berg-Hohe 7 km, die Zufahrt wird auch von Reisebussen benutzt. — Will man
nicht zur Rechberg-Hohe zurlick, so 1aBt sich die Weiterfahrt auf teilweise
schmaler, nicht ausgebauter NebenstraBe (ber Mitterdorf am Trétsch (790)
und Pfannberg (672) direkt nach Frohnleiten unternehmen, wo man im Vorort
Mauritzen wieder in die B 64 miindet. — Plus 4 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: leicht, zuletzt mittel bis schwierig.

5 Auf vier steirischen WeinstraBen**

Route: St. Johann ob Hohenburg (358) — Krottendorf — Ligist — Gundersdorf
— Abzw. vor St. Stefan ob Stainz — Langegg — Greisdorf — Wald in Weststmk.
— Stainz — Vochera am Weinberg — Gams ob Frauental — Furth — Feldbaum
— Wildbach — Geipersdorf — Deutschlandsberg — Fuchswirt — Aichegg —
Schwanberg — Limberg bei Wies — Eibiswald (361) — Hormsdorf — Pitschgau
— Wies — Brunn/Pélfing — Graschach — Gleinstetten — St. Andra im Sausal —
Streitholz — Kreuzegg — Hochegg — Kitzeck im Sausal (564) — Fresing —
GroBklein — St. Johann im Saggautal — Arnfels — Maltschach — Eichberg —
Trautenburg — Leutschach — SchloBberg — Spitzmihle — GroBwalz — Kreuz-
wirt — Langegg — Gh. Mahorko — Sulztal — Ratsch a.d. WeinstraBe — Gamilitz
— Grubtal — Aflenz a.d. Sulm — Abzw. vor Landscha a.d. Mur — Kaindorf —
Lebring — Wildon — Zwaring — Dobldorf — Lieboch — St. Johann ob Hohen-
burg. 180 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour, eventuell auch Zweitagestour

Die aufgezeichnete Rundfahrt durch das hiligelige steirische Wein-
land ist eine Besonderheit, welche von allen tbrigen Tourenvorschlé-
gen, vor allem in landschaftlicher Beziehung, stark abweicht. Sie
nimmt in St. Johann ob Hohenburg, 8 km s6. von Voitsberg, ihren
Ausgang und setzt sich zusammen aus der zirka 50 km langen Schil-
cher-WeinstraBe zwischen Ligist und Eibiswald, der 12 km langen
Sausaler WeinstraBe rund um den Demmerkogel, mit 870 m héchste
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Skizze 5 Auf vier steirischen WeinstraBen

Erhebung des Sausals, der 12 km langen Sldsteirischen Panorama-
straBe und der 25 km langen Sldsteirischen WeinstraBe mit den
Weinbaugemeinden Leutschach, SchloBberg, Eichberg, Glanz, Gam-
litz und Ehrenhausen. Die Rickfahrt wird auf der distanzméaBig kiirze-
sten Strecke unternommen. Wer die genannten vier WeinstraBen in
der vorgegebenen Reihenfolge auffadelt, begegnet einer landschaftli-
chen Vielfalt, die ihresgleichen sucht: sonnige Rebhiigel wechseln mit

21



schattigen Waldern, in denen Edelkastanien gedeihen, Bauernhéfe
und Buschenschenken laden den Vorbeiziehenden zum Verweilen
ein. Es gibt empfohlene Abstecher sowohl| zur Besichtigung kultureller

Sehenswiirdigkeiten als auch Wege zu Aussichtswarten, welche auf-

schluBreiche Uberblicke in einem Land vermitteln, das bisher vom
Massentourismus kaum erfaBt wurde.

Die Schilcher-WeinstraBe ist mit dem gut erkennbaren, kombinierten
Sonnen- und Traubenmotiv griin ausgeschildert. Sie beniizt auch
schmale GemeindestraBen, hauptséchlich jedoch LandesstraBen mit
mehr oder minder regionalem Verkehr und nur kiirzere Abschnitte der
starker frequentierten B 76. Es gibt zwar keine auBergewdhnlichen
Steigungen, jedoch ein stdndiges Auf und Ab in diesem, von ausge-
pragten Riedeln durchzogenen Hugelland. — Unter den vielen
bekannten Weinsorten der Steiermark nimmt der Schilcher einen
besonderen Stellenwert ein, kommt doch seine Art nirgends anders in
der Welt vor; zur vollen Entfaltung seines Buketts bedarf es eben der
spezifischen Gneis- und Schieferbdden an den &. Ausldufern der
Koralpe. Sein Anbau &8t sich bis in die Keltenzeit zuriickverfolgen.
Der frische, fruchtige und feinsauerliche Geschmack des Schilchers,
dessen Aussehen von zwiebelfarben bis rubinrot variiert, stammt aus
der Blauen Wildbacher Rebe, welche eine Raritat darstellt.

Die Sausaler WeinstraBe zweigt im Gemeindegebiet St. Andrd im
Sausal (356) von der Predinger StraBe ab, griine Hinweistafeln mit
weiBer Beschriftung. Sie durchzieht, knapp zweispurig ausgebaut
und asphaltiert, das sanfthiigelige Sausalgebirge, einen zwischen
LaBnitz und Sulm sich isoliert erstreckenden Hohenzug. Die Stei-
gungsmaxima betragen 13%, ausgesetzte Stellen wurden durch Leit-
schienen abgesichert. — Will man zur Aussichtswarte auf dem Dem-
merkogel, so fahrt man nach Hoch hinauf bis zum Gh. ,,.Schotter” und
leiht sich dort den Schliissel zur Besteigung des Aussichtsturmes
aus. Von den prachtig gelegenen Gasthdusern ,Steirerland” bzw.
Hofer" hat man eindrucksvolle Tiefblicke auf den Waldschacher See.
— Uber Hochegg und die ausgedehnten Rebhénge des Steinrieg|
gelangt man nach Kitzeck (564), dem héchsten Weinbaudorf Euro-
pas, mit besuchenswertem Weinbaumuseum. Bemerkenswert sind
die Ausblicke nach S auf das PoBruckgebirge und nach SO bis zu den
Windischen Biiheln; beide erheben sich aus dem benachbarten Slo-
wenien. Das Umfeld von Kitzeck ist vergleichbar mit der vielgerihm-
ten landschaftlichen Lieblichkeit toskanischer Leitbilder. Die Abfahrt

nach Fresing (287) flihrt durch freundliche Mischwalder mit Nadel-
und Laubbdumen. Man mindet in die verkehrsreiche Sulmtal-B 74
mitten im Ort ein.

Auf knapp zweispuriger LandesstraBe mit mehreren, sehr uniiber-
sichtlichen Kurven bzw. Kuppen fahrt man durch die breite Talung des
gaggaubaches Uber GroBklein und St. Johann nach Arnfels, wo man
auf die belebte Sldsteirische Grenzland-B 69 trifft. Zwischen Malt-
schach und Leutschach bietet sich das einspurige StrdBchen durch
das Weinbaugebiet Eichberg-Trautenburg an, dem man wegen seines
aussichtsreichen Terrassenverlaufes trotz zeitlichen Mehraufwandes
den Vorzug geben sollte; diese Schleife ist durchwegs staubfrei und
fiir Motorradfahrer besonders gut geeignet. Den Anschlu an die
jingste der vier WeinstraBen, namlich an die Sidsteirische Panora-
mastraBe (seit 1990 offiziell), findet man in Leutschach, indem man
direkt nach S der StraBe durch das Gemeindegebist von SchloBberg
4 km bis zur Spitzmuhle folgt, um dann in GroBwalz eine Kursénde-
rung nach O vorzunehmen. Man féhrt in Grenzndhe am Gh. ,Moser-
hof* vorbei und kommt zur Josef-Krainer-Schule. Vier Tafeln mit wei-
Ber Schrift auf braunem Grund weisen den weiteren Weg in Richtung
zum Grenzlibergang Langegg, wo die PanoramastraBe beim ,Kreuz-
wirt® wieder in die von SchloBberg nach Langegg vom P&Bnitzbach
begleitete Direktverbindung einmiindet.

Von Langegg (Duty Free Shop zwischen den Zollamtsgebauden) auf
steiler Bergstrae (zirka 15% Steigung) den Oberglanzberg hinauf
zum Gh. ,Mahorko" (480), wo man auf die Sldsteirische WeinstraBe
trifft, welche Uber Sulz und Ratsch den Weg nach Gamilitz hinab durch
das Ratscherbachtal nimmt. Moderner ausgebaut wurde allerdings
die Parallelstrecke Uber Eckberg und am FuB des Urlkogels (524) hin-
ab zum StraBenknoten Gamlitz (278). — Will man nicht den Umweg
tiber den sehenswerten, alten Ort Ehrenhausen an der Mur machen,
S0 benltzt man von Gamlitz die kiirzere Verbindung auf dem StraB-
chen durch das Grubtal nach Aflenz a.d. Sulm, welches nur knapp
zZweispurig ist.

Zirka 1 km nw. von Landscha a.d. Mur miindet man in die vorzliglich
ausgebaute B 67 ein, und tangiert Leibnitz. Die Runde setzt sich wei-
ter Gber Lebring nach Wildon fort. Dort verldBt man die B 67 wieder,
um seinen Weg zunéchst auf LandesstraBen, dann ab Lieboch auf
der B 70 durch das Kainachtal bis St. Johann ob Hohenburg fortzu-
setzen.

23



24

Variante: Sidlich von Deutschlandsberg befindet sich beim ,,Fuchswirt” (401)
die Abzw. der B 74 von der B 76. Folgt man der StraBe Uber St. Martin im
Sulmtal nach Gleinstetten, so 1aBt sich die Strecke Uber Schwanberg-Eibis-
wald-Wies abkirzen. In Graschach vereinigt sich die Variante wieder mit der
Hauptroute. Minus 17 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Variante: Von SchloBberg aus bietet sich auch die Méglichkeit an, den w. Teil
der Siidsteirischen WeinsiraBe Uber Glanz zum Gh. ,Mahorko" zu befahren,
Minus 9 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Abstecher: An der StraBenteilung in GroBwalz, knapp vor Erreichen des Mo-
serhofes, hat man re. die kurze Zufahrt hinauf zum grenznahen Gh. ,\Wau-
cher" (850); im Ausflugsverkehr erreicht man nach Passieren des FuBgénger-
Grenziiberganges wenig weiter das vielbesuchte Wallfahrtskirchlein Sveti Duh
(906) im PoBruckgebirge. Das Kirchlein sieht an einer Waldbléie auf sloweni-
schem Gebiet. Hin und zurlick 5 km. Fahrtechnische Beurtgilung: mittel bis
schwierig.

6 Rund um die Koralpe*

Route: Wolfsherg (463) — St. Gertraud — Weinebene-Sattel (1668) — Glas-
hiitten — Deutschlandsberg — Eibiswald — Soboth (1065) — Kogler Eck (1349)
— Lavamiind (348) — St. Paul — Framrach — St. Andrd — Kleinedling — Wolfs-
berg. 135 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

In die Koralpe teilen sich im W Karnten, im O die Steiermark. Fir den
motorisierten Verkehr wurde sie mit ihren befahrbaren Ubergéngen
erst sehr spét erschlossen, was mehrere Ursachen hat. Bis 1919 fihr-
te die direkte StraBenverbindung zwischen Klagenfurt und Graz durch
das Drautal (iber Marburg hinlber in das Murtal. Erst Jahrzehnte
nach dem Zweiten Weltkrieg hat man alternativ die landschaftlich loh-
nendere Route von Lavamiind (ber die Soboth nach Eibiswald ausge-
baut; diese iiberquert die Koralpe weit im S. Der Ubergang an der
Weinebene verdankt seinen vorziiglichen Ausbau auf der steirischen
Seite hauptsdchlich der ErschlieBung fir den Wintersport. Durch den
Ausbau der StrafBie Uber die Hebalpe wurden die funktionellen Zusam-
menhénge mit der benachbarten Packalpe hergestellt. Die Hauptla-
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Skizze 6 Rund um die Koralpe

sten im Verkehr zwischen Drau- und Murtal tragt die fertiggestellte
Siidautobahn mit ihren zahlreichen Kunstbauten. Die Koralpe wird von
ihr im N nur mehr tangiert. Die normale Rundiour |&Bt sich locker als
Halbtagestour vollziehen, weitet man sie durch die vorgeschlagenen
Varianten bzw. Abstecher aus oder 148t man sich von mehreren Inter-
essen wie z.B. Sehenswirdigkeiten in der Natur, Kulturelles, Gastro-
nomisches u.a. leiten, so kann daraus aber leicht eine Tagestour wer-
den. — Von Wolfsberg zunéchst auf der Packer-B 70 an den groBen
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Holzlagerstatten in Frantschach vorbei nach St. Gertraud. Dort verldBi
man das Lavanttal und folgt der Beschilderung ,Weinebene®. Anfangs
hat man eine zirka 5 m breite, staubfreie LandesstraBe mit Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 50 km/h, Leitschienen an geféhrlichen
Stellen, Steinschlaggefahr in Felsnahe. Nach 5.5 km guter Ausbau,
der im Bj. beim Gh. ,Pfeiferstocker” endete. Das nur noch 3.5 bis 4 m
breite ErdstraRchen leitet nunmehr bei max. 15% Steigung durch die
stark bewaldete Region. Mehrere uniibersichtliche Kurven sind zu
passieren. Im oberen Abschnitt betragt die Fahrbahnbreite 5 bis 6 m,
Bemerkenswerte Durchblicke auf den GroBen Speikkogel (2141), der
héchsten Erhebung in der Koralpe. Kurz vor der Landesgrenze steht
re. unterhalb der DurchzugsstraBe die bewirtsch. Gosslerhitte. — Die
steirische Seite wartet mit modernem Ausbauzustand und Neutras-
sierungen in Teilstrecken auf. Der breite Scheitel des Uberganges
Weinebene bietet ausreichend Platz zum Abstellen mehrerer hundert
Fahrzeuge. Zur Pauluskapelle in guter Aussichtslage leitet ein kurzer
FuBsteig. In groBzlgig angelegten, tbersichilichen Kehren setzt sich
die moderne, 6 bis 8 m breite Strafe mit einem Gefélle von nur 8%
fort. Nach 3 km zweigt an einem offiziellen Parkplatz re. die schmale
Zufahrt zur Grinangerhitte (1575) ab, HT. Nach weiteren 5 km findet
man re. die kurze Zufahrt zur reizvoll gelegenen Hausergruppe Glas-
hiitten (1274) mit AnschiuB an das schmale BergstraBchen direkt hin-
ab nach Schwanberg. Die HauptstraBe hingegen leitet Uber Trahiitten
durchwegs zweispurig hinab zur RadlpaB-B 76, in die sie s. von
Deutschlandsberg einmiindet. Die stark frequentierte BundesstraBe
flihrt unterhalb SchioB Hollenegg und Schwanberg am Fuf3 der Koral-
pe zum weiter s. gelegenen StraBenknoten Eibiswald (361). — Zur
Weiterfahrt ben(itzt man die siidlichste Uberquerung der Koralpe (iber
die Soboth hinab ins Drautal, welche sowohl ein landschaftliches als
auch ein fahrtechnisches Erlebnis vermittelt. Der gesamte StraBen-
zug ist hervorragend ausgebaut, St. Oswald ob Eibiswald, Soboth-Ort
und auch der Speicher Soboth des neuen Kraftwerkes Koralpe wer-
den umfahren. Nach 30 km erreicht man den auBergewdhnlich infor-
mativen Aussichtspunkt am Kogler Eck, wo man sich unbedingt eine
Rast gdnnen sollte, beschilderter Parkplatz. — Der Magdalensberg
mit 15% max. Gefélle und der Aussicht gewéhrende Serpentinenab-
stieg 14Bt wiederum das Herz eines Tourenfahrers hoher schlagen.
Die ausgebaute Bergstrecke ist 6 bis 7 m breit, gefahrdete Stellen
wurden mit Leitschienen ausgestaitet. Eine 200 m lange Engstelle ist
im Zusammenhang mit einer Hofdurchfahrt besonders zu beachten;
dort wurde auch ein Verkehrsspiegel aufgestellt. Bei Lavamind (348)
biegt man in die B 80 ein, die man allerdings hinter dem Grenzort bald
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wieder verlaft, um der teilweise modernisierten LandesstraBe in
gichtung St. Paul durch das Untere Lavanttal zu folgen. Sehenswert
ist die an Kunstsammilungen reiche Benediktinerabtei mit ihrer zwei-
tiirmigen Stiftskirche, welche auf einem Higel steht und Abstellplatze
im Hof bietet. Von St. Paul setzt man seine Fahrt nach Framrach fort,
wo man wiederum auf die B 70 nach Wolfsberg trifft.

variante: Statt Uber die Weinebene zu fahren, kann man auch von St. Ger-
traud weiter (ber Twimberg bis hinter Preitenegg (1078) auf der Packer-B 70
pleiben, um dann beim Gh. zur Hebalpe in Oberpreitenegg die jetzt verbreiter-
te LandesstraBe Uber die Hebalpe/Freilander Alm (1417) zu benitzen. Das
max. Gefélle betrdgt 12% und beginnt wenig unterhalb des Alpengh. ,Moser".
Bietet schon die Scheitelhdhe kaum Aussicht, so gibt es auf der Bergstrecke
nur wenige, spérliche Ausblicke, Achtung auf Viehtrieb! Talaus fahrt man auf
sinem neu trassierten Abschnitt bei Wildbach an den Rebhigeln der Schil-
cherweine voriber und gelangt im Raum Geipersdorf zur beschilderten
Zufahrt nach Deutschlandsberg (368). Plus 10 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: leicht.

Variante: Eine immer mehr an Bedeutung gewinnende Ausweichroute im
grenziiberschreitenden Verkehr zwischen Osterreich und Jugoslawien leitet
tiber den RadlpaB/Radelj Prelaz (650). Die im unteren Abschnitt neu trassier-
te StraBe siellt die kirzeste Verbindung zwischen Aibl bei Eibiswald (361) und
Unterdrauburg/Dravograd (364) her. Auf der groBflachigen Scheitelhdhe
befindet sich die gj. gedffnete Grenzlbertrittsstelle. Zwischen beiden Zollsta-
tionen wurde im bescheidenen ,Niemandsland” ein Duty-Free-Shop einge-
richtet. Auf Gsterr. Seite gibt es noch eine zirka 1 km lange Steigungsstrecke
durch einen schmalen Graben mit einem Maximum von 18% und unlbersicht-
lichen Kurven. Gut ausgebaut hingegen ist die slowenische Rampe mit max.
nur 8% Gefélle und einer Fahrbahnbreite von 6 bis 7 m. Distanz Eibiswald-
Mahrenberg (Radlje) 11 km; weitere 20 km sind es bis zur Grenzlbertrittsstelle
w. Unterdrauburg, wo die Lavamiinder-B 80 direkt anschlieBt und den Grenz-
ort Lavamiind (348) nach 6 km auf gut ausgebauter Strecke erreichen laBt.
Minus 1 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht, Nordrampe Radlpal mittel.

Variante: Fir kulturell Interessierte bietet sich die Moglichkeit, bei Gratzl n. St.
Paul nach Maria Rojach abzuzweigen. Sehenswert ist dort die gotische,
ehem. Wehrkirche mit schénem Flugelaltar. Man fahrt dann auf der Landes-
straBe (iber Eitweg nach Wolfsberg. Im Raum Maria Rojach wegen der lang-
gezogenen und unibersichtlichen Kurven Geschwindigkeit herabsetzen! Plus
1 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Uber die Riedinger BergstraBe zur Hipfelhitte (1627). Von der
Packer-B 70 zweigt n. Kleinedling die normal breite, staubfreie Kleinedling-
Maildorfer-L 141 nach O mit HT ,Koralpe” ab. Sie fiihrt zunéchst, Bahn und
LandesstraBe nach St. Stefan kreuzend, direkt nach Maildorf (460). Dort
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beginnt die Riedinger BergstraBe. Zweispurig und durchwegs asphaltiert leitet
sie mit vielen untbersichtlichen Kurven und max. 15% Steigung durch Wiesen
und Wald nach Rieding hinauf, dann weiter Uber das Gh. ,Wolfsgruber” zum
Gh. Waldrast". Von der Bergstrecke aus genieBt man gute Ausblicke auf dag
Lavanttal zwischen Wolfsberg und St. Paul, auf Saualpe, Koralpe, Karawan-
ken und Steiner Alpen, Vom Gh. Waldrast® setzt sich das BergstrdBchen
durch Wald erst flach, dann steiler werdend, zuletzt in einigen Kehren zur Hip-
felhdtte fort, 16 km ab B 70. Die Fortsetzung der Strafie zum Koralpenhaus ist
abgeschrankt und versperrt. Hin und zuriick 27 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: leicht bis mittel.

7 Rund um die Pack- und Stubalpe*

Route: WeiBkirchen i.d. Steiermark (689) — Gaberlhaus (1547) — Salla —
Katlach — Edelschrott — Packsattel (1169) — Preitenegg — Twimberg — Bad St.
Leonhard — Obdacher Satiel (954) — Obdach — WeiBkirchen. 115 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Gleichwohl| der Ameringkogel in der Packalpe eine Hohe von 2187 m
erreicht und in den w. benachbarten Seealpen der Zirbitzkogel in fast
2400 m gipfelt, durchmiBt die vorgegebene Runde Uberwiegend
Landstriche mit Mittelgebirgscharakter. Stadte und Markte im Murbo-
den und im Aichfeld wie Zeltweg, Fohnsdorf und Knittelfeld sowie das
weststeirische Industriegebiet mit den Orten Koflach, Voitsberg und
Barnbach bilden das ,Hinterland” des zu umrundenden Erholungsge-
bietes. An seinen Randern ist es stark, in seinem Inneren jedoch nur
bescheiden flr den Verkehr erschlossen. Sowohl die Gaberl-B 77 als
auch die Packer-B 70 bieten ideale Strecken fiir den Motorradfahrer!
Uber die Pack fahrt man bekanntlich von einer Kurve in die andere.
Stub- und Packalpe (Vier Torl) weisen im allgemeinen StraBenverlauf
giinstig ausgeglichene Steigungsverhaltnisse auf. Die Maxima betra-
gen auf der Westseite des Gaberl 13%, auf der Pack nur 10%. Im 2.6
km langen Abschnitt ,Kremser Berge" wurde die B 70 sogar vierspu-
rig ausgebaut um den Industrieraum Voitsberg-Kéflach-Bérnbach
verkehrsgerecht an die Slidautobahn anzuschlieBen. Alle gefahrde-
ten Stellen sind mit Leitschienen ausgestattet. Auf den Bundesstra-
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Skizze 7 Rund um die Pack- und Stubalpe

Ben gibt es Fahrbahnbreiten von 6 bis 8 m, in den Kehren sind Uber-
breiten bis 12 m anzutreffen. Die 44 km lange Gaberl-B 77 verbindet
auf kirzestem Weg Judenburg (737) mit Kdflach (449). Durch den
Ausflugsverkehr ist das Gaberl an Wochenenden und Feiertagen star-
ker frequentiert als an Arbeitstagen. — Die in WeiBkirchen beginnende
Strecke (iber das Gaberl ist von eigenartigem Reiz, wobei die Land-
schaft mehr herb als lieblich erscheint. Schon von der Kreuzer Héhe
(1026) hat man eine umfassende Aussicht, vor allem auf das Aichfeld
und den Murboden, dahinter ragen die Berge der Seckauer und Trie-
bener Tauern auf. Von der Birker Hhe (1121) richten sich die Blicke
nach N bis zum Hochschwabgebirge. Auf der Scheitelhdhe steht dicht
an der Waldgrenze das Gaberlhaus des AV. Auf der Ostrampe beginnt
fast unvermittelt eine langere Geféllestrecke. Mittels zweier Kehren
Uberwindet man den HU hinab in den Lederwinkel. Das Gefélle endet
beim Gh. ,,Zur Almbriicke® (973). Vorbei an alten Wassermiihlen zieht
die ausgebaute Strale Uber das Dorf Salla, dann durch den einge-
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schnittenen Graben des Gradner Baches talaus in den Kessel von
Koflach. — Die daran anschlieBende Packer-B 70 leitet mit ihrer 40 km
langen Bergstrecke nach Twimberg durch ein landschaftlich anmuti-
ges Hugelland und benltzt die niedrigste Einsattelung (1169) zwi-
schen Pack- und Koralpe; Gber sie verlauft auch die Landesgrenze
zwischen Steiermark und Kéarnten. Die Scheitelstrecke bietet gute
Aussicht auf das ringsum bewaldete Hlgelland. Der starke Schwer-
verkehr hat sich auf die Stid-A 2 verlagert. — Der Packer Stausee liegt
nur wenig abseits der Route im SO. Vom Gh. ,Zur Stampf” leitet die s.
Zufahrt hinauf zum Salzstiegelhaus (1543) auf dem Hirschegger-Sat-
tel. — Die Fortsetzung der Hauptroute Uber Preitenegg und Walden-
stein nach Twimberg im Oberen Lavanttal ist problemlos. Man biegt in
die moderne Obdacher-B 78 ein, welche zwar ein rasches Vorwérts-
kommen, doch keinerlei fahrerische Héhepunkte bietet. Die Landes-
grenze wird beim ,Taxwirt” Uberschritten. Der Obdacher Sattel ist
kaum erkennbar ausgepragt, max. Steigung bzw. Gefélle betragen
7%. In Obdach staut sich zu StoBzeiten der Verkehr vor dem alten
Stadttor; Obdach hat noch keine Ortsumfahrung! Neben dem Granit-
zenbach und dem Schienenstrang leitet die StraBe talaus nach WeiB-
kirchen am Rande des Murbodens.

Variante: Das vom Gaberl-Schutzhaus abzweigende, nur abschnittsweise
staubfreie StraBchen fuhrt Uber das Alte Almhaus hinab nach Maria Lankowitz
und vereinigt sich im benachbarten Kéflach wieder mit der B 77. Es weist gine
geringere Fahrbahnbreite als die GaberlstraBe auf. Minus 5 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: mittel.

Abstecher: Ein beliebtes Ziel, vor allem fiir Wanderfreudige, ist die Sabathy-
hitte (1620) in den Seetaler Alpen. Die Strecke von Obdach (877) bis zur
Abzw. von der St.-Wolfganger-L 539 ist normal breit und leitet durch das Tal
des Granitzenbaches, bis zur Spitzkehre 7 km. Das daran anschlieBende
BergstraBchen ist nur einspurig breit und hat Ausweichstellen auf Sicht. Die
max. Steigung betrégt 10%, der HU von Obdach stattliche 750 m. Uber das
kurvenreiche BergstrdBchen wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
40 km/h verhangt. Die Strecke fihrt durch ein ausgedehntes Waldgebiet und
war im Bj. nicht durchgehend staubfrei. — Andere Zufahrten im Raum des Zir-
bitzkogelhauses sind fUr den zivilen Verkehr im unmittelbaren Bereich des
Truppenibungsplatzes gesperrt! Die Judenburger Hitte (1421) war im Bj. von
Obdach her sowohl iiber St. Wolfgang auf einem bescheidenen Fahrweg bzw.
auf der direkten, 16 km langen Zufahrt Gber den Gh. ,Reiterbauer” erreichbar.
— Hin und zurlick 24 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Erhéhte Steinschlaggefahr besteht im Frahjahr, wenn Eis und Frost in den Steinfugen
auftauen, und im Sommer speziell nach starken Regenfallen.

Rund um die Saualpe* 8

Route: Vdlkermarkt (462) — Griffen — Griffener Berg (708) — Schénweg —
Framrach — St. Andrd — Unteraigen — Wolfsberg — Twimberg — Abzw. Bad
st. Leonhard — Klippitzidrl (1644) — Lélling bei Hittenberg — Mdsel — Klein
st. Paul — Eberstein — Briickl — Diex — Haimburg — Volkermarkt. 120 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Die StraBen und Fahrwege um und in der Saualpe sind weit schwé-
cher frequentiert als beispielsweise jene in den Seengebieten Karn-
tens. Fast parallel zur Stid-A 2 verlduft die verkehrsberuhigte Pak-
ker-B 70. Der Schwerverkehr von Kérnten in die Steiermark bzw.
umgekehrt hat sich fast zur Ganze auf die Autobahn verlagert, der
friiher berlichtigte Griffener Berg wurde dadurch ausgeschaltet. Dafiir
bietet jetzt die Packer-B 70 den Motorradfahrern erhdhten FahrgenuB.
Seither ist auch die Unfalltrachtigksit stark zuriickgegangen. Der Grif-
fener Berg wurde wesentlich sicherer. Sowohl die stark modernisierte
StraBe ber das Klippitztdrl als auch jene zwischen Moselhof und
Briickl durch das Gortschitztal flihrende sind mit Motorrad wegen des
guten StraBenzustandes und ihrer abwechslungsvollen Trassierung
problemlos zu befahren. Man kann sie als verkehrsarm einstufen.
Eine Bereicherung dieser Runde ist durch die ausgebaute und Aus-
sicht gewahrende Verbindung von Briickl Uber Diex zur AA Volker-
markt-Ost gegeben. Die Steigungsverhélinisse sind allerdings unter-
schiedlich: Der Griffener Berg an der B 70 wartet auf seiner Stidram-
pe mit max. 8%, auf seiner Nordrampe mit max. 12% auf und ist win-
dungsreich; zum Klippitztérl hat man von beiden Seiten nach erfolg-
tem Umbau nur mehr max. 12% zu bewdltigen. Auf der BergstraBe
nach und von Diex miBt man jetzt nur noch 9% Steigung bzw. Gefélle.
— Von Volkermarkt zunéchst auf der breiten B 70 hinauf nach Griffen.
Im SchloBberg befindet sich die Griffener Tropfsteinhdhle; ihr Eingang
liegt gegenliber dem Kirchentor und ist nur 60 m von der Durchgangs-
straBe entfernt. Die elektrisch beleuchtete Grotte wird als die bunteste
Tropfsteinhéhle Osterreichs bezeichnet. Die Abfahrt in Richtung
Framrach erheischt wegen ihrer uniibersichtlichen Kurven und engen
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Skizze 8 Rund um die Saualpe

Passagen groBte Vorsicht! St. Andra besitzt im w. Ortsteil ein besu-
chenswertes Bauernmuseum. Wolfsberg ist eine betriebsame und
verkehrsreiche Stadt in Unterkarnten. Die B 70 durchmiBt re. der
Lavant das gesamte Stadtgebiet. In Twimberg verlaBt man die Packer
StraBe und folgt lavantaufwarts der Obdacher-B 78 bis zur Bahnsta-
tion Wiesenau, 2 km s. von Bad St. Leonhard, wo man sie ber den
Schienenstrang verldBt und li. in die StraBe zum Klippitztorl, HT, ein-
biegt. — Eine bis zum Gh. ,Buchbauer” (1311) dazu parallel verlaufen-
de StraBe zweigt bereits beim Bahnhof Preblau-Sauerbrunn von der
B 78 ab und leitet Uber den Ort Preblau (918), bekannt durch seine
Mineralwasserquelle, und die Kogelhiitte ebenfalls zum Gh. ,Buch-

pauer”. — Die HauptstraBe ber(hrt noch vor Erreichen der Scheitel-
strecke das Schafferkdgele (1473). Die Schwarzkogelhitie und das
Hohenwarthaus liegen abseits der StraBe unterhalb der Hohenwart
(1818); sie sind auf schmalen bzw. holprigen Giiterwegen erreichbar.
pie Streusiedlung, welche von der HauptstraBe berlihrt wird, ist eine
im Winter schneesichere Schiregion. Als TerrassenstraBe setzt sie
sich bei fast flachem Verlauf zum Klippitztdrl fort, wo sich die Wasser-
scheide befindet. Das neue Klippitztdrl-Haus der Naturfreunde liegt 6.
der Scheitelndhe im Schnittpunkt mehrerer Wanderwege. Auf der
gcheitelhdhe wurde ein offizieller Platz zum Abstellen fir zirka 30
Fahrzeuge und ein Brunnen eingerichtet. — Durch ein ausgedehntes
Waldgebiet senkt sich die durchgehend asphaltierte und normal brei-
te BergstraBe hinab in den Léllinggraben und hinaus nach Stranach.
im N von Mésel miindet sie in die Gortschitztal-B 92, auf der man, von
der Gurk talaus begleitet, iber Klein St. Paul und Eberstein den gro-
Beren Ort Briickl (533) erreicht. — Von Bruckl gewinnt man auf der 5m
breiten LandesstraBe nach Diex (Abzw. vom n. Ortsrand) Gber die 7
km lange Serpentinenauifahrt bis Gretschitz (1158) rasch an Hbéhe,
max. 10% Steigung. Nach weiteren 6 km gelangt man auf dieser Ver-
bindungsstrecke Uber Ferlinka zum mauerumglrteten, reizvoll auf
einer Anhohe gelegenen, alten Ort Diex. Die beiden schindelbedeck-
ten Tarme der ehem. Wehrkirche sind das weithin sichtbare Wahrzei-
chen von Diex. Die normal breite BergstraBe zieht bei maRigem Gefal-
le hinab in den Graben des Haimburger Baches und nach Haimburg
(500), das von drei Burgen bzw. Burgruinen umgeben ist. Bis zur AA
Volkermarkt-Ost hat man noch 3 km, bis in das Zentrum von Volker-
markt noch 6 km zurtickzulegen.

Variante: 4 km 6. vomn Griffener Berg zweigt beim Gh. ,.Brenner® li. die Saual-
pen-AussichtsstraBe von der B 70 ab. Von der Streusiediung Schonweg (555)
leitet sie zundchst windungsreich hinauf zum Gh. , Sieber* in Lamm (792). An
ihrer Fortsetzung liegen die Gasthdfe ,Grasler" und ,Maurer®. Das Str&Bchen
erreicht unterhalb von St. Leonhard seinen héchsten Punkt. Die Aussicht rich-
tet sich vor allem gegen Koralpe und das Untere Lavanttal. In seinem weiteren
Verlauf filhrt es am FuBe des Herzogkogels entlang und (ber Polling (922)
hinab nach Kohlegg und miindet bei Unteraigen (424) 6 km s. von Wolfsberg
Wieder in die B 70 ein. Plus 10 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Die Wolfsberger Hiitte (1825) ist vor allem fiir Begeher des
L_a\fanttaier Hoéhenweges als Stltzpunkt von Interesse. Die anfangs asphal-
tierte BergstraBe zu diesem 19 km ab Wolfsberg entfernten Ziel leitet
abschnittsweise, unterschiedlich breit, ber St. Michael und Lading (1011)
Zundchst 13 km zur GieBlhiitte, auch Hochkogelhiitte (1347) genannt, hinauf.
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33



34

Dann setzt sie sich als zwar privater, jedoch gut befestigter Giiterweg mit
Schotterbelag, nur mehr einspurig breit, in Richtung zur Offner-Hitte fort; [,
hat man die kurze Zufahrt zur Zechhdtte (1520). Im Bj. wurden bergwérts die
Wegeverhdlinisse zunehmend schlechter, weil zahlreiche Querrillen (Regen-
rasten), stark ausgefahrene bzw. ausgewaschene Kurven ein Vorwartskom-
men erschwerten. Die Offner-Hiitte (1729) liegt bereits oberhalb der Wald-
grenze und bietet deshalb auch bemerkenswerte Ausblicke auf das Lavantts|
und den gesamten Koralpenzug. Das letzte Stiick Auffahrt zur Wolfsberger
Hiitte zeigte sich im Bj. recht ruppig, wobei die max. Steigung mit 15% einzu-
schatzen war. Hin und zurlick 38 km. Fahrtechnische Beurteilung: bis Hoch-
kogelhlitte leicht bis mittel, dann mittel bis schwierig.

2] GroBe Karawanken-Rundfahrt*

Route: Klagenfurt (445) — Tainach — St. Kanzian — Klopeiner See — Ebern-
dorf — Miklauzhof — Eisenkappel — Seebergsattel (1218) — Kranj — Loibl-
StraBentunnel (1067) — Kleiner LoiblpaB (759) — Kirschentheuer bei Ferlach
— Hollenburg — Klagenfurt. 152 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Auf dieser abwechslungsvollen Runde durchmiBt man zunéchst einen
Teil des Karntner Unterlandes und umféhrt dann die Ostlichen Kara-
wanken mit den Steiner Alpen. Abstecher vermitteln gute Einblicke in
die landschattliche Vielfalt und die Besonderheiten des erfaBten Rau-
mes. — Die Packer-B 70 ist bis zur Fertigstellung der Stidautobahn die
wichtigste AusfallstraBe der Landeshauptstadt nach O. Das Teilstiick
Klagenfurt-Tainacher Feld ist breit ausgebaut mit drei- und vierspuri-
gen Abschnitten. S. von Dullach gelangt man Uber die schmale Drau-
briicke nach St. Kanzian. Es lohnt sich nun, den Weg tiber die s. Ufer-
straBe des Klopeiner Sees nach Unterburg zu nehmen. Am w. Orts-
rand von Eberndorf trifft man auf die B 82, der man Gber Miklauzhof
nach Eisenkappel (555) folgt. Die Route zieht sich weiter vellachauf-
wirts (iber Bad Vellach zum Seebergsattel, der als fahrtechnisch
leichtester Karawankenlbergang gilt und am wenigsten frequentiert
wird. — Kiirzer sind jedoch WurzenpaB und LoiblstraBe (LoiblstraBen-
tunnel). Den Karawanken-StraBentunnel (Karawanken-Autobahn)
kann man in keinen landschaftlichen Vergleich einbeziehen, doch ist
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Skizze 9 Grofe Karawanken-Rundfahrt

er ohne Zweifel das kiirzeste Bindeglied auf dem Weg in Richtung
Laibach. — Die Streckenfiinrung lber den Karntner Seeberg leitet
durch eine landschaftlich ansprechende Region. Die Karntner Rampe
weist durchschnittlich nur 8% auf, doch gibt es kurze Maxima von
12% Steigung. Sie ist im oberen Abschnitt modern ausgebaut, wobei
man mit zwolf groBzlgig angelegten Kehren die Aussicht bietende
Scheitelhéhe mit dem Grenzibergang nach Slowenien gewinnt. Auf
slowenischer Seite hat man hingegen im oberen Abschnitt eine nur
5 m breite, 8 km lange, serpentinenreiche Bergstrecke hinab nach
Oberseeland/Jezersko bei max. 11% Gefélle. Bis Krainburg/Kranj
sind es vom PaBscheitel 36 km. Erst ab Tupali¢e fand man im Bj. eine
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normal breite StraBe vor. — 12 km nw. Krainburg zweigt die hervor.
ragende AsphaltstraBe durch die herrlichen Buchenwélder des St.-
Anna-Tals ab; ihr Querschnitt ist Gberbreit. Den im Talboden gelege-
nen und wegen seiner Lederindustrie bekannten Ort Neumarktl/Trzja
(515) umfahrt man auf der Hangseite in zwei Tunnels. Nach einer
gemaBigten Steigungsstrecke gelangt man zum gerdumigen sloweni-
schen Zollplatz von St. Anna, welcher direkt unterhalb des Siidportalg
des 1560 m langen Loibltunnels liegt; letzterer weist zwar eine Brelie
von fast 12 m auf und ist ausreichend beleuchtet, jedoch war seine
Be- und Entliftung im Bj. mangelhaft. — Das &sterr. Zollamt liegt
unmittelbar am Nordportal und ist auf einer Geféllestrecke geldnde-
bedingt unglnstig situiert. Bei stirkeren Reisefrequenzen stehen
Wartende bei verbrauchter Luft im Tunnell Auf der mit Kunstbauten
errichteten Bergstrecke hinab zum ,Raidenwirt” hat man 17 % Gefille,
Oberhalb der besuchenswerten Tscheppaschlucht sorgt eine Lawi-
nenschutzgalerie fiir Sicherheit. Der Kleine Loibl wartet nochmals mit
einer bemerkenswerten Geféllestrecke auf, die jedoch 12% nicht
Uberschreitet. Der Draulibergang bei Hollenburg und der Sattnitz-
H&henzug bilden auf dem weiteren Weg nach Klagenfurt auf der gut
ausgebauten B 91 kaum ein Hindernis.

Variante: Von Eberndorf Gber Loibegg, Jaunstein, Globasnitz, Hemmaberg,
Juenna (750), Sagerberg, Altendorf und Pfannsdorf nach Miklauzhof, wo man
wieder in die B 82 einmlindet. Auf dem StraBenscheitel Juenna wurden meh-
rere rémische Graber gefunden. Das HemmabergstraBchen ist vorwiegend
einspurig, jedoch durchwegs asphaltiert. Es gibt mehrere sehr uniibersichtli-
che Kurven, Steigungen bzw. Gefélle haben max. 10%. Von der Scheitelstrek-
ke bieten sich gute Ausblicke auf fast ganz Unterkdrnten! Plus 10 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Variante: Von Eisenkappel Gber den Schaida-Satiel (1069) und Zell-Pfarre
nach Ferlach. Dieser Ubergang stellt die einzige befahrbare Ost-Westverbin-
dung, unmittelbar am FuB der Karawanken verlaufend, her; auBerdem fungiert
sie als Klammer zwischen dem Kéarntner Seeberg und dem Loibl-StraBentun-
nel. Die LandesstraBe durch das Ebriachtal ist bis zum ,Radlwirt" modern
ausgebaut. Wahrend ihre Fortsetzung nach S in die romantische Trégerner
Klamm leitet (zuleizt einspurig mit Ausweichstellen), beginnt die Bergstrafie
zum Schaida-Sattel re., HT. Sie gewinnt im oberen Abschnitt bei max. 12%
Steigung mit mehreren Serpentinen rasch an Hohe. Auf dem Scheitel gibt es
beiderseits der Strale vorgegebene Abstellpldize. FUr die Gestaltung des
Rastplatzes hat sich der StraBenerhalter einiges einfallen lassen, u.a. wurden
Tische und Béanke mit Uberdachung aufgestellt. Die Aussicht richtet sich von
der Scheitelhdhe hauptsachlich nach SW auf die Spitzen und Tirme der
Koschuta. Die schmale Asphaltstrafie senkt sich nun mit mehreren Windun-

gen hinab ins Freibachtal, das sie beim Gh. ,Terklbauer” (859) erreicht. Land-
schaftlich besticht der folgende Talabschnitt mit Ausblicken auf den Freiberg
und den Koschutnikturm (2136). W. von Zell-Pfarre (948) fahrt man durch ein
stark gewundenes, eingeschnittenes Tal bei max. 15% Gefélle neben dem
waidischbach auf hervorragend ausgebauter Strafe aus dem Gebirge und
iber Waidisch nach Ferlach (466); der Ort wurde hauptsachlich durch seine
hochqualifizierten Blichsenmacher bekannt. Von Ferlach 2 km lange Verbin-
dungsstraBe bis zur Einmindung in die B 91 bei Kirschentheuer. Minus 60 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel, ab Waidisch leicht.

Abstecher: Von Eisenkappel (555) zunéchst durch das Ebriacher Tal zum Gh.
,Obir Pepi” und hinauf zum Kurnig-Sattel (989). Nach Passieren der Mautstel-
le auf der ,AlpenstraBe Hochobir noch 8 km bergwérts bis zur Eisenkappler
Hiltte (1555); durchwegs asphaltierte Bergstrecke, zwelspurig ausgebaut bei
max. 14% Steigung/Gefalle. HU runde 1000 m. Hin und zuriick 32 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Am w. Ortsrand von Zell-Pfarre nimmt ein 4 km langes, schmales
MautstraBchen seinen Ausgang, das bei max. 16% Steigung durch die Kalte
Aue® bis zum Koschutahaus (1279), einem wichtigen Silitzpunkt auf dem
Karawanken-Wanderweg, hinaufleitet. Hin und zuriick 8 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel bis schwierig.

Rund um die Seckauer und 10
Eisenerzer Alpen**

Route: Trieben (709) — Hohentauern — Triebener Tauern (1265) — St. Johann
am Tauern — Méderbrugg — St. Oswald — Sommertér| (1644) — Bischoffeld —
Seckau — Kobenz — St. Michael — Traboch — Trofaiach — Vordernberg — Pra-
bichl (1232) — Eisenerz — Munichtal — Hieflau — Gstatterboden — Admont —
Nagelschmied-Sattel (1086) — Dietmannsdorf — Trieben. 170 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel, teilweise schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Eine interessante und landschaftlich besonders abwechslungsvolle
Runde! Man wahlit wegen seiner verkehrsglinstigen Lage mit Vorzug
Trieben im Paltental als AP und fahrt zunéchst nach Hohentauern auf
wesentlich modernisierter BergstraBe bei max. 12% durch den Wolfs-
graben hinauf. In den Kehren besitzt die StraBe Uberbreiten und kann
2ligig befahren werden. Das Kirchdorf Hohentauern liegt reizvoll ein-
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gebettet in einer breiten Mulde zwischen den Triebener und den Rot-
tenmanner Tauern (GroBer Bosenstein, 2448 m). Von der Scheitel-
héhe setzt man seine Fahrt windungsreich und bei sanftem Gefalle
durch das stark bewaldete Pdlstal nach St. Johann am Tauern (1056)
und Moderbrugg fort. Hier verlaBt man die Triebener-B 114 und folgt in
6. Richtung dem StraBchen durch den Wenischgraben nach St.
Oswald (982). Serpentinenrgich fiihrt die StraBe hinauf zum Sommer-
torl. Der Sattel befindet sich am s. FuB des Rosenkogels (1921) in den
Seckauer Tauern, 8 km von St. Oswald entfernt. Bei 10% Gefélle leitet
das schmale und im Bj. nicht staubfreie StraBchen hinab zum Gh.
.Lasser" und weiter durch den Gaalbachgraben nach Ingering (881),
14 km ab Sommertdrl. Von Ingering tber Bischoffeld zur Asphaltstra-
Be nach Seckau weitere 5 km. Man biegt nun Ii. in die von Knittelfeld
heraufziehende LandesstraBe ein und hat dann nur noch 6 km bis zur
groBen, mauerumschlossenen Benedikiinerabtei Seckau, einem
ehem. Bischofssitz, zurtickzulegen. Besonders sehenswert ist die
Stiftsbasilika Maria Himmelfahrt mit reicher Innenausstattung. Der
Besuch dieser Sehenswirdigkeit ist auch einen groBeren Umweg
wert! Begleitet vom Kobenzbach fahrt man hinab nach Kobenz und
erreicht nd. des Ortes die AnschluBstelle St. Lorenzen-Feistritz der
Murtal-S 36. Dieser folgt man bis zum Knoten St. Michael, um dort auf
die A 9 in Richtung Traboch hinliberzuwechseln. Die Teilstrecke auf
der Autobahn ist nur 4 km lang, weil man sie vor Traboch wieder ver-
|&Bt, um den weiteren Weg auf der , Steirischen EisenstraBe® zurlick-
zulegen. Trofaiach 1&Bt man re. liegen und bleibt auf der B 115. Im
benachbarten Vordernberg lohnt sich eine Unterbrechung, um das
interessante Eisenmuseum zu besichtigen. Auf seinem Vorplatz steht
eine alte, sehr starke Dampflok der Erzbergbahn. Neu im Ort ist ein
Zahnradbahnmuseum. — Die Bergstrecke Uber den Prabichl ist Kern-
stick der B 115, welche die beiden wichtigsten Zentren der Gsterr.
Eisenindustrie, ndmlich Leoben und Steyr, miteinander verbindet.
Dieser Industriezweig ist es auch, welcher einer Fahrt Ober den Pré-
bichl das Geprége verleiht. Ungewohnte Bilder, wie der rotbraune,
treppenartig abgestufte Erzberg, die alten Bergbauorte und die Hoch-
ofen, GieBereien und Walzwerke in Donawitz sie bieten, siehen in
starkem Gegensatz zur alpinen Kulisse. Die wegen ihrer extremen
Steigungen ehem. beriichtigte PaBstraBe prdsentiert sich heute in
einem modernen Ausbauzustand. Die Steigungen wurden groBten-
teils entscharft und betragen auf ihrer Stidrampe max. 15%, auf ihrer
Nordrampe max. 10%. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 7
und 10 m, abschnittsweise sind bergwarts Kriechspuren angelegt
worden, sodaB der Schwerverkehr andere Verkehrsteilnehmer nicht
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Skizze 10  Rund um die Seckauer und Eisenerzer Alpen

behindert. Am Westgrat des Niederpolster, zirka 2.5 km von der
Scheitelhéhe entfernt, wurde ein idealer Rastplatz mit Blick auf den
Steirischen Erzberg und seinen ausgeprégten Tagbau angelegt. Die
Knappenstadt Eisenerz (736) wird im N umfahren. Durch zahlreiche
Windungen erreicht man den Knotenpunkt Hieflau (603) an der Enns.
Eine Fahrt durch das Gesduse zwischen Hieflau und Admont zahit
sowohl flr Motorisierte auf der Ennstal-B 146 als auch fiir Wasser-
wanderer” auf der Enns zu den reizvollsten in Osterreich. Typisch fiir
die Ennstaler Alpen sind ihre groBartigen Wandbildungen. Kernregion
und landschaftlicher Hohepunkt ist das Geséuse mit seiner rund 15
km langen, wildromantischen Schlucht; sie verdankt ihren Namen,
der im Laufe der Zeit auch auf die Berge der Umgebung (ibergegan-
gen ist, dem Sausen und Tosen der Enns. Eindrucksvoll ist ihre Sze-
nerie mit bis zu 1000 m hohen Felsabstirzen in diesem, zum NSG
erklarten Gebirge. Vom Ennsdurchbruch bei Hieflau sind 25 km auf
vorwiegend windungsreicher StraBe zurlickzulegen. Die Fahrbahn-
breiten sind bis auf einige wenige Engstellen normal. Achtung auf
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steinschlaggefahrdete Streckenabschnitte! Das Gh. ,Gstatterboden®
auf halber Schluchtstrecke erfreut sich wegen seiner guten Ausblicke
auf das Gebirge eines regen Zuspruchs. — Von Admont (640) aus
schneidet man die w. Ausldaufer der Ennstaler Alpen mit einer Fahrt
uber den Nagelschmied-Sattel ab, welcher den leicht befahrbaren
Ubergang vom Ennstal in das Paltental vermittelt, 14 km. Nordrampe
max. 14% Steigung, SlUdrampe durchschnittlich 7%, durchgehend
asphaltiert. Die landschaftlich lohnende Strecke bietet bemerkens-
werte Ausblicke auf den Admonter Kalbling (2196), dessen Aufbau mit
einem elegant geschwungenen Felshorn vergleichbar ist. Trieben hat
einen eigenen Anschiuf3 an die A 9 im N des Ories.

Abstecher: Uber die Scheibelseen-AlpenstraBe zur Edelraute-Hitte (17086).
Dieses mautpflichtige BergstrdBchen erschlieft das Wandergebiet um die
beiden Bésensteine, die hochsten Erhebungen in den Rottenmanner Tauern.
Es nimmt seinen Ausgang in Hohentauern, HT, und leitet Uber mehrere Keh-
ren durch ein einsames Waldgebiet, tangiert das Schober-Hochmoor und
endet nach 6 km auf der Scheibelalm, nur wenig vom Kleinen Scheibelsee
entfernt. Die Fahrbahnbreite betragt 4 m, die max. Steigung 12%, durchwegs
geteerte Strecke. Vom EP hat man noch 10 Gehmin. zur gj. gedffneten Edel-
raute-Hiitte. Hin und zurlick 12 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Zum Leopoldsteiner See (628) beniitzt man als Zufahrt die Abzw.
von der B 115 in Munichtal n. von Eisenerz. Er ist der grofite See am Rande
des Hochschwabgebirges, 1.5 km lang und bis zu 350 m breit. Seine Lage am
FuB der méchtigen Seemauer, welche den westlichsten Gebirgsstock des
Hachschwab bildet, ist besonders reizvoll. Der langgestreckie, bewaldete
Riicken des Seeriegels trennt ihn vom benachbarten Tal des Erzbaches.
Nahebei das aus dem 17. Jh. stammende, nach 1890 durch Prinz Arnulf von
Bayern neugotisch umgestaltete Schlof Leopoldstein. Das Strafichen endet
in der Seeau. Hin und zuriick 12 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

11 Rund um die Ennstaler Alpen*

Route: Liezen (664) — Selzthal — Rottenmann — Dietmannsdorf bei Trieben —
Nagelschmied-Sattel (1086} — Admont — Gstatterboden — Hieflau — GroBreif-
ling — Altenmarkt bei St. Gallen — Oberlaussa — HengstpaB (985) — Win-
dischgarsten — Spital am Pyhrn — PyhrnpalB (954) — Liezen. 135 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

T

Mit dieser Tour lassen sich die gesamten Ennstaler Alpen, welche
sich sowohl (ber Landesteile der Steiermark als auch Oberéster-
reichs ausdehnen, erfassen. Wegen seiner verkehrsgiinstigen Lage
ist die Bezirkshauptstadt Liezen der empfohlene Ausgangsort. Liezen
pildet auch den geographischen Mittelpunkt Osterreichs. Zunichst
folgt man bis Selzthal dem Autobahnzubringer und dann der Pyhrn-A
9 bis zum AA Trieben. Ein Zubringer leitet nach Dietmannsdorf (751).
Dort nimmt das asphaltierte BergstréBchen hinauf zum Nagel-
schmied-Sattel seinen Ausgang; die durchschnittliche Steigung auf
der 6 km langen Strecke betrégt 7%, auf der windungsreichen Nord-
rampe nach Admont hat man ein Gefélle von max. 14% zu bewalti-
gen, bis Admont weitere 7 km. Beschreibung der eindrucksvollen, 25
km langen Strecke von Admont durch das Geséuse nach Hieflau —
Route 10, Rund um die Seckauer und Eisenerzer Alpen (in umgekehr-
ter Richtung). — Von Hieflau (603) setzt man seine Fahrt auf der
Eisen-B 115 in Richtung Altenmarkt bei St. Gallen (467) fort. Die Stra-
Be folgt dem Lauf der Enns und ist gelandebedingt duBerst windungs-
reich, was zu einer besonders vorsichtigen Fahrweise zwingt. Man
passiert GroBreifling (449), am gegenlberliegenden Ufer der Salza-
mindung gelegen. Von Altenmarkt, das sich einer groBen Schlinge
der Enns anschmiegt, Gberwindet man mit max. 20% Steigung die
ausgepragte Steilstufe zunéchst durch den EngpaB hinauf nach
Oberlaussa, dann weiter zur Scheitelhdhe des Hengstpasses. Bis
Oberlaussa folgt das windungsreiche, verkehrsarme Bergstrachen
der steirisch-obergsterr. Landesgrenze und wird vom Laussabach
begleitet. In der Einsamkeit liegt neben der StraBe das Wirtshaus
Kampertal®. Mit einem maBigen Gefélle neigt sich nunmehr die Stra-
Be durch das Tal des Dambaches, an der neuen Siedlung Rosenau
vorbei, hinab nach Windischgarsten (602), das in einer breiten, wie-
senreichen Talmulde liegt. Wahrend der AnschluB Rossleithen an die
Pyhrn-A 9 sich im NW des Ortes befindet, erreicht man die Pyhrn-
paB-B 138 im SO. Das benachbarte Spital am Pyhrn (640) bietet als
bemerkenswerte kulturelle Sehenswurdigkeit die Stiftskirche Maria
Himmelfahrt, deren Besichtigung man nicht versdumen sollte. Statt
durch den bemauteten, 5500 m langen Bosrucktunnel zu fahren, lohnt
es sich aus landschaftlichen und fahrtechnischen Aspekten, die Rou-
te Uber die Scheitelhthe des Pyhrnpasses fortzusetzen. Wahrend der
Auffahrt gelangt man am alten Pflegerturm vorbei, welcher noch aus
der Rémerzeit stammt. Der PyhrnpaB war fur die Kelten und lliyrer
schon um 1200 v. Chr. ein vielbentitzter Ubergang im Gebirge und ein
Zugang zur Donau. Auf der Stdseite senkt sich die groBziigig ausge-
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Skizze 11 Rund um die Ennstaler Alpen

baute PaBrampe mit weiten, (bersichtlichen Schleifen, vorbei am
Forsthaus ,Hassegg” und mit einer letzten Geraden durch die neue
Pyhrnerhofsiediung in den Verkehrsknoten Liezen.

Variante: In der B 117 von Admont (iber den Buchauer Sattel und in der Erb-L
705 besteht eine Alternative zur Gesdusestrecke mit ihrer Fortsetzung enns-
abwadrts auf der B 115. Der Admonter Nachbarort Weng (653) wird durch eine
groBziigig angelegte Schleife umgangen. Der Ubergang selbst ist gut ausge-
baut, Steigungen bzw. Gefélle (iberschreiten 8% nicht. Von der Scheitelndhe
hat man eindrucksvolle Ausblicke sowohl auf die Haller Mauern als auch auf
die Gesauseberge. Yon Admont muB man bis St. Gallen 20 km zuriicklegen.
Beachtenswert in St. Gallen ist die bereits 1152 urkundlich erwahnte Pfarrkir-
che. Am Ortsrand von St. Gallen zweigt re. ein VerbindungsstraBchen ab, das
iiber den Erbsattel (672) und durch das ,Kleine Gesduse" (im Volksmund
gebrauchte Bezeichnung) nach GroBreifling fiihrt, 11 km. Dig aufgezeigte
Alternative vermittelt weit weniger wildromantische Eindriicke als die Gesau-
sestrecke auf der Hauptroute. Minus 3 km. Fahriechnische Beurteilung: leicht
bis mittel.

Abstecher: Rund 1 km 8. vom Nagelschmied-Sattel zweigt die Kalbling-
HéhenstraBe zur Oberst-Klinke-H{tte (1486) ab. Die zweispurige, geschotter-
te MautstraBe durchmiBt die idyllische Kaiserau mit dem Jagdschl@éBchen. Bis
zum Hittenparkplatz auf dem Kalblingboden gewinnt sie zirka 400 Héhenme-
ter; die Steigungsverhilinisse sind dabei ausgeglichen und erreichen max.
10%. Die genuBvolle Fahrt vermittelt bemerkenswerte Ausblicke auf den
Admonter Kalbling (2196). Die 1941 auf Initiative des damaligen Obersten Klin-
ke erbaute, spéater erweiterte Schutzh(tte ist seit Fertigstellung der Héhen-

. strafBe der meistbesuchte Stiitzpunkt in den Ennstaler Alpen. Die Hiitte erfreut

sich einer prachtigen Lage am FuB des Admonter Kalbling, knapp unterhalb
des Kalblinggatterls (1542). Hin und zuriick 9 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

Abstecher: Beim Gh. ,Bachbriicke", 4 km w. von Gstatterboden, mindet das
romantische Johnbachtal in das Ennstal. Eine normal breite Asphaltstraie lej-
tet nach Johnsbach (853) zu den Gasthausern ,Donnerwirt" (753) und ,Kélbl*
(870). Yorm Donnerwirt kurzer Steig zum nahen Bergkirchlein aus dem frihen
14. Jh. mit Prachtblicken auf die zerkllifteten Felsabstiirze des Odsteinmas-
sivs und zum GroBen Buchstein (2224). Eine traurige Berlihmtheit erlangte
der Johnsbacher Bergsteigerftiedhof, auf dem zahireiche, in den Gesause-
bergen tédlich verungliickte Alpinisten ihre letzte Ruhestétte fanden. Hin und
zuriick 10 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Rund um die Niederen Tauern* 12

Route: Selzthal (636) — Melzen — Altlassing — Déllach — Ketten — Maitschern
(Bahnhof Warschach) — Greiml — Spechtensee-Haus (1045) — Gh. Wérsch-
ach-Walderhof — Zlem — Schrédis — Klachau — Untergrimming — SchioB
Trautenfels — Espang — Oblarn — Stein a.d. Enns — GroBsdlk — St. Nikolai —
Sélker PaB (1788) — Schader — St. Peter am Kammersberg — Oberwélz Stadt
— Schiltern — Oberzeiring — Méderbrugg — St. Johann am Tauern — Triebener
Tauern (1265) — Hohentauern — Trieben — Rottenmann — Selzthal. 182 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die ausgedehnte Rundtour, welche auch das &stliche Ausseer Land
im Raum von Tauplitz und Klachau beriihrt, zeichnet sich durch eine

landschaftliche Vielfalt besonders aus. In den Wélzer Tauern sind
auch die bisher vor allem von Wintersportlern starker frequentierten
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Sudtéler erfaBt; sie sind wegen inrer verkehrsarmen StraBen fiir den
Motorradtourer von erhéhtem Interesse. — Wahit man den Ort Selz-
thal . von Liezen zum AP, so biegt man bei Melzen in die iiber Altlas-
sing nach Déllach fihrende LandesstraBe ein, um am Rande der
Segelflugschule Aigen im Ennstal nach Maitschern zu gelangen. Dig
n. Umgebung von Warschach ist durch ihre wildromantische Klamm
bekannt. — W. der Klamm beniitzt man das durch ein ausgedehntes
Waldgebiet zur sonnigen Terrasse hinauffiihrende, windungsreiche
StréBchen, welches zwar schmal, jedoch asphaltiert ist. Bis Greim|
(958) hat das BergstréBchen durchschnittich 10% Steigung. Man
kommt zum Spechtensee mit dem bewirtsch. Spechtensee-Haus
(1045), welcher in die wellige Mittelgebirgslandschaft eingebettet ist,
— Am FuB des wegen seiner Aussicht gelobten Hechelsteins (1814)
leitet unsere Runde Uber das Gh. ,Wérschach-Walderhof* und durch
das verstreute Siedlungsgebiet von Zlem nach Schrédis. — Da die
abenteuerliche Strecke ,Durch den Stein® mit ihrem steinschlag-
geféhrdeten, schmalen UferstraBchen l&ngs des Salzaspeichers fiir
den offentlichen Verkehr gesperrt wurde (striktes, tberwachtes allg.
Fahrverbot), setzt sich unsere Route von Schridis auf der alten Stra-
Be Uber Klachau und Girtstatt fort, um bei Untergrimming in die neue
B 145 einzumiinden. Hinab bis zum StraBenknoten bei Trautenfels im
Ennstal hat man ein ausgeglichenes Gefélle zu iberwinden. — Auf
der B 146 fahrt man jetzt ennsaufwarts bis Espang mit der OBB-Hal-
testelle St. Martin am Grimming. Wir bentitzen dort die StraBenbriicke
tber den FluB und folgen der LandesstraBe (iber Oblarn in das alte
Stadtchen Stein a.d. Enns (694) zum Eingang in den ,Naturpark Sélk-
téler". — In das Herz der Schladminger und Wélzer Tauern fiihrt eine
normal breite, staubfreie Strafe, welche zunichst mit max. 15% Stei-
gung die Talstufe liberwindet und dann nach GroBsélk weiterfihrt. Sie
setzt sich lber M6Bna nach St. Nikolai im Sélktal (1126) fort, das noch
ein urspringliches Bauerndorf geblieben ist. Die auch als ,Erzher-
zog-Johann-StraBe” bekannte Route {iber den Sélker PaB stellt eine
touristisch bedeutsame Verbindung zwischen dem Enns- und dem
Murtal im obersteirischen Raum her. Kurz vor dem GroBsdlker Tal-
schluB biegt die jetzt modernisierte PaBstrafe re. in ein Seitental ein.
Man fahrt durch eine herbe Landschaft mit Blockhalden aus Gneis,
vereinzelten Latschen und Alpenerlen, (iber die sich wenige Zirben
als Vorposten des Waldes ber die Baumgrenze wagen. Bis zur
Scheitelhdhe, die nur eine beschrankte Aussicht bietet, hat man max.
12% S8teigung. Von der obersten Kehre der Nordrampe kann man
noch den alten Saumpfad erkennen, welcher im Mittelalter stark
begangen wurde. Die Nordrampe befindet sich in einem allgemein
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Skizze 12 Rund um die Niederen Tauern

guten, zweispurigen Ausbauzustand, gefihrdete Stellen wurden
durch Leitschienen abgesichert. Eine neue Bergkapelle steht auf dem
Scheitel unmittelbar neben der StraBe. Auch Teile der Stidrampe sind
in das Naturschutzgebiet einbezogen worden. Die StraBe vom Schei-
tel hinab nach Schoder weist ebenfalls nur ein max. Gefélle von 12%
auf. Im Bj. schwankten die Fahrbahnbreiten zwischen 5 und 6 m. An
der Augustiner-Kapelle befindet sich ein offizieller Rastplatz mit mas-
siven Banken und Tischen. Die bewirtsch. Kreutzerhiitie (1378) ladt
zu einer Rast ein; sie liegt nur wenig abseits der DurchgangsstraBe
und hat einen gerdumigen Parkplatz. Zuletzt gelangt man auf einer
l&ngeren, bewaldeten Gefillestrecke (Maximum 14%) hinab nach
Schaéder (901), nur 11 km vom Bezirkshauptort Murau entfernt. — Am
Ortsrand von Schéder setzt man die Rundfahrt iiber Baiersdorf, Fei-
stritz und St. Peter am Kammersberg nach Winklern bei Oberwdlz
Stadt fort. Die kleinste obersteirische Stadt wartet mit alten Stadtmau-



ern und drei gut erhaltenen Stadttoren aus dem 14. Jh. auf. Nach
einer kurzen Stadtbesichtigung empfiehlt es sich, auf der B 75 bis
Schiltern 5 km talaus zu fahren, um dann die vorziigliche Auffahrt
neben dem Schonberger Bach hinauf zum Hocheggerwirt (1300) zu
unternehmen. Hingegen befand sich im Bj. die BergstraBe Uber das
SchloB Rothenfels auf das Hochplateau in keinem akzeptablen
Zustand! Vom Hocheggerwirt hat man dann die ausgebaute
AnschluBstrecke durch den Gféligraben bis zum Markt Oberzeiring
(932), berihmt durch sein Silberbergwerk, welches ehemals das
gréBte seiner Art in den Ostalpen war. Als hauptsichlicher Anzie-
hungspunkt gilt heute der gut frequentierte Asthmaheilstollen. Von
Schiltern Gber den Hocheggerwirt bis zum AnschluB an die Triebe-
ner-B 114 bei Unterzeiring hat man unter Ausschaltung verkehrsrei-
cher TalstraBen nur 20 km zuriickzulegen, bis nach Méderbrugg wei-
tere 4 km. Die Route setzt sich (iber Hohentauern nach Trieben fort,
Beschreibung — Route 10, Rund um die Seckauer und Eisenerzer
Alpen (in umgekehrter Richtung). Vom AA Trieben im N des Ortes
folgt man der Pyhrn-A 9 {iber Rottenmann zuriick nach Selzthal.

Abstecher: Von Schrédis nach Bad Mitterndorf (809) und zum Hollhaus aut
der Tauplitz. Die 10 km lange TauplitzstraBe nimmt 8. von Bad Mitterndarf
inren Ausgang. Sie erschlieBt ein belisbtes Wander- und Erholungsgebiet,
Grine Tafeln mit weiBer Aufschrift weisen von der B 145 die Zufahrt. Die Maut-
einhebestelle befindet sich in unmittelbarer Nachbarschaft des Jagdhofes
+Hibler". Die normal breite BergstraBe gewinnt mit sieben Kehren einen HU
von rund 800 m und bietet gute Ausblicke auf den Lawinenstein und (iber das
Mitterndorfer Becken hinweg auf den langgestreckten Gebirgsstock des cha-
rakteristischen Grimming. Im SW schweift der Blick (iber das Kemetgebirge zu
den Erhebungen der Dachsteingruppe. Die max. Steigung betragt 11%, Leit-
schienen dienen an geféhrdeten Stellen der Absicherung. Die TauplitzsiraBe
flihrt von der Mautstelle zunéchst hoch iber dem Zauchenbach und biegt
dann Ii. in den Kohlstadtgraben ein. Mit einer Gruppe von vier Serpentinen
erreicht man die bewirtsch. Lopernalm (1572) und zuletzt das Hollhaus (1621),
den EP der BergstraBe. Hin und zuriick 28 km. Fahrtechnische Beurteilung:
leicht bis mittel.

Abstecher: Von Stein a.d. Enns nach Grobming und auf der Stoderzinken-
Alpenstraie zum Steinerhaus (1845). Der Stoderzinken (2048) ist ein aus-
sichtsreicher Kalkgipfel in der vom Dachsteinplateau zum Grimming ziehen-
den Kette. Von Grébming (770), das auf einer Terrasse (iber der Enns liegt,
miBt die mautpflichtige BergstraBe knapp 13 km. Sie flihrt bei schwankender
Breite von 4 bis 7 m mit nur wenigen Engstellen (iber Winkel im Diirnbachtal
auf bewaldeter Strecke bergwérts. Die Steigung der durchwegs asphaltierten
StraBe erreicht anfangs 10%, im oberen Abschnitt mit den acht Kehren max.

13%. Man Uberwindet einen HU von runden 1000 m. Wahrend der Fahrt hat
man gute Ausblicke auf den GroBglockner, die Hochwildstelle in den Schlad-
minger Tausrn und auf die wildzerrissenen Gesduseberge; auch die Néhe des
Dachsteinmassivs beeindruckt den Tourenfahrer. Hin und zuriick 36 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Zwischen Niederen Tauern und 13
Metnitzer Bergen*

Route: Tamsweg (1021) — Prebersee — Moos — Krakauhintermiihlen — Hol-
lerberg — Krakaudorf — Seebach — Murau — LaBnitz — St. Lambrecht — Auer-
lingsee — Gwerzsattel — Gwerz — Ingolsthal — Marienheim — Metnitz — Flatt-
nitzer Héhe (1368) — Flattnitz — Stadl a.d. Mur — Predlitz — Ramingstein —
Tamsweg. 136 km.

Fahrtechnische Beurteilung: Ieicht bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Die vorgeschlagene Rundtour verlauft zunéchst am Siidrand der Nie-
deren Tauern und durchmiBt einen Zipfel des zum Bundesland Salz-
burg gehdrenden Lungaues mit der alten Bezirkshauptstadt Tams-
weg. Nach O schlieBt der steirische Bezirk Murau an, durch dessen
Haupttal die Mur flieBt. Der uralte Name Krakau leitet sich von den
Kréhen ab; man versteht darunter einen eng begrenzten Landstrich
zwischen dem Seebachtal und den s. Auslaufern der Niederen Tauern
mit den Orten Krakaudorf, Krakauschatten, Krakauebene und Kra-
kauhintermiihlen (1320). In dieser Region gibt es noch ein Netz von
schwach frequentierten StraBen, die teilweise auch die aus den Nie-
deren Tauern nach S herabziehenden Tiler wie beispielsweise das
Etrachtal und den Rantengraben versorgen. — Die 9 km lange Strafle
von Tamsweg zum Prebersee (1514) ist bis Haiden Zweispurig ausge-
baut; ihre Fortsetzung ist zwar nur einspurig mit Ausweichen, jedoch
nicht durchwegs staubfrei. Im Sommer wird die Strecke auch von
Postbussen beniitzt. Die UferstraBe am Prebersee zwischen der Jau-
senstation ,Ludlalm” und dem Alpengh. ,Prebersee® war im Bj. nur
ein einspuriges ErdstraBchen mit Ausweichstellen. Auf einem schma-
len Damm leitet das StrdBchen durch ein ausgetrocknetes Hochmoor.
Der zur Grazer Hiitte abzweigende Fahrweg ist gesperrt. Man folgt,
begleitet vom unscheinbaren Preberbach, iber die Landesgrenze in
die Steiermark. Bei der Héusergruppe Moos StraBentsilung: li. die
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landschaftlich interessantere und héher verlaufende Strecke durch
die Krakau mit Serpentinenabstieg und zuletzt starkem Gefélle von
13% hinab nach Seebach (961). Re. die weit kiirzere, ebenfalls aus-
gebaute VerbindungsstraBe Uber Etrach zur B 96 mit spitzwinkeliger
Einmindung w. Seebach. Bis Murau hat man noch 14 km auf win-
dungsreicher Strecke von Seebach durch das Rantental zuriickzule-
gen. — Die Einbindung in die Murauer-B 97 erfolgt in St. Egidi 6. der
Altstadt. Man (berquert sie aber nur und fahrt gleich in Richtung zum
Bahnhof weiter, HT. Die Stadt Murau selbst IRt man re. liegen; sie hat
einen geregelten Einbahnverkehr, was auch manchen Umweg mit
sich bringt. — Auf dem re. Murufer weist in Bahnhofsnihe von Murau
eine HT nach St. Lambrecht. Bei teilweiser Neutrassierung und aus-
gewogenen Steigungsverhaltnissen (max.12%) leitet die normal breite
LandesstraBe Uber Kédrntnerisch und Steirisch LaBnitz zu einem
wenig ausgeprégten Sattel oberhalb des Weyrerteichs nach St. Lam-
brecht (1028). Sehenswert sind in diesem Ort die Stiftskirche und die
reiche Vogelsammiung des Benediktinerstiftes. — Vom sw. Ortsrand
St. Lambrecht wendet man sich dem Gwerzsattel, iiber den die Lan-
desgrenze mit Karnten verlauft, zu. Man hat zunéchst ein 4 km lan-
ges, jedoch asphaltiertes StréBchen, das in ein ErdstrdBchen lberlei-
tet und den fischreichen Auerlingsee innerhalb des Naturparkes Gre-
benzen tangiert; der See mit seinem glasklaren Wasser liegt nur
wenig abseits der Route und ist auf einem FuBweg erreichbar. Bel
max. 12% Steigung fahrt man zuletzt durch einen bewaldeten Hohl-
weg zum Sattel (1350) hinauf, der nur eine beschrankte Aussicht ver-
mittelt. Auf K&rntner Seite setzt bald ein bemerkenswert starkes
Gefélle von schatzungsweise 26% ein. Unterhalb der Hausergruppe
Gwerz ist das StraBchen etwas breiter und auch geteert. Auf der 7 km
langen Strecke durch das Gwerz- und RoBbachtal bis zur Einmiin-
dung in die Metnitztaler LandesstraBe beim Marienheim kommt man
rasch voran; besondere Vorsicht erheischt die verwinkelte Durchfahrt
von Ingolsthal (819). Véllig problemlos ist talein die Weiterfahrt und
zuletzt die Auffahrt zur Flattnitzer Hohe. Der sehenswerte Ort Grades
wird umfahren, auch der alte Ortskern von Metnitz. Im AnschluB daran
durchféhrt man das waldreiche Quellgebiet der Metnitz. Die Fahrbahn
ist durchwegs normal breit, die Kurven sind ausgebaut. Die Steigung
nimmt gegen die Wasserscheide Flattnitzer Héhe merklich zu und
erreicht ein Maximum von 12%, das lénger anhélt. Die gotische
Rundkirche aus dem Jahr 1330, das Wahrzeichen von Flattnitz, war
einst Sommerkapelle der Gurker Bischéfe; nahebei steht der altre-
nommierte Alpengh. ,Ladinig®. Die kleine Siedlung unter dem Hugel
wird von der DurchzugsstraBe nur tangiert. Im N von Flattnitz dehnt
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Das sidsteirische Weinland bietet dem Zweiradfahrer auf seinen Weinstrafien hiigel-
auf und hiigelab mannigfaltige Erlebnisse — Route 5, Auf vier steirischen Weinstra-
fBen, Foto Verlagsarchiv
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Skizze 13 Zwischen Niederen Tauern und Metnitzer Bergen

sich ein groBes Almgebiet aus; von der Wasserscheide schléngelt
sich ein Bachlein méanderartig durch das Hochmoor und verleiht der
Landschaft noch viel Urspriinglichkeit. Mit sanftem Gefélle neigt sich
die gut ausgebaute LandesstrafBe hinab in den Paalgraben und, ohne
touristische Héhepunkie wahrnehmen zu kénnen, gelangt man talaus
nach Stadl a.d. Mur (914). — Nach Uberquerung der Murtalbahn trifft
man auf die, in mehreren Streckenabschnitten sanierte und relativ
wenig frequentierte Murauer-B 97, der man Uber Predlitz zurlick zum
AP Tamsweg folgt. — Die Murtalbahn setzt sich mit ihrer schmalen
Spur Uber Predlitz und Ramingstein, stets von der Mur begleitet,
talauf nach Tamsweg fort. Auf ihr verkehren an bestimmten Tagen mit
Dampfloks betriebene Ziige, deren Beniitzung zu einer Touristen-
Attraktion wurde.

Variante: Von Moos jetzt kiirzere und ebenfalls ausgebaute Verbindung iiber
Etrach nach Seebach an der Murtal-B 96; auf der Fahrt berGhrt man re. die
Abzweigungsstelle fir die kurze Zufahrt zum Schattensee. Minus 2 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht.

Variante: Der 17 km lange Abschnitt der B 97 von Murau {ber St. Ruprecht ob
Murau (dort sehenswertes Holzmuseum) nach Stadl a.d. Mur teilt die Rund-
tour in eine nordliche und eine siidliche Halfte, sodaf sich nach zur Verflgung
stehender Zeit und Interesse variieren 1aBt. Minus 56 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht.
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Variante: Von LaBnitz (Abzw. n. des Ortes von der LandesstraBe) re. durch
das Auenbachtal zum Ubergang beim Silbitzer (1175) und direkt hinab nach
Metnitz. Dieser Abkiirzer ist im Gegensatz zur Route (iber den Auerlingsee
und Gwerzsattel fahrtechnisch weniger sportlich. Minus 20 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: |eicht bis mittel.

Abstecher: Von der Abzw. w. von Krakaudorf (1173) zum Etrachsee (1372).
Das knapp zweispurige ForststraBchen zweigt zirka 3 km oberhalb des Dorfes
bei der Hausergruppe Hollerberg von der LandesstraBe ab und zieht zunichst
gegen das Ulrichskirchlein bergan. Bei Eintritt in den Wald endete im Bj. der
Teerbelag. Als gut instand gehaltenes ErdstraBchen findet es seine Fortset-
zung und wird bis zum See vom Etrachbach begleitet. Geschwindigkeitsbe-
schrénkung 40 km/h; hinter dem Gh. Etrachsee Sperrschranken, den man
nicht umfahren soll mit Riicksicht auf die reizvolle Umwelt und die zahlreichen
Wanderer in Richtung Rudolf-Schober-Hiitte. Hin und zurtick 10 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Von Tamsweg (1021) zur Wallfahrtskirche St. Leanhard (1100) mit
sehenswerter Innenausstattung. Auffahrt auf der vom sw. Ortsrand abzw.
BergstraBe mit 15% Steigung bis zum gekennzeichneten Parkplatz, zuletzt
kurzer FuBweg. Hin und zurlick 2 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

14 Rund um die Gurktaler Alpen*

Route: Predlitz (971) Turrach — Turracher Héhe (1783) — Ebene Reichenau —
Hochrind| (1600) — Deutsch Griffen — Kleinglddnitz — Glédnitz — Flattnitzer
Héhe (1368) — Stadl a.d. Mur — Predlitz. 92 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Die Rundtour fiihrt durch die ausgedehntesten Waldgebiete zwischen
Kérnten und der Steiermark. Die Standardstrecke wartet mit zwei tou-
ristisch interessanten Ubergéngen auf: mit der Turracher und mit der
Flattnitzer Hohe. Beide sind aus dem Murtal auf stark modernisierten
StraBenzligen erreichbar. Die Turracher Hohe durch den eingeschnit-
tenen Turrachgraben, die Flattnitzer Héhe durch den Paalgraben. Auf
allen anfahrbaren PaBrampen wurden in jlingster Vergangenheit die
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Skizze 14 Rund um die Gurktaler Alpen

Steigungsverhaltnisse hervorragend ausgeglichen, selbst auf der fri-
her berlichtigten Siidrampe der Turrach konnten die max. Steigun-
gen/Gefélle auf 10% reduziert werden! Die Uberginge im Nords(id-
verkehr wurden zwischen der Steiermark und Kérnten generell
wesentlich bequemer und haben ihre Schrecken aus der Vergangen-
heit restlos verloren. — Wahit man Predlitz im Murtal zum AP, so fahrt
man fast unvermittelt in den Turrachgraben ein; die friiheren Engpés-
se im unteren Abschnitt wurden beseitigt und ein kurzer Tunnel errich-
tet. In leicht gewundenem und meist auch lbersichtlichem StraBen-
verlauf erreicht man den alten Knappenort Turrach (1269). Hinter dem
entlegenen Ort beginnt die eigentliche Steigungsstrecke. Man fahrt
bei ausgewogenen Steigungsverhaltnissen (max. 10%) und bei Fahr-
bahnbreiten zwischen 6 und 8 m (in den Wendepunkten der Kehren
Uberbreiten) auf bewaldeter Bergstrecke zur Scheitelhéhe hinauf,
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Gefahrdete Stellen sind durch Leitplanken abgesichert. Zur Bewélti-
gung des HU von runden 500 m helfen zwei hervorragend ausgebau-
te Serpentinen. Auch auf die Anlage von Parkpldtzen neben dem
Asphaltband hat man nicht vergessen. Erst die Scheitelhéhe gibt die
Sicht auf die wohlgeformten Nockberge mit ihren kahlen Riicken frei,
Der n. Teil der Turracher Hohe ist der Steiermark zugeordnet, der s.
Teil dem Land Kémnten; die gemeinsame Landesgrenze verlauft mit-
ten durch den See. Bemerkenswert ist der (ippige und unter Schutz
gestellte Bestand an Zirben (Arven) in dieser Hochregion. Nach Pas-
sage der aussichtsvollen Uferstrecke neigt sich die stark modernisier-
te BergstraBe hinab zur Teufelsbriicke im Unteren Winkel; dort findet
man die beschilderte Abzw. der mautpflichtigen NockalmstraBe. In
Ebene Reichenau verlaBt man die Turracher-B 95, um sich dem Erho-
lungsraum von Hochrindl und dem diinn besiedelten Gebiet um
Albeck zuzuwenden. Bis zum Gh. Alpl im Sirnitzwinkel {1590) hat man
auf im Bj. nicht staubfreier, teilweise grob geschotterter, schmaler
StraBe 9 km zurlickzulegen. Der HU vom Ausgangsort bis Hochrind|
betrdgt runde 500 m. ,Bei den Drei Kreuzen* mehrfache StraBentei-
lung: li. zum GroBparkplatz an der Sommerrodelbahn (1600) und zum
Alpengh. ,Hochrindl* inmitten schiitterer Larchenwilder. Ein nur ein-
spuriges AsphaltstraBchen schlieBt bei +Ludwigs Alpenhotel” an und
leitet Uber Rauscheggen und Brunn hinab nach Deutsch-Griffen, wo
man wieder eine knapp zweispurig breite StraBe bis hinab in das
Gurktal hat. — Folgt man ,Bei den Drei Kreuzen® dem re. Zweig, so
kommt man beim Gh.  Tattermann® auf die zweispurige Postbusstra-
Be, welche bergab nach Sirnitz (837) und Neualbeck ins Gurktal fiihrt.
— Bei Kleinglédnitz verlaBt man das Gurktal wieder, um an der néch-
sten, beschilderten Linksabzw. der fast flach verlaufenden StraBe
durch das Glédnitztal zu folgen. Bis WeiBberg (785) hat man ein offe-
nes, breites Tal. Dann setzt an der bewaldeten Berglehne eine merkli-
che Steigung bis zur Flattnitzer Héhe ein. Von der Vereinigung mit der
MetnitztalstraBe Uber Flatinitz nach Stad| an der Mur 21 km, néhere
Beschreibung — Route 13, Zwischen Niederen Tauern und Metnitzer
Bergen.

Variante: Die beschriebene Rundtour 146t sich im W durch die Einbeziehung
des Schinfeld-Sattels (1740) und vor allem der NockalmstraBe auf lohnende
Weise erweitern. Von Predlitz fahrt man Gber Ramingstein zur Nockalm und
mindet bei der Teufelsbriicke oberhalb von Ebene Reichenau wieder in die
Turracher-B 95 ein. Beschreibung — Route 15, Millstatter See und Nockalm-
straBe. Wer sich dazu entschlieBt, muB allerdings mit einer Tagestour rech-
nen. Plus 40 km. Fahrtechnische Beurteilung; leicht bis mittel.

._

Millstatter See und NockalmstraBe** 15

Route: Spittal a.d. Drau (556) — Gmiind — Eisentratten — Kremsbrlicke —
Innerkrems — Eisentalhdhe (2042) — Karlbad — Grundalm — Schiestelscharte
(2015) — Rosentaler Alm — Ebene Reichenau — Wiedweg — Bad Kleinkirch-
heim — Radenthein — Millstatt — Seeboden — Spittal a.d. Drau. 111 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Rundtour durch die Seen- und Bergelandschaft Kérntens z&hlt
wegen ihrer Vielfalt zweifellos zu den lohnendsten im sidlichsten
Bundesland Osterreichs. Beginnt man die Runde in Spittal a.d. Drau,
am ZusammenfluB von Lieser und Drau gelegen, so begibt man sich
auf die Katschberg-B 99 und erlebt zunédchst die wildromantische
FluBlandschaft der Lieser, welche in der Regel ein fast ungetribtes
Gebirgswasser mit sich fiihrt. Die Strecke ist bis in den Raum von
Gmund (741) sehr windungsreich und hat zahlreiche, unlbersichtli-
che Kurven. Das mittelalterliche Gmilind, vergleichsweise auch als
das ,Rothenburg Karntens" bez., liegt an der Miindung des Malta- in
das Liesertal; es ist ein malerisches, von vier Toren und einer Mauer
umschlossenes Stadtchen, welches eine kurze Besichtigung ver-
dient. Weiter lieseraufwarts Uber Eisentratten und Leoben in Kérnten
nach Kremsbrlcke (952), wo man die B 99 verldBt, um re. in die Lan-
desstraBe nach Innerkrems (1480) einzubiegen, 10 km lange, zwsi-
spurige AsphaltstraBe. — In Innerkrems beginnt die 34 km lange,
mautpflichtige Nockalm-HéhenstraBe, welche weite Teile des Nock-
gebietes durchmiBt. Sie verbindet (iber zwei Hochpunkie, welche bei-
de die Zweitausender-Hohenmarke (berschreiten, das Liesertal mit
dem oberen Gurktal. An den rundlichen Bergformen betrachtet, wirkt
das Nockgebiet eher wie ein Mittel- als wie ein Hochgebirge. Trotz
dieser Charakteristik gipfelt der Grofle Rosennock in einer Hohe von
2440 m! Die gesamte NockalmstraBe ist modern in ihrer Anlage, die
Steigungen sind gut ausgeglichen und ein Maximum von 12% wird
nicht Gberschritten; die StraBenbreite ist zweispurig, sodaf sich auch
Busse ohne Schwierigkeiten begegnen kdnnen. Ausgesetzte Stellen
wurden durch Leitplanken abgesichert. Die beiden Kulminationspunk-
te, Eisentalalm (2042) und Schiestelscharte (2015), welche klassische
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PaBibergéange im Sinne einer Wasserscheide sind, liegen jeweils
betrachtlich oberhalb der Baumgrenze. Die Einbeziehung des Grund-
tales in die Streckenfliihrung bewirkie einen Zwischenab- und Wieder-
anstieg, verbunden mit zirka 1000 m ,verlorener Hohe", da man bis
zum Karlbach wieder absteigen muB. Der tiefste Punkt zwischen die-
sen beiden Pdssen liegt immerhin noch zirka 1500 m hoch! — Mehrere
an der NockalmstraBe gelegene, zlnftige Almwirtschaften laden zur
Einkehr ein. So findet man in der Fahrtrichtung von Innerkrems nach
Ebene Reichenau in unmittelbarer StraBennéhe die Almstube ,Heili-
genbach” (1850), die Zechneralm (1930), Karlbad (1693), die Grund-
alm (1688), auf der Schiestelscharte die Glockenhiitte und bergab
die Rosentaler Alm (1675). An bemerkenswerten, alten Zirbenbestén-
den vorbei fihrt die StraBe, vom Stangenbach begleitet, talaus nach
Winkl-Reichenau (1379), wo sie AnschluB an die, von der Turracher
Hohe herabziehenden B 95 findet. — In Patergassen bzw. Wiedweg
(10286) verlaBt man die B 95 wieder und folgt nun der Kleinkirchhei-
mer-B 88 nach W. Die ausgebaute StraBe tangiert den weitldufigen
Golfplatz und leitet mitten durch den frequentierten Kurort Bad Klein-
kirchheim (1087). Wegen der zahlreichen FuBgénger, welche im ver-
bauten Ortsgebiet die StraBe (ibergueren, ist wahrend der Durchfahrt
erhohte Aufmerksamkeit erforderlich! Eine modern ausgebaute Berg-
strae mit max. 9% Gefélle bildet die w. Rampe des Bad Kleinkirch-
heimer Sattels. Leitplanken wurden an allen geféhrlichen Stellen
angebracht. Die Knappenstadt Radenthein (Magnesitwerk) wird in der
Talsohle umfahren. Hervorragend ausgebaut leitet die Millstatter-B 98
durch die Talweitung. Den durch seine Strandb&der bekannten Erho-
lungsort Débriach (620) [aB8t man li. liegen. Man gelangt an den Ost-
zipfel des Millstatter Sees und féhrt an seinem Nordufer entlang tiber
Millstatt und Seeboden, zuletzt an Seebrlicke vorbei zur Einmiindung
in die Katschberg-B 99. Lieserabwaérts gelangt man wieder nach Spit-
tal a.d. Drau. — Besonders vorsichtige Fahrweise ist wahrend der
Durchfahrt aller Seeuferorte geboten, so vor allem in Pesenthein, Mill-
statt und Seeboden. Die Uferstrecken bieten bemerkenswerte Aus-
blicke auf den See und seine Umrahmung.

Abstecher: Auf der Malta-Hochalm-StraBBe zur Koélnbreinsperre. Ein Ausflug
ins Maltagebiet durch das ,Tal der stlirzenden Wasser” (gemeint sind die zahl-
reichen Wasserfalle) bereichert jeden Karntner Aufenthalt. Die MaltatalstraBe
ist ausgebaut und nimmt ihren Ausgang s. des mauerumglirteten, mittelalterli-
chen Stadichens Gmiind (732). Bis zum Beginn der mautpflichtigen Bergstra-
Be hat man 12 km zurlickzulegen. — In Koschach-Brandstatt (835) beginnt die
18 km lange Malta-Hochalm-StraBe der Osterr. Draukraftwerke. Sie Gbsrwin-
det bis zu ihrem EP 1085 m HU und ist durchwegs asphaltiert. Die Fahrbahn-
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Skizze 15 Millstatter See und NockalmstraBe

breite betragt 6 m zusdtzlich 1 m Bankette, die max. Steigung knapp 13%.
Offnungszeiten wéhrend der schneefreien Jahreszeit taglich zwischen 7 und
19 Uhr. Die Mautstelle befindet sich bei den Fallerhdtten. Die unbeleuchteten,
durch den Fels geschlagenen Tunnels sind nur einspurig angelegt; wo keine
richtungsgetrennte Fahrbahn auBerhalb der Tunnels fir die Talfahrt existiert,
erfolgt ein ampelgeregelter Einbahnverkehr, Richtungswechsel alle 20 Min.
Die Trassierung durch das felsige Gelande ist aufierordentlich kithn. Den
Kraftfahrer beeindrucken besonders die Kehrtunnels, einer nur mehr selten in
den Alpen anzutreffenden Bauweise. Ein GroBparkplatz befindet sich im
Anschlufl an den modernen Rundbau des Sporthotels  Maltatal”, wo auch die
BergstraBe in 1920 m Héhe endet. — Die Benltzung des Fahrweges von der
Kélnbreinsperre entlang des Stausees zur Osnabriicker Hitte (2022) ist nur
den dazu berechtigten Einsatzpersonen gestatiet. — Hin und zuriick 60 km.
Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Zur mitten in den Nockbergen gelegenen Falkertseehlitte (1872)
bzw. zum Sporthotel ,Falkertsee” vermittelt das 8 km lange. asphaltierte
BergstrdBchen mit den beiden Ausgangsorten Wiedweg und Vorwald w. bzw.
n. von Patergassen an der B 88 bzw. B 95 eine glinstige Basis, beschilderte
Abzw. in den genannten Orten. Bei einer Durchschnittssteigung von 8% und
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Maxima von 12% Uberwindet man von den Talorten einen HU von zirka 850 m.
Einspurig, aber mit geniigend Ausweichen versehen und mittels einiger Ser-
pentinen gewinnt das BergstrdBchen rasch an Hohe. Durch dunklen Nadel-
wald gelangt man bald Uber die Baumgrenze in eine freundliche Almregion zu
den Unterkunftshdusern im O und N des Falkerisees. Dieser ist zwischen
einer hufeisenférmig angeordneten Bergformation (Moschelitzen 2310 m) ein-
gebettet. Hin und zuriick 16 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Zur Liftstation am Tschiernock (1718). Von den n. Terrassenorten
pberhalb des Millstétier Sees leiten mehrere StréBchen bzw. Fahrwege hinauf
in die Almengebiete und enden unterhalb der Kammlinie, die sich vom
Tschiernack (ber das Térl zur Millstatter Alpe erstreckt. Wegen der guten Aus-
sicht von den anfahrbaren Hochpunkien auf den See und seine gebirgige
Umrfmmung werden sie, besonders von Urlaubsgésten dieser Region, gerne
benitzt. Es handelt sich dabei hauptséchlich um Fahrwege privater Interes-
S?rﬂgemeinschaﬂen, welche zur Wegerhaltung bescheidene Beniitzungsge-
biihren einheben. Eines der wohl meist frequentierten StraBchen dieser Kate-
gorie ist die TschiernockstraBe, weil an ihrem EP der Tschiernocklift
anschlieBt, dessen Bergstation (1900) sich nach 12 Min. Fahrzeit bequem
erreichen 146t. — Von Seeboden (618) an der SchioBruine Sommeregg vorbei
zundchst hinauf nach Treffling (824). Nun folgt man weiter der Beschilderung
~Ischiernocklift” und gelangt zur Mautstelle; dort beginnt das rund 10 km lan-
ge Bergstridfichen zum Alpengh. ,Hansbauer Hitte" bzw. zur ~Sommeregg-
hiitte". Es leitet kehrenreich iiber eine bewaldete, von unzéhligen Kerzen
weif-blauer Lupinen gesaumte Strecke zunachst zur Trefflinger Alm (1450),
wo im Bj. der staubfrele Belag endete; im welteren Anstieg, zweispurig ange;
legt und gut instand gehalten, zu den eingangs erwéhnten Unterkunftshéu-
sern. Dienstag, Donnerstag und Samstag verursacht der Busverkehr eine
merklich stdrkere Belastung der Bergsirecke! Hin und zurlick 20 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

16 Rund um die Dachstein-Tauern-Region**

Route: Radstadt (858) — Obertauern — Radstédter Tauern (1739) — Twenger
TalpaB (EngpaB) — Mauterndorf — Tamsweg — Prebersee — Krakaudorf —
Schoder — Solker PaB (1788) — GroRsdlk — Stein a.d. Enns — Moosheim —
Pruggern — Ennsling — Weienbach — Ramsau am Dachstein — Schildlehen
— Filzmoos — Eben im Pongau — Radstadt. 186 km,

Fahrtechnische Beurteilung: lgicht bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Y‘

Die Dachstein-Tauernregion z&hlt zum Kern ésterr. Erholungsgebiete.
Der Verlauf dieser Rundtour wurde so gewahlt, dafB3 sich touristische
Hohepunkte wie Perlen an einer Schnur auffadeln lassen. Das erfaBie
Gebiet teilen sich die Bundesldnder Salzburg und Steiermark. Der
Radstadter Tauern wurde einst von den Rémern als einer ihrer wich-
tigsten Alpeniibergénge benltzt. Auf der Scheitelstrecke erinnern
mehrere Meilensteine und eine nachgebildete Steinplastik mit einem
romischen Legiondr symbolisch an diese Zeit. — Wahlt man das mau-
erumgirtete Radstadt als AP, so leitet die durchgehend asphaltierte
Katschberg-B 99, welche mit wenigen Ausnahmen vortrefflich ausge-
baut wurde, Uber den PaB. Landschaftlich bietet sie weit mehr als die,
wahrend der Reisesaison stark frequentierte Tauernautobahn. Durch
die Parallelitét der beiden Verkehrswege wird auf ihr kaum Schwer-
verkehr angezogen, denn die Scheitelstrecke liegt gegentiber dem
Tauerntunnel um runde 400 m hoher. Mit dem letzten Umbau wurde
die Bergstrecke teilweise neu trassiert, um die Steigungsverhéltnisse
wesentlich glinstiger zu gestalten. Die Nordrampe wartet jetzt mit nur
mehr 12% (friher 18%) Steigung auf, die Slidrampe hat ein Héchst-
gefalle von nur 8%. — Die Region beiderseits des Radstadter Tauern
wird durch den Waldreichtum und die glasklaren Wasserlaufe charak-
terisiert: die Tauern gelten als das an Wasserféllen bekannteste
Revier der Ostalpen. Beriihmtheit erlangte der wenig abseits der
StraBe herabstiirzende, 132 m hohe Johannes-Wasserfall. Zum
Schutz vor Lawinenabgangen wurden an den Lawinenstrichen auf-
wendige Galerien errichtet. Obertauern ist mit seinen Aufstiegshilfen
und Hotelneubauten im Winter eine bedeutende Schistation gewor-
den. Im SO bildet der Twenger TalpaR eine Engstelle bevor man bei
sanftem Gefélle durch die liebliche Twenger Au hinab nach Mautern-
dorf (1121) gelangt. Dort steht stolz an der Pforte zur weiten Lungauer
Beckenlandschaft SchloB Mauterndorf mit seinem besuchenswerten
Heimatmuseum. Radstadt-Mauterndorf 39 km Bergstrecke. Die
anschlieBende B 95 nimmt den kiirzesten Weg in Richtung Tamsweg,
welcher s. Mariapfarr verlauft und im Gegensatz zur B 96 gut ausge-
baut wurde. — Vom sehenswerten Tamsweger Rathausplatz setzt
man die Fahrt (iber den Prebersee und die Krakau (Beschreibung —
Route 13, Zwischen Niederen Tauern und Metnitzer Bergen) nach
Schéder fort, wo die Erzherzog-Johann-StraBe lber den SolkpalB
ihren Ausgang nimmt (Beschreibung — Route 12, Rund um die Wal-
zer Tauern, in umgekehrter Richtung). — Vom alten Ort Stein a.d.
Enns (694) beniitzt man am zweckmaBigsten die rechtsufrige Lan-
desstrafle (iber Moosheim nach Pruggern, wo man die Ennsbriicke
benitzt, um auf die gegenuberliegende Talseite zu gelangen. Im
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Skizze 16 Rund um die Dachstein-Tauern-Region

Anschluf3 daran folgt man der B 146 nach Ennsling und kurz vor Haus
zweigt re. die beschilderte VerbindungsstraBe Uber die Enns nach
WeiBenbach (761) ab. Im weiteren Routenverlauf bleibt man li. der
Enns und durchzieht die, in der Eiszeit gebildete Mittelgebirgsterrasse
tber den bekannten Lodenwalker nach Ramsau am Dachstein. Auf
der Weiterfahrt berlihrt man zundchst Schildlehen, dann das Gh.
.Dachsteinruhe” an der Kalten Mandling. Die TerrassenstraBe setzt
sich durch die Hachau auf einer Neubaustrecke bis Filzmoos (1055)
fort. Begleitet vom Fritzbach leitet die normal breite LandesstraBe
talaus nach Eben im Pongau (862), um dort in die B 99 Richtung Rad-
stadt einzumiinden. Es lohnt sich, den geringen Umweg Uber Alten-
markt (842) zu nehmen, um die wunderbare gotische Pfarrkirche St.
Maria mit ihnrem typischen Kreuzrippengewdlbe zu besichtigen.

Variante: Zwischen Tamsweg und Schdder kann man auch auf der B 96 (ber
den Seetaler Sattel (1246) die auch zeiilich kirzere Direktverbindung (kurvig
und enge Passagen) gegenlber jener Uber den Prebersee und die Krakau
fihrende Route beniitzen; sie bistet aber, landschafilich betrachtet, weit weni-
ger als die vorgegebene Standardroute. Zuletzt hat man zwischen dem Ran-
tental und Schoder eine 4 km lange Verbindungsspange, HT. Minus 1 km.
Fahrtechnische Beurieilung: |eicht.

Abstecher: Zur Turlwandhiitte (1702). Die Abzw. der mautpflichtigen Dach-
steinstraBe befindet sich in Schildlehen, w. von Ramsau am Dachstein, HT
,Dachstein-Sidwandbahn®. Die knapp & km lange StraBe folgt zundchst
einem Graben aufwérts und windet sich hinter einer Briicke in mehreren Ser-
pentinen an den bewaldeten Hangen empor. Man hat eine normal breite,
asphaltierte Fahrbahn mit Uberbreiten in den Kehren (Wendepunkten). Das
Steigungsmaximum erreicht 15%. Wéhrend der Auffahrt hat man im Vorblick
den Torstein, die Mitterspitze, den Hohen Dachstein (2995) mit seiner ein-
drucksvollen Stdwand, die Dirndin, den Scheiblingstein und die Vordere Tirl-
spitze. Man kommt an der bewirtsch. Glésalm (1507) vorbei und hat dann
noch eine weitere Serpentinengruppe zu Uberwinden. Der Alpengh. ,Dach-
stein" ist von schiitterem Larchenwald umgeben. Am EP wurde ein GroBpark-
platz eingerichtet. Nur wenige Schritte sind es von dort zur Talstation der
Dachstein-Stdwandbahn bzw. zum Berghotel ,Turlwand®. Die Aussicht ist
geldndebedingt stark eingeschrénkt und wird auch von den Baumen behin-
dert. Hin und zuriick 12 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Filzmoos zur Oberhofalm (1268), Retteneggalm (1370) und
Sulzenalm (1620). Das nur teilweise asphaltierte MautstraBchen der OBF
flihrt zunachst in das Tal der Warmen Mandling; es ist fir Pkw einspurig breit
und mit Ausweichstellen ausgestattet. Im Anschiuf3 daran kann man Gliterwe-
ge von Alpinteressenschaften bentitzen. Bis zur bewirtsch. Oberhofalm hat
man 6 km zuriickzulegen. Bei km 3 ist li. die Zufahrt zur Retteneggalm, bei km
4.5 re. die Abzw. zur Sulzenalm (Wallehenhiitte) mit Prachtblicken zu den bei-
den Gipfeln der unverwechselbaren Bischofsmitze. Der 3 m breite Fahrweg
zur Sulzenalm ist im unteren Abschnitt steil und auch ausgesetzt, es gibt auf
einer Strecke von 4 km Lénge nur wenig Ausweichmdglichkeiten! Hin und
zuriick 25 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Radstadt auf den RoBbrand. Die BergstraBe hat ihren AP an
der n. Umfahrung von Radstadt (862). Mit zahlreichen, oft undbersichtlichen
Kurven und Kehren gewinnt sie an der bewaldeten Siidflanke des RoBbrand
bei max. 16% Steigung rasch an Hohe. Die Breite der durchgehend staub-
freien Fahrbahn schwankt zwischen 4 und 6 m. In einer weiten, gegen O aus-
holenden Schieife néhert sich die BergstraBe zuletzt dem Gipfelbereich und
endet 60 m unterhalb des hichsten Punkies (1770) an einem Parkplatz. Auf
bequemem FuBweg erreicht man in wenigen Min. die bewirtsch. Radstadter
Hiitte. Hin und zurlick 20 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Der qualitative Ausbauzustand siner StraBe 1458t sich in den StraBenkarten nicht immer
von der Farbe oder der Doppelstrichstérke dargestellter StraBenziige ableiten. Nicht
immer sind mit diinnen Strichen gezeichnete StraBen schlechter als jene mit dicken,
nicht immer die roten besser als die gelben und die gelben besser als die schwarzen. Ja,
oft ist es umgekehrt, Ahnlich verhalt es sich mit Bundes- oder StaatsstraBen und mit Lan-
desstraBen, weil eine bau- und verwaliungsméaBige Zuordnung noch keine Rangliste flr
den Ausbauzustand begriindet. Mit anderen Worten: man kann miserable Bundesstra-
Ben ebenso wie hervorragend ausgebaute Landesstraien antreffen,
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17 Uber die Karawanken in die
Julischen Alpen

Route: Villach (501) — Riegersdorf — WurzenpaB (1073) — Podkoren —
Kranjska Gora — Vr3ig-Sattel (1611) — Trenta — Kal-Koritnica — Log pod Man-
gartom — Predilpal3 (1156) — Lago di Predil (Raibler See) — Tarvis — Arnold-
stein — Riegersdorf — Villach. 135 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagesiour

Ein Aufenthalt in den Orten des Kérniner Seengebietes eignet sich
gut, diese empfohlene Rundtour zu unternehmen. AP und EP ist die
Stadt Villach. Zundchst auf der hervorragend ausgebauten Kéarnt-
ner-B 83 zur wichtigen StraBenteilung nach Riegersdorf, 9 km. Dort
Anschluf an die WurzenpaB-B 109, welche ein stark frequentierter
Teil der sogenannten ,Gastarbeiter-Route” ist. Auf diesem Grenz-
Ubergang muB man unter Umstidnden mit 1angeren Wartezeiten als
bei den benachbarten Ubergéngen rechnen. Bis zur Scheitelnohe
sind auf einer Strecke von 8 km 532 m HU zu (iberwinden. Die Kérnt-
ner Rampe ist normal breit ausgebaut und hat eine l&nger andauern-
de kraftige Steigung bei max. 18%; sie setzt oberhalb Riegersdorf ein
und hélt bis zum Mauthner Eck (990) an. Bei starken Frequenzen
erfolgt bereits am Beginn der Bergstrecke die Richtungsregelung mit-
tels Ampel. Wéhrend der Auffahrt bieten sich nach W lber das Gailtal
hinweg bemerkenswerte Ausblicke auf den Dobratsch mit seinem
markanten, als ,Rote Wand" bez. Stidabsturz: seinen Gipfel krént der
164 m hohe Fernsehturm. Die Bergstrecke ist zumeist bewaldet, ihr
Scheitel befindet sich auf einer ausgedehnten BléBe in den w. Kara-
wanken. Die Grenzibergangsstelle ist eine gerdumige Anlage mit
seitlichen Abstellpldtzen neben der breiten Verkehrsfliche. — Auf der
6 km langen Stidrampe senkt sich die BergstraBe mit nur einer, weit
ausholenden Schleife hinab nach Podkoren/Unterwurzen (850), max.
14% Gefalle. In der Hausergruppe li. Einmindung zunéchst in die
StaatsstraBe 1a, wenig weiter hat man re. die Abzw. nach Kranjska
Gora (809), dem Basisort der landschaftlich groBartigen BergstraBe
Uber den Vrdié-Sattel in das Herzstiick der Julischen Alpen. Sie ist
zweifellos die eindrucksvollste PaBstraBe in Slowenien. Von Kranjska

Gora folgt man der HT ,Vréié" durch das eingeschnittene Tal der

Pidnica in s. Richtung aufwérts. Fast unvermittelt dringt man in das
Hochgebirge ein. Vom Mihovhaus {1085) hat man einen eindrucksvol-
len Blick auf die fast senkrecht abfallende Siidwand der Skrlatica
(2740). Bis zur Scheitelhthe des Passes sind nur 12 km zurlickzule-
gen. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 4 und 6 m; vor Eng-
stellen wurden Ausweichen angelegt. Die Steigungen erreichen auf
der Nordseite max. 14%, im S 12%. Die BergstraBe ist durchgehend
asphaltiert und in den Wendeplatten der Kehren wurde ein Kleinstein-
pflaster ausgelegt. Auf der Nordrampe zahlt man 24, auf der Slidram-
pe 27 Kehren; sie sind flr geiibte Motorradfahrer sowohl ein land-
schaftliches als auch ein sportliches Erlebnis! In der Regel ist die Pai-
straBe von Mai bis November gedffnet; sie Gberwindet im N einen HU
von 800 m, im S bis Trenta (620) runde 1000 Hohenmeter. Ausgesetz-
te Passagen sind randgesichert. Die Fahrbahnbreiten schwanken auf
der durchwegs staubfreien Sidrampe zwischen 5 und 7 m. — Der
Vrsié-Sattel ist Wasserscheide zwischen der Adria (Isonzo) und dem
Schwarzen Meer (Save). Vom Scheitel hat man einen eindrucksvollen
Tiefblick hinab in das bewaldete Trentatal; im SO zeigt sich der Pri-
sojnik (2547) mit dem berlhmten Felsenfenster an seinem Westgrat,
dahinter der Razor (2601). Vom Scheitel hat man nur wenige Schritte
zu den Schutzhdusern Ticarjev dom und Postarski dom, drei weitere
bewirtsch. Hitten stehen im Bereich der Nordrampe. Das Denkmal flir
den bekannten Erschliefer und Schriftsteller der Julischen Alpen, Dr.
Julius Kugy, findet man in Trenta neben der untersten StraBenkehre.
— Eine kurze Zufahrt leitet zur Koéa pri izviru Soce im Quellgebist der
Soca (Isonzo). Beachtung verdient bei der Hausergruppe Na Logu
(620) das am Berghang angelegte , Alpinetum Juliana®, welches in
den Monaten Juni und Juli die mannigfache, hochalpine Flora wah-
rend der Hauptblitezeit prasentiert. — Die Strecke durch das Trentatal
nach Kal-Koritnica (460) bzw. in die Beckenlandschaft von Bovec
weist ein sanftes Gefélle auf. O. von Bovec trifft man auf die, zum Pre-
dilsattel (1156) flihrende BergstraBe, welche im Raum von Log pod
Mangartom (651) mit einer kurzen Steigungsstrecke von max. 14%
aufwartet. Der PredilpaB ist durchgehend staubfrei, die Fahrbahnbrei-
ten bewegen sich zwischen 4 und 6 m. Der Scheitel liegt im Grenzver-
lauf Sloweniens mit Italien und ist mit einer offiziellen Grenzibertritts-
stelle versehen. GenuBreich ist die Abfahrt im Spatsommer oder
Herbst in Richtung Tarvis, wenn man zwischen den verfarbten
Buchen und Bergahornen auf den Raibler See blickt, dessen seichte
Stellen in Tdrkis, seine Tiefen aber tintenblau leuchten. Den Hinter-
grund hierzu bilden dunkle Nadelwalder und an manchen Stellen die
grellen Téne des Kalksteingebirges. Vom Predil nach Tarvis hat man
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der Hiittenzufahrt eine zirka 2 km lange Strecke an, welche zuletzt als
Umkehrschleife fungiert; die Lahnscharte wird als héchster Punkt dieses
Abstechers tangiert. Knapp zweispuriges, sehr grob geschottertes Bergstral-
chen mit Steigungsmaxima von 18%. Kaum Abstellplatze neben der Strecke.
Im Bj. stark ausgewaschene Rinnen, wie sie der Motorradfahrer nicht schatzt.
Auf der Wendeschleife herrscht an Schénwettertagen auch meist reger Aus-
flugsverkehr. Hin und zuriick 24 km. Fahrtechnische Beurteilung: bergan mit-
tel bis schwierig, bergab unter Umstédnden auch sehr schwierig.

Udine B

Skizze 17 Uber die Karawanken in die Julischen Alpen

nur 13 km auf guter StraBe zurlickzulegen. — Um von Tarvis zuriick
zum AP Villach zu gelangen, bedarf es einer kurzen Uberlegung: wie
ist das Verkehrsaufkommen zur Zeit? Gibt es einen Stau vor den
Grenzubergangen? Sowohl die dsterr. BundesstraBe als auch die ital.
StaatsstraBe haben einen akzeptablen Zustand. Ohne Zweifel bietet
die Benlitzung der Autobahn ein rascheres Vorwartskommen, wenn
sich kein Stau bildet. Touristische Héhepunkte gibt es bis in den Raum
Villach auf keinem der genannten Verkehrswege.

Abstecher: Vom Predilsattel auf der Mangartstrafe zur Lahnscharte (2055).
Auf der Sldrampe des Predil gelangt man zirka 2 km unterhalb der Scheitel-
hohe li. zur Abzw. der MangartstraBe, HT. Diese knapp 12 km lange und
besonders im oberen Abschnitt kiihn angelegte BergstraBe leitet zum héch-
sten anfahrbaren Punkt Sloweniens. Sie fihrt ab einer Hohenlage von 1500 m
zundchst hinauf zur Mangartsattel-Hitte (1906) durch fiinf unbeleuchtete
Tunnels unterschiedlicher Lange und gewinnt mit einer Gruppe enger Serpen-
tinen die 1900-m-Marke. In Richtung Lahnscharte schlieBt sich von der Abzw.

Um die Gailtaler und 18
Karnischen Alpen*

Route: Villach (501) — Bad Bleiberg (892) — Nétsch — Schmalzing-Bach —
Hermagor — Tropolach — NaBfeld/Passo di Pramollo (1530) — Pontebba —
Raccolana — Sella Nevea (1190) — Lago di Predil — Cave del Predil — Tarvis —
Arnoldstein — Riegersdorf — Villach. 203 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die ausgebaute BergstraBe Uber den Sattel von Heiligengeist (980)
nach Nétsch verbindet das Drautal im Raum von Villach mit dem
Unteren Gailtal. Diese, unmittelbar am FuBe des Dobratsch verlaufen-
de, nur wenig frequentierte, 24 km lange Direktverbindung ist flr den
Motorradfahrer besonders geeignet! Auf ihrer Ostrampe durchmiBt sie
bei max. 12% Steigung ein ausgedehntes Waldgebiet und beruhrt
den Weiler Mittewald ob Villach (671). Der hochste Punkt ist oberhalb
Heiligengeist erreicht. Auf ihrer Westrampe mit ihren sonnseitig gele-
genen Knappensiedlungen, welche Uber das gesamte Fuggertal ver-
streut sind, gelangt man zum Kurzentrum mit den bekannten Ther-
malquellen von Bleiberg-Nétsch. Unterhalb von Bleiberg-Kreuth setzt
ein Gefille von 10% ein. Die Strecke ist teilweise bewaldet. Achtung
auf die scharfe Ortseinfahrt von Nétsch im Gailtal (564)! — Die Gail-
tal-B 111 ist westwarts durch die breite Talung Giber Hermagor (602)
hinaus bis zur Abzw. der NaBfeldstraBe bei Tropolach hervorragend
ausgebaut. — Die 12 km lange, durchwegs asphaltierte NaBfeld-B 90
nimmt ihren Ausgang unmittelbar an der Gailbrlicke. Hinter Tropolach
beginnt die Bergstrecke, welche bei normaler Fahrbahnbreite max.
14% Steigung aufweist. Man hat insgesamt neun Kehren auf der
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Skizze 18  Um die Gailtaler und Karnischen Alpen

Nordrampe zu Uberwinden. Leitplanken befinden sich an allen geféhr-
deten Stellen. Beglinstigt durch seine schneesichere Lage ist auf dem
NaBfeld in jingster Zeit eine bedeutende Schistation mit mehreren
Unterkunftsbetrieben entstanden; sie zahlt heute zu den wichtigsten
in Karnten. Ein Kriegerfriedhof mit Kapelle erinnert auf der Scheitel-
héhe an die zahlreichen Gefallenen des Ersten Weltkrieges. — Der
wegen seiner Aussicht gelobte Gartnerkofel (2195) erlangte durch das
einmalige Vorkommen der Wulfenia, bezogen auf den gesamten
Alpenraum, Beriihmtheit. Diese fleischfressende, blaue Bergblume
(im Volksmund ,Kuhtritt") wurde nach dem Botaniker Freiherr von
Wulfen benannt, der sie im Jahre 1779 als ,Wunderblume Ké&rntens*
entdeckt hat. Inzwischen sind nur noch Vorkommen im Himalaya und
in Sibirien bekannt geworden. — Auf der Siidrampe des von den ltalie-
nern als Passo di Pramollo bez. Uberganges iiberrascht wenig unter-
halb der Grenzubertrittsstelle der Prachtblick auf die Julischen Alpen
mit dem Montasch, welcher sich aus dem Wolfsbachtal (Valbruna)
erhebt. Die PaBstraBe hinab ins Canaltal ist zwar windungsreich, wird

aber von Zweiradfahrern sehr geschatzt! Im stark eingeschnittenen
Winkeltal durchfahrt man mehrere Serpentinen und einen unbeleuch-
teten Kehrtunnel. Die durchschnittliche Fahrbahnbreite betragt 5 m,
sodal Begegnungen mit Pkw problemlos sind. Der HU von rund 1000
m vom Berg in das Tal ist auf einer Streckenlange von 13 km recht
beachtlich! Das Gefélle betragt max. 12%. Der PaB vermittelt die kur-
zeste Verbindung zwischen Hermagor im Gailtal und Udine, der
Hauptstadt Friauls. — Von Pontebba (ehem. Pontafel) nach Chiusafor-
te (394) hat man auf der gut ausgebauten SS. 13 bis zur Abzw. bei
Raccolana 13 km durch das schluchtartige Canaltal zurlickzulegen.
Bemerkenswert sind auf dieser Strecke die aufwendigen Kunstbauten
der Autostrada, ein Meisterwerk ital. StraBenbauer. — Durch den
Canale di Raccolana leitet die StraBe bei schwankenden Fahrbahn-
breiten zwischen 5 und 8 m hinauf zur Sella Nevea (1190). Das Stei-
gungsmaximum betragt auf der Westrampe 13%, auf der Ostrampe
hinab zum Raiblersee/Lago di Predil hat man ein Gefélle von nur 9%,
beide Rampen sind durchgehend asphaltiert. Die Dichte der Kehren
ist im W mit neun gréBer als im O mit nur vier. Es gibt steinschlagge-
fahrdete Passagen. Die Scheitelhdhe ist nach knapp 19 km erreicht.
Vom Rif. Divisione Julia fiihrt eine Gondelbahn hinauf zum Rif. Gil-
berti (1850), unterhalb des Kaninkammes gelegen. Keinerlei Proble-
me fahrtechnischer Art gibt es auf der ausgebauten, 8 km langen
BergstraBe durch die Valle Rio del Lago hinab zum See (959). Uber
Cave del Predil fahrt man weiter talaus nach Tarvis (732}, 10 km. Die
Ruickkehr in den Raum von Villach erfolgt auf einem der beiden
bekannten, grenziiberschreitenden Verkehrswege — Route 17, Uber
die Karawanken in die Julischen Alpen.

Variante: Aus dem Zentrum von Villach gelangt man auf der B 100 durch das
Drautal nach Feistritz a.d. Drau (542). Von dort fihrt eine knapp 20 km lange,
landschaftlich ansprechende und abwechlungsreiche Strecke iber die Windi-
sche Héhe (1100) ins Untere Gailtal. AuBerhalb von Feistritz starke Steigung
der Auffahrt mit max. 24%: auf der Stidrampe wurden zwischen der Scheitel-
héhe und dem Gh. Matschied!" 18% gemessen. Die Windische Hohe, auch
Péllandhéhe genannt, vermittelt gute Ausblicke auf Poludnig und Osternig;
dahinter ragen die meist schneebedeckten Julischen Alpen mit Montasch,
Wischberg und Mangart auf. In Schmélzing-Bach miindet man in die vorzdg-
lich ausgebaute Gailtal-B 111 ein. Minus 1 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

Variante: Von Pontebba (568) zundchst uber die Sella di Cereschiatis (1066)
und durch das Aupatal nach Moggio Udinese (337), 25 km. Diese auch land-
schaftlich lohnende PaBstraBe bietet sich speziell denjenigen Motorradfahrern
an, die weniger frequentierte Ausweichrouten suchen. Mit Vorzug wird man
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sie auch als logische Anschlufisirecke auffassen, wenn man vom NaBfeld
herunterkornmt. Sie ist ganzj. gedffnet, durchgehend geteert, die Fahrbahn-
breiten variieren zwischen 4 und 7 m, die Nordrampe weist einen windungsrei-
chen Verlauf auf, die Steigungsmaxima betragen auf beiden Rampen 11 %.
Am Ponte Moggio biegt man nach Q in die SS. 13 ein, der man bis Resiutia
folgt. Nun hat man die Wahl, seine Fahrt durch das Canaltal fortzusetzen, um
in Raccolana auf die Normalroute zu treffen oder den Weg Uber die Sella Car-
nizza nach Bovec und zum PredilpalB einzuschlagen. — In Resiutta findet man
re. die beschilderte Abzw. des durchgehend asphaltierten Strdfichens durch
das Reésiatal, welches sich nach 10 km teilt. Man halt sich re., fahrt Gber
Lischiazze auf teilweise bewaldeter Bergstrecke und in sieilen, engen Ser-
pentinen hinauf zur Sella Carnizze (1092). Die Ostrampe hinab nach Uccea
(661) hat ein ausgeglichenes Gefille. Hinter dern Ort befindet sich die Vereini-
gung mit der vom Passo di Tanamea (851) herabziehenden StraBe zur Gren-
ze. Die Abfertigung auf slowenischer Seite erfolgt knapp 2 km unterhalb. Die
gewundene Ostrampe senki sich allméhlich in das Tal des Isonzo/Soéa hinab
und mindet nach 8 km in Zaga (346) in die TalstraBe ein. Man fahrt dann Ober
Bovec und Kal-Karitnica zum PredilpaB hinauf, Beschreibung — Route 17,
Uber die Karawanken in die Julischen Alpen. Plus 47 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel bis schwierig.

19 | Rund um das Westliche Salzkammergut**

Route: Mondsee (433) — Scharfling — Scharflingsattel (604) — St. Gilgen —
Strobl — Postalm (1284) — Lienbach-Sattel (1304) — Seydegg — Rigausau —
Lammerer — Pafl Gschiitt (969) — Gosau — Gosaumiihle — Hallstatt — Lahn —
Obertraun — Koppensattel (690) — Bad Aussee — Pdtschenhdhe (893) — St
Agatha — Bad Goisern — Bad Ischl — MitterweiBenbach — WeiBenbach am
Attersee — Steinbach a.A. — Seeleiten — Weyregg a.A — Schérfiing a.A —
Attersee — Nufldorf a.A. — Stockwinkel a.A. — Unterach a.A. — Au — Mond-
see. 211 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Der StraBenknoten des Marktes Mondsee eignet sich gut als AP fir
eine Rundfahrt durch das Westliche Salzkammergut. Die gewé&hlte
Runde bezieht sowohl die landschaftlichen Héhepunkie der Region
als auch verkehrsarmere StraBen und Fahrwege ein. Beides kommt
den Wiinschen der Motorradfahrer entgegen. Es wurden damit auch

manche, kaum“ bekannte, aber anfahrbare Aussichtspunkte erfaBt,
welche gute Uberblicke in der stark gegliederten Berge-Seen-
Landschaft vermitteln. Die neue, durchgehende StraBenverbindung
von Strobl ber die Postalm in das Lammertal erlaubte auch die Ein-
bindung des wunderbaren, oberen Gosautales, des stimmungsvollen
Hallstatter Sees und der lieblichen Umgebung von Bad Aussee in den
Tourenvorschlag. — Vom Ort Mondsee auf der B 154 (iber das sw. Ufer
des Mondsees bis zur SiraBenteilung in Scharfling. Im Vorblick hat
man den von der schroffen Drachenwand zum Schafberg anschlie-
Benden Gebirgszug. In Scharfling verlaBt man den Mondsee, um re.
abbiegend auf ausgebauter VerbindungsstraBe (ber den zahmen
Scharflingsattel nach St. Gilgen (545) am Wolfgangsee hinabzufah-
ren. Die Kurven der Bergstrecke sind mit wenigen Ausnahmen
unubersichtlich, worauf man sich besonders einstellen muB. In St. Gil-
gen achte man auf die richtige StraBeneinbindung, um die Fahrt auf
berbreiter StraBe entlang dem Sldufer des Wolfgangsees nach
Strobl (542) fortzusetzen. Der terrassenartige Verlauf der B 158 bietet
gute Ausblicke auf den wesentlich tiefer eingebetteten See und auf
sein gegenlberliegendes Ufer. Rechter Hand hat man die steil aufra-
genden Berge mit dem Zwolferhorn und seinen Nachbarn. — S. von
Strobl zweigt von der B 158 re. die mautpilichtige StraBe durch das
WeiRenbachtal zur Postalm ab. Sie hat ihre Fortsetzung in Richtung
Abtenau Uber den Lienbach-Sattel. Diese durchgehende Verbindung,
welche auch von Reisebussen bis 40 t Limit benttzt wird, besteht erst
wenige Jahre. Wahrend des Sommers ist die 8 km lange Abtenauer
PostalmstraBe von 8 bis 18 Uhr gedffnet, im Winter sind die den Wet-
terverhéltnissen angepaften Offnungszeiten kirzer. — Auf der Nord-
rampe beginnt die serpentinenreiche Strobler Bergstrecke im Bereich
der Simonhiitte (750). Bis hinauf zur Postalm gewinnt man mit neun
Kehren zirka 500 Hohenmeter, wobei die max. Steigung 9% betragt.
— Die Abtenauer PostalmstraBe beginnt im Bereich der Schnitzhof-
alm. Das Restaurant ,Lienbachhof* (1200) befindet sich direkt an der
StraBe; das Fahrzeug kann man dort auf einem eingezaunten Park-
platz abstellen, wo es auch vor dem Weidevieh geschiitzt ist. Auf der
Sldrampe wurde bei Seydegg die Mautstelle eingerichtet. Mit finf
Kehren und 10% Gefille leitet die BergstraBe abwarts. Beide Rampen
sind zweispurig angelegt (Uberbreiten gibt es in den Kehren) und
durchgehend asphaltiert. Nach einer langeren Geféllestrecke erreicht
man die Hiuser von Rigausau (581). — Dort hélt man sich scharf Ii.
und folgt lammeraufwérts dem staubfreien StraBchen, welches Abte-
nau im N umgeht. Beim ,Lammerer® mindet man in die PaB
Gschiitt-B 166 ein und vermeidet somit den 2 km langen, nicht ausge-
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bauten Abschnitt durch einen engen Graben. — Die nunmehr hervor-
ragend ausgebaute B 166 verlduft maRig ansteigend neben dem RuB-
bach. Der gleichnamige Ort RuBbach (817) wird im S umfahren. Die
Steigung zum Pal} Gschiitt wurde im oberen Abschnitt auf 10% redu-
ziert. Wahrend der Abfahrt nach Gosau hat man zwar noch ein kurzes
Gefalle von max. 17%, doch liegt dieses in einem glinstigen, weil
Ubersichtlichen StraBenverlauf. Der Ort Gosau (767) wird im N umfah-
ren. Durch das stark eingeschnittene Gosautal hat man auf win-
dungsreicher, sanft abfallender Strecke noch 8 km bis zur Einmiin-
dung in die UferstraBe hoch Uber dem Hallstatter See zurtckzulegen.
Die Fortsetzung nach Hallstatt wurde dem Steilufer des Sees parallel
zur Soleleitung férmlich abgerungen. Mit zwei langen Tunnelréhren
und richtungsgetrennten Fahrbahnen wird der altehrwiirdige Ort Hall-
statt umgangen. Bez. Parkplatze und Abgange (ber Stufen wurden
flr die Besucher des sehenswerten Ortes angelegt. — An der ab Lahn
ufernahen StraBenfortsetzung gibt es seit Errichtung von zwei auf-
wendigen Kunstbauwerken keine Verkehrsprobleme mehr. Nach
Umrundung des Sldufers passiert man das verwinkelte Obertraun. —
Beim Gh. ,Koppenwirt” nimmt die KoppenstraBe mit einer kraftigen
Steigung von 23% ihren Ausgang; sie stellt die direkte, nur 12 km lan-
ge Verbindung zwischen Obertraun und Bad Aussee her, wobei sie
dem engen Durchgang der Traun folgt. Im Bj. war sie bis zur steiri-
schen Landesgrenze 6 bis 7 m breit und gut ausgebaut. Den Besuch
der wildromantischen Koppenbriller-Hohle, HT li. der Auffahrt, soll
man sich nicht entgehen lassen. Oberhalb des Bahnhofs miindet man
in Bad Aussee in die Salzkammergut-B 145 ein, der man auf vorbild-
lich ausgebauter Bergsirecke Uber die Potschenhohe (982) hinab
nach St. Agatha und Bad Goisern (500) folgt. Von der Agathakehre
bzw. von der wenig oberhalb befindlichen Simony-Aussicht geniel3t
man Tiefblicke auf den n. Zipfel des Hallstatter Sees und trauntalab-
warts. Der verkehrsreiche Abschnitt zwischen Bad Goisern und Bad
Ischl prasentiert sich kreuzungsfrei. In Bad Ischl achte man auf die
richtige Einfadelung innerhalb des modern angelegten StraBenkno-
tens! Bis MitterweiBenbach folgt man weiter dem Lauf der Traun auf
der B 145. — Mit den 6. Uferorten am Attersee verbindet die teilweise
gut ausgebaute StraBe Uber die Umkehrstube durch das ausgedehn-
te Waldgebiet nach WeiBenbach im S des Hdollengebirges. Der Wei-
Benbacher Sattel ist kaum ausgepragt, das Sieigungsmaximum
betragt 10%. In der wildromantischen Klamm hat man von der
Marienkapelle, welche auf einem Felssporn oberhalb des Wildbaches
errichtet wurde, imposante Tiefblicke auf die Auskolkungen, welche
durch die sédgende und wirbelnde Kraft des Wasser hier entstanden
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Skizze 19  Rund um das Westliche Salzkammergut

sind. Nach 14 km miindet die B 153 in die Seeleiten-B 152 ein. — Die
uber das Ostufer des Attersees verlaufende, teilweise gut ausgebau-
te, teilweise schmale StraBe durchmiBt eine Aufeinanderfolge von
bemerkenswerten Eindriicken, die sich von Anmut und Lieblichkeit zu
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erhabener Gebirgsszenerie steigern wie kaum an einem anderen
Salzkammergutsee. Man beriihrt die Uferorte Steinbach, Weyregg
und Kammer-Schérfling. Die frequentiertere Attersee-B 151 beginnt in
Seewalchen und verlduft Gber die Orte Attersee und NuBdorf nach
Unterach vorwiegend in Ufernahe, zwischen Attersee und Stockwinkl
auch etwas landeinwarts. Im Bj. konnte man nur im Zusammenhang
der Umfahrung Unterach einen modernen Ausbauzustand auf dem
Westufer feststellen. Alle anderen Strecken der B 151 zeichneten sich
durch ihren Kurvenreichtum und schmalere Passagen aus. Ein fllssi-
ges Vorwdrtskommen gewdhrleistet aber die AnschluBstrecke (ber
Au und das Mondsee-Ostufer zum AP Mondsee.

Variante: Von Mondsee fahrt man auf der Landesstrae zunachst nach Thal-
gau, wo man li. nach Egg abbiegt. Auf der Egger Hohe (788) hat man li. die
Abzw. des 2 km langen, nur einspurigen, jedoch asphaltierten Stichstrai-
chens zum ,SchloBlwirt”. Die Ruine Wartenfels (924} ist ein lohnender Aus-
sichtspunkt unterhalb des Schobers. — Die Weiterfahrt setzt man tber Fuschl
am See fort, wo man in die B-158 einmundet und nach St. Gilgen gelangt. Plus
11 km. Fahrtechnische Beurteilung leicht bis mittel.

Variante: Von NuBdorf iiber Aichereben (750) nach Stockwinkel am Attersee.
Die zirka 10 km lange Strecke, auch als Attersee-HohenstraBe oder ,Giiter-
weg Aichereben” bez., erschlieft das sanfiwellige Hinterland im W des Sees.
Sie hildet flr den Motorradfahrer die ideale Ausweichstrecke zur stark fre-
guentierten B 151. Man durchfahrt sowohl ausgedehnte Weidefldchen als
auch Mischwalder; dazwischen liegen in einem Landschaftsschutzgebiet
reizvolle, kleinere Hochmoore. Die Durchgangssirecke ist Uberall geteert,
meist aber nur einspurig, manchmal auch knapp zweispurig breit und weist
Steigungen bis 12% auf. Manche Streckenabschnitte bieten eine bemerkens-
werte Aussicht (ber das voralpine Hugelland. Plus 5 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Abstecher: Zur Furberger Badebucht. Vom Scharfling-Sattel leitet ein kurzes,
jedoch steiles StichstraBchen bei max. 25% Gefélle hinab zur Schiffsanlege-
stelle Firberg und die von Kennern geschétzte, windgeschiiizte Badebucht
am Nordufer des Wolfgangsees. Das Straf3ichen zweigt bei der Postbus-Halte-
stelle der HauptstraBe vom Scheitel ab, fihrt am Gh. ,Linde” in Aich vorbei
und endet nach 1 km bei den Abstellplatzen am Seeufer. Hin und zurlick 2 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Strobl nach St. Wolfgang im Salzkammergut. Der herrlich
gelegene Hauptort am Wolfgangsee ist durch sein gotisches Wallfahrtskirch-
lein aus dem 15. Jh. mit dem Michael-Pacher-Hochaltar weltweit bekannt
geworden. Berlihmtheit erlangte auch die dampfbetriebene Zahnradbahn auf
den Schafberg (1782), dem wohl besten Aussichtsberg inmitten des seenrei-
chen Salzkammerguts. Hin und zurlick 12 km. Fahrtechnische’Beurteilung:
leicht.

Abstecher: Von Gosau (767) zum Vorderen Gosausee (933). Ein besonders
lohnender Abstecher mit dem beriihmten Blick, einem der malerischesten in
den Ostalpen, (ber den See zum vergletscherten Dachstein! Die modernisier-
te StraRe durchmiBt die anfangs breite Talung mit ihren prachtigen Bergwie-
sen und Waldern. Sie vermittelt bemerkenswert schone Vorblicke auf den,
sich vom Dachsteinplateau abtrennenden Gosaukamm mit seinen wilden
Felsspitzen und Graten. Beim Gh. ,Gosauschmied" (768) beginnt die Auffahrt
der max. mit 14% ansteigenden StraBe. Kurz vor dem See gibt es zwei gro-
Rere Parkpldtze, denn die Weiterfahrt ist strikte verboten (Sperrschranken).
Hin und zuriick 14 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Weyregg nach Hintergahberg mit der Dreifaltigkeitskapelle
(863). Dieses besonders lohnende Ziel ist relativ wenig bekannt, seine Aus-
sicht jedoch ist ein Erlebnis! Die Kapelle steht auf einer Kammlinie, welche
sich vom Gahberg bis zum Hongar (943) erstreckt und nach beiden Seiten,
sowohl auf den Attersee bis zum Schafberg als auch nach N weit in das
Alpenvoriand eine gute Aussicht vermittelt. Das windungsreiche, offentlich
befahrbare BergstraBchen nimmt in Weyregg am Attersee (482) seinen Aus-
gang und leitet kurvenreich tiber den Weiler Bach und die Zimmerberghéfe mit
sieben Serpentinen den Gahberg empor. Die Steigungen sind ausgeglichen
und erreichen kurze Maxima von nur 10%. Nach 6 km hat man re. die kurze
Zufahrt zum geschiitzt liegenden Gh. ,Kogler" (800), geradeaus gelangt man
wenig weiter zu einem ausgebauten Rastplatz nahe der Kapelle. Hin und
zurtick 13 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Rund um die Lienzer Dolomiten* 20

Route: Lienz i. O. (669) — Oberdrauburg — Gailberg-Sattel (982) — Kotsch-
ach-Mauthen — St. Lorenzen im Lesachtal — Obertilliach — Kartitscher Sattel
(1530) — Tassenbach — Abfaltersbach — Thal — Leisach — Lienz. 117 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Die formenreichen Lienzer Dolomiten, welche im Seekofel (2744) kul-
minieren, wurden bis heute nie durch StraBen erschlossen, sieht man
im N von der Zufahrt zur Lienzer Dolomitenh(tte, im S vom 3 km lan-
gen StichstraBchen ab, das von St. Lorenzen im Lesachtal zum Tuff-
bad (1262) hinaufleitet. Auch von ErschlieBungen durch Seilbahnen
bzw. anderen Aufstiegshilfen blieb dieser Gebirgsstock verschont. Die
drei Hauptverkehrswege fiihren durch das Drautal, iber den Gail-
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berg-Sattel und durch das Lesachtal; sie alle tangieren nur die Lien-
zer Dolomiten, welche fur den motorisierten Verkehr eine zirka 40 km
breite Barriere zwischen Drau und Gail bilden. — Von Lienz zun&chst
auf der hervorragend ausgebauten B 100 durch die breite Talung
drauabwarts nach Oberdrauburg. Dort beginnt, re. abzweigend, die
BergstraBe Gber den Gailberg-Sattel zum Doppelort Kétschach-Mau-
then (707), HT. Auf dieser nur 13 km langen Verbindung hat man eine
teilweise modernisierte BergstraBe mit 10% Steigung im N und einem
Gefélle von 8% im S. Von Kétschach-Mauthen erstreckt sich bis zur
Kérntner Landesgrenze an der romantischen Wachterbachmihle das
Lesachtal als oberster Abschnitt des Gailtales. Im Volksmund nennt
man es das ,Tal der 72 Bache", welches zu den landschafilich reiz-
volisten Talern im Ostalpenraum zéhit. Die Orte Birnbaum, Liesing,
St. Lorenzen und der Wallfahrtsort Maria Luggau (1179), welche alle
eine sonnseitige Terrassenlage haben, wurden in der Gemeinde
Lesachtal mit Sitz in Liesing zusammengeschlossen. Die durchwegs
asphaltierte Gailtal-B 111 wurde nur abschnitisweise modernisiert, vor
allem im Bereich der Tallbergange. Der Motorradfahrer gelangt
gelandebedingt von einer Kurve in die andere. Leitplanken gibt es an
allen gefahrdeten Stellen. Die max. Steigungen betragen 12%.
Besonders in den Ubergangsjahreszeiten beeindrucken die Ausblicke
durch die s. Taler auf die schneebedeckten Haupier der Karnischen
Alpen; von den formenreichen Bergen der Lienzer Dolomiten ist wah-
rend der Fahrt kaum etwas zu sehen. Im W der Karntner Landesgren-
ze beim Gh. ,Wacht" setzt sich die nunmehr ausgebaute B 111 Gber
den 1530 m hohen Kartitscher Sattel, auch als ,Tannwiese" bez., fort.
Man fahrt durch das Osttiroler Tilliacher Tal bei sténdigem Gefdlle,
max. 8%, nach Tassenbach, &. von Sillian gelegen, hinab und mindet
dort in die durch das Pustertal ziehende, meist stark frequentierte
Drautal-B 100 ein. Uber Strassen, Abfaltersbach, Thal und zuletzt
dicht unterhalb der Lienzer Klause gelangt man zurtick nach Lienz.
Die DrautalstraBe ist durchwegs ausgebaut.

Variante: Von Abfaltersbach (983) gibt es eine fiir Motorradfahrer interessan-
te, 27 km lange HGhenstraBe, welche lber Anras (1262), Oberassling, Pen-
zendorf und Bannberg nach Leisach (710) leitet, wo man wieder in die Drau-
tal-B 100 einmindet. Dieses StraBchen verlduft auf einer aussichtsreichen
Terrasse und vermittelt eindrucksvolle Blicke auf die Lienzer Dolomiten. Plus 9
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Zur Lienzer Dolomitenhdiitte (1620). Von Lienz auf der StraBe nach
Lavant bis Tristach (673). Am sd. Ortsrand zweigt re. das asphaltierte Berg-
strafichen ab, welches zunachst zum Gh. ,Kreithof* auf dem Kinnbichl (1088)
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leitet; es setzt sich von dort als 4 m breites MautstraBchen fort und gewinnt
weiter an Héhe. Das Steigungsmaximum der durchwegs staubfreien Strale
betrdgt 14%, Leitplanken gibt es an allen ausgesetzten Stellen. Es endet nach
7 km ab Lavanter Strafle an der Lienzer Dolomitenhiitte in guter Aussichisla-
ge. Die Benultzung des Fahrweges hinauf zur Karlsbader Hdtte (2260) am
Lazerzsee ist strikte verboten! Hin und zurlick 26 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: mittel.

Abstecher: Von Mauthen auf der asphaltierten PléckenpaB-B 110 zur Schei-
telhhe. Eine Verbreiterung der in manchen Abschnitten nur 5 m breiten Fahr-
bahn ist geplant. Ausgesetzte Passagen wurden durch Leitplanken abgesi-
chert. Auf der Nordrampe des Passes hat man durchschnittlich 8% Steigung
und trifft nur in den beiden cberen Kehren Steigungsmaxima bis zu 13% an.
Der landschaftlich hervorragendste Streckenabschnitt fihrt vom Ederwirt”
Uber das Pléckenhaus zum PaBscheitel. Das Projekt, welches einen 7 km lan-
gen Basistunnel unter den Karnischen Alpen vorsah und eine logische Fort-
setzung der FelbertauernstraBe darstellt, ist vorerst einmal gescheitert. Hin
und zurlick 26 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Bannberg (1262) zum Parkplatz (1980) der Hochsteinhdtte
auf der Bannberger Alm. Auf zwar staubfreiem, jedoch schmalem StraBchen
Uberwindet man einen HU von rund 800 m! Im Abschnitt von Oberbannberg
bis zum EP legt man auf einem bermauteten StréaBchen bei nur 4 m Fahrbahn-
breite fiinf Kilometer durch schénen Larchen- und Zirbenwald bis zur Bann-
berger Alm zurGick. Dort befindet sich eine einfache Jausenstation. Die
Héchststeigung betrégt 14%. Zur Hochsteinhiitte (2023) in prachtiger Aus-
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sichtslage hat man dann nur noch wenige Gehmin. Gber einen Wurzelsteig.
Das Panorama umfafit u.a. GroBvenediger, Lienzer Dolomiten, Sextener Dolo-
miten und Karnische Alpen. Eindrucksvoll sind die Tiefblicke auf Isel- und
Drautal. Hin und zurlick 12 km. Fahrtechn. Beurteilung: mittel bis schwierig.

21 Rund um das Deferegger Gebirge**

Route: Lienz i. O. (669) — Huben — St. Jakob in Defereggen — Erlsbach —
Staller Sattel (2052) — Antholz — Niederrasen — Welsberg — Niederdorf —
Toblach — Innichen — Sillian — Lienz. 143 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese landschaftlich abwechslungsvolle Tour ist mit einem zweimali-
gen Grenziibertritt zwischen Osterreich und Italien verbunden, wobei
der Ubertritt auf dem Staller Sattel einem zeitlich geregelten Rich-
tungsverkehr unterliegt. Von Lienz zunadchst auf der frequentierten
Felbertauern-B 108 nach Huben (819), der Abzweigungsstelle flr eine
Fahrt durch das Defereggental. Der windungsreiche Verlauf der Stra-
Be durch das eingeschnittene Tal erfordert die Einhaltung einer gema-
Bigten Geschwindigkeit. Die Fahrbahnbreite ist an engen Passagen
knapp zweispurig. Man passiert St. Jakob in Defereggen (1389), den
Hauptort des Tales und steigt méaBig gegen Erlsbach an, wo sich i die
Abzw. der BergstraBe Uber den Staller Sattel befindet. Uber mehrere,
gut ausgebaute Serpentinen gewinnt man auf bewaldeter Strecke das
Hochplateau der Staller Alm mit dem Obersee (2016). Eine kurze
Zufahrt leitet zur bewirtsch. Oberseehiitte. Wenig weiter hat man auf
der Durchzugsstrae den Grenziibergang (2052) zwischen Ost- und
Sdtirol. Die Abfahrt von der Scheitelhéhe hinab zum Antholzer See
(1641), auch als Untersee bez., ist jeweils nur zwischen der 1. und 15.
Min. nach der vollen Stunde gestattet. Die Offnungszeiten fiir den
Grenziibergang sind in der Regel ab Mitte Juni bis Mitte Oktober (bei
Schneefreiheit auch langer) von 7 bis 21 Uhr Sommerzeit festgesetzt.
— Das einspurige, asphaltierte BergstrdBchen, mit Ausweichen vor
Engstellen, Uberwindet bis hinab zum Untersee einen HU von 400 m
mit acht Kehren bei knapp 5 km Streckenlédnge. Das Gefélle ist gut
ausgeglichen und betrdgt max. 12%. An gefdhrdeten Stellen wurden
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Leitplanken montiert. Die oberen Kehren bieten Tiefblicke auf den
See und in die w. anschlieBende Beckenlandschaft. Prachtige Far-
benspiele der Natur gibt es hier im Herbst! Die dominanten Erhebun-
gen sind Wildgall und Hochgall (3436), welche beide der Rieserfer-
nergruppe zugeordnet sind. Vom GroB3parkplatz beim Seerestaurant
bzw. beim Gh. ,Enzian” fahrt man auf schmaler Uferstrecke mit nur
wenigen Ausweichen zwischen dem See und dem steilen, bewalde-
ten Berghang entlang. Nahe der Villa Mattei wurde auf einem kleinen
Uferstreifen ein Wildgehege angelegt. Wie auf einer ,Schiefen Ebe-
ne* durchmift die StraBe das Tiefmoos und tangiert das Sporthotel
Wildgall® und den Gh. ,Passler”. Die neue Trasse umgeht den Haupt-
ort Antholz-Mittertal (1241) und leitet, meist vom Antholzer Bach
begleitet, iber Bad Salomonsbrunn (gelobtes Einkehrgh.) und
Rasen-Antholz talaus, um s. Niederrasen beim Leitgeb-Denkmal in
die Pustertaler SS. 49 einzumiinden. Die StraBe durch das Antholzer
Tal wurde in ihrer vollen Lange modernisiert und erlaubt daher ein
rasches Vorwartskommen. — Die stark frequentierte SS. 49 ist in
Richtung Toblach hinsichtlich ihrer Trassierung vdllig tberaltet. Die
Ortsdurchfahrten in Welsberg und Niederdorf lassen keinen zigigen
VerkehrsfluB aufkommen. Vor riskanten Uberholmandvern auf der
kurvenreichen Strecke muB eindringlich gewarnt werden! Die Ortsker-
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ne von Toblach und Innichen werden umfahren. In Winnebach befin-
det sich die Grenziibertrittsstelle der ltaliener. Der Osttiroler Markt Sil-
lian (1103) harrt noch einer 1angst falligen Umfahrung. Kaum Proble-
me fahrtechnischer Art gibt es hingegen auf der ausgebauten Drau-
tal-B 100 bis an den Stadtrand von Lienz. Die StraBe verlauft meist
dicht neben der Drau, zuletzt durch die Lienzer Klause, dem geogra-
phischen Ende des Pustertales im O.

Abstecher: Zwischen Welsberg und Niederdorf Abzw. zum Platzwiese-Sattel
(1991). Biegt man &. Welsberg von der SS. 49 ab, so hat man bis zum Sattel
Platzwiese 14 km zurlickzulegen. Nach knapp 3 km darf man aber die Stra-
Benteilung nicht verfehlen: li. zum Platzwiese-Sattel, re. zum Pragser Wild-
see, HT. Die Strafe zum Platzwiese-Saitel ist durchwegs staubfrei und bis
zum Parkplatz Briickele-Leger normal breit, Von dort beginnt die Bergstrecke
im engeren Sinn; sie ist nur mehr knapp zweispurig. Nach Uberbriickung des
Stollabaches selzt eine starkere Steigung mit max. 14% ein. Mit acht Serpen-
tinen und zahlreichen, teilweise engen und untibersichtlichen Kurven gewinnt
die asphaltierte BergstraBe bis zur Scheitelhéhe einen HU von runden 500 m.
Hinter dem Gatter auf der Dirrensteinalm wurde flir die Scheitelstrecke ein
allg. Fahrverbot verhangt, wovon Berechtigte (Nachtigungsgéste) ausgenom-
men sind. Am Beginn des ausgedehnten Almgebietes wurde ein GroBpark-
plalz angelegt. Die Scheitelhdhe bietet nach SW gute Ausblicke auf die Hohe
Gaisl/Croda Rossa (3139) mit ihren auffallenden, rétlich getdnten Gesteins-
schichten. Nach NW reicht der Blick durch die Altpragser Talung bis zu den
Zillertaler Gletscherbergen. — Uber die Siidostrampe hinab nach Schiuder-
bach wurde zum Schutz des Naturparkes Fanes-Sennes-Prags ein allg. Fahr-
verbot verhangt. Hin und zuriick 28 km. Fahriechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Zum Pragser Wildsee. Zundchst 3 km gemeinsame Streckenfih-
rung von der Abzw. an der SS. 49 bis zur StraBenteilung nahe der AuBerprag-
ser Sage — Abstecher Platzwiese-Sattel. Will man zum romantisch gelegenen
Pragser Wildsee, so muf3 man sich an der Straenteilung re. halten und wei-
tere 6 km durch ein meist bewaldetes Hochtal fahren. Es ist dabei ein HU von
zirka 300 m bei ausgeglichenen Steigungsverhalinissen zu (berwinden. Das
Steigungsmaximum betragt 8%. Der stimmungsvolle, meist dunkelgrin
leuchtende Alpensee liegt in einem Felsentrog groen Ausmapes eingebettet.
Er wird im S von der massigen Gestall des Grofien Seekofels (2810) Uberragt;
seine Nordwand f&llt 1300 m fast senkrecht zum sagenumwobenen See ab.
Hin und zurtck 18 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

StraBenkarten fur den Alpenfahrer: Die bekannte kartographische Anstalt Freytag-
Berndt & Artaria KG in Wien ist Herausgeberin der ,GroBen StraRenkarte Osterrsich®
1:250.000 in finf Bidttern, wovon die Blatter 1 Wien-Niederdsterreich-Oberdsterreich, 2
Steiermark-Karnten und 3 Tirol-Vorarlberg den von diesem MotorradfGhrer beschriebe-
nen dsterr. und angrenzenden Alpenraum erfassen. Die Rickseiten sind jeweils mit
einem vollstindigen Ortsregistar bedruckt.

Rund um den GroBglockner*** 22

Route: Zell am See (757) — Schittdorf — Bruck — Fusch — Ferleiten —
Fuschertdr| {2405) — Hochtor (2575) — Guttalbriicke — Heiligenblut — Wink-
lern — Iselsberg (1204) — Lienz — Huben — Matrei in Osttirol — Felbertauarn-
strafle — Mittersill — Uttendorf — Schiittdorf — Zell am See. 184 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Der GroBglockner, mit 3797 m hochster Berg Osterreichs, steht im
Mittelpunkt dieser Rundtour, welche einzigartige Erlebnisse vermit-
telt. Man kann sich ihm sowohl von SO auf der GletscherstraBe als
auch von SW auf der Kalser GlocknerstraBe nahern. Die GroBglock-
nerstraie zahlt unter EinschluB der EdelweiBstraBe und der Glet-
scherstrale nach wie vor zu den landschaftlich faszinierendsten
HochstraBen im gesamten Alpenraum. — Bei den genannten StraBen
handelt es sich, einschlieBlich der FelbertauernstraBe, durchwegs um
mautpflichtige Privatstraen. Alle Gbrigen, im Zusammenhang dieser
Runde beschriebenen Verkehrswege sind dem BundesstraBennetz
zugeordnet. Wer 6fters mauipflichtige Gesellschaftsstrecken wie Arl-
berg, Brenner, Felbertauern, GroBglockner, Tauern und Pyhrn befahrt,
I6st als Motorradfahrer mit Vorteil eine 80-Punkte-Karte und niitzt
dadurch den Tarifverbund; Giltigkeitsdauer 12 Monate ab Lésungs-
datum. — Beginnt man seine Runde in Zell am See, so folgt man der
B 311 bis zum Knoten s. Bruck a.d. GroBglocknersiraBe, das umfah-
ren wird, und biegt in die B 107 ein. Begleitet von der Fuscher Ache
gelangt man zur Mauteinhebestelle in Ferleiten (1148). Die gut ausge-
baute BergstraBe leitet am stimmungsvollen Schleierwasserfall vorbei
und gewinnt dber vier meisterhaft angelegte Kehren den Parkplatz
Piffkar (1620); dort gibt es einen Naturlehrpfad. Eindrucksvoll sind die
Ausblicke auf das GroBe Wiesbachhorn (3564). Nach weiteren zwei
Kehren Uberschreitet man beim Parkplatz Hochmais (1850) die
Baumwuchsgrenze. Finf Schautafeln informieren eingehend (ber
das Panorama. die Glstschererscheinungen, die Héhenstufen der
Vegetation und das gut einsehbare dkologische Kleinod Rotmoos im
Quellgebiet des Ferleitentales. Abermals folgen zwei Kehren und die
StraBe tritt in das steile Bergsturzgebiet der Hexenklche ein. An der
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steilen EdelweiBwand vorbei, erreicht die Strafe das flachere Gelan-
de des oberen NaBfeldes. Nun in drei Kehren und einer groBzlgig
angelegten Schleife Uber den Toérlgrat zum Abzweig der — EdelweiB-
straBe und um den Torlkopf herum zum Parkplatz Fuschertdrl (2405)
mit Blick auf den Brennkogelgletscher. — Vom Fuschertorl (Schutz-
haus nahebei) nunmehr auf Geféllstrecke hinab zu der, von weither
sichtbaren Fuscher Lacke und durch den 117 m langen Mittertorltun-
nel. SchlieBlich erreicht man nach Uberwindung von zwei Kehren den
311 m langen, beleuchteten Hochtortunnel, in dem die Landesgrenze
zwischen Salzburg und Kérnten berschritten wird. — Vom Parkplatz
am Sidportal Gberblickt man die meistens schneebedeckten Gipfel
der Schobergruppe. Yom wenig fiefer liegenden Wallackhaus (2302)
flhrt die Abfahrt zuerst am Steilhang der Margaritzenwand vorbei,
dann Uber sanft geneigie Almbdden in vier Kehren hinab zum Fall-
bichl (2200). Am ,Tauerneck” wird der GroBglockner sichibar und in
vier weiteren Kehren vollzieht sich der Abstieg lber die Baumgrenze
hinab zum Abzweig der — GletscherstraBe an der Guttalbriicke. Vom
Parkplatz ,Kasereck" bietet sich ein herrlicher Ausblick auf den Grof3-
glockner. Wahrend man auf der weiteren Abfahrt die Sadniggruppe im
Blickfeld hat, leitet die StraBe zum Parkplatz RoBbach (1750) hinab.
Zuletzt an der Mautstelle vorbei und Uber die FleiBkehre entweder
hinab in den sehenswerien Bergsteigerort Heiligenblut (1301) oder
direkt in die anschlieBende B 107 durch das Mélltal. — Auf normal
breiter AsphaltstraBe fdhrt man 22 km bis in den Raum von Winklern
(965) hinab, wo man die Moll verlaBt, um re. den weiteren Weg Uber
den ausgebauten Iselsberg (1204) nach Lienz in Osttirol zu nehmen.
Fir den Motorradfahrer sind die Kehren auf der Siidrampe des Isels-
berges ein willkommener GenuB, falls die Verkehrslage auch eine
fliissige Fahrweise erlaubt. In Lienz (669), das eine Besichtigung ver-
dient, folgt man der FelbertauernstraBe bis Huben (814) iselaufwérts,
wo re. die StraBe zum Bergsteigerdorf Kals (1325) mit AnschluB3 an die
- Kalser GlocknerstraBBe abzweigt. Auf der Fahrbahn der Felbertau-
ernstrafe findet man zahlreiche Sperrlinien vor, die abschnittsweise
ein Uberholen verbieten. Oberhalb Matrei in Osttirol gelangt man bei
max. 9% Steigung durch das romantische Tauerntal hinauf zur Maut-
stelle am Stdportal (1632) des 5.2 km langen, beleuchteten Felber-
tauerntunnels. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 7 und 11 m.
Auf den stérkeren Steigungsstrecken wurden Kriechspuren angelegt,
die hauptsachlich von Schwerfahrzeugen bzw. Anhanger-Gespannen
bentitzt werden. Im Tunnel selbst wurde das Geschwindigkeitslimit mit
80 km/h festgesetzt. Die Nordrampe hat man mit mehreren, sehr aui-
wendigen Kunstbauten ausgestattet. Die Galerien schiitzen sowohl
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vor Lawinenabg&ngen als auch vor Steinschlag. Durch das fast unbe-
rihrte Felbertal gelangt man rasch Uber den StraBenknoten Mittersill
(780) in den Pinzgau. Nun folgt man ostwérts der Mittersiller-B 168
durch die anmutige Talung der Salzach und erreicht 24 km weiter den
StraBenknoten Zell am See bei Schilttdorf.

Abstecher: EdelweiBstraBe. Vor dem Torlgrat (Fuschertdrl) zweigt von der
GlocknerstraBe eine knapp 2 km lange, normal breite AussichtsstraBe mit
sechs engen Kehren und einer Hichststeigung von 14% zur EdelweiBspitze
(2571) ab, HT. Neben dem Aussichisturm wurde eine Informationsstelle des
Nationalparkes Hohe Tauern eingerichitet. Vom Turm kann man bei entspre-
chender Wetterlage 37 Dreitausender und 19 Gletscherfelder tiberblicken! Hin
und zurlick 4 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Gletscherstrafie zum Freiwandeck (2369). Dieses Ziel ist auf einer
der wohl eindrucksvollsten und daher auch meistfrequentierten HochstraBen
in den Ostalpen erreichbar. Von der Abzweigstelle an der Guttalbricke flhrt
die knapp 9 km lange GletscherstraBe angesichis der schnee- und eisbe-
deckten Dreitausender mit flnf Kehren zum mehrstéckigen Etagenparkplatz
Freiwandeck, max. 12% Sieigung. Die Aussicht vom Freiwandeck richtet sich
hauptséchlich auf den unverwechselbaren Groiglockner (3797), den Roma-
riswandkopf (3511) und den Johannisberg {3460) inmitten einer imposanten
Gletscherwelt. Mit der Gletscherbahn, einem 247 m langen Schragaufzug,
gelangt man hingegen in nur 2 Min. hinab zum Pasterzenboden, dem gréBten
Gletscherstrom in den Ostalpen! Hin und zurlck 17 km. Fahrtechnische Beur-
teilung: leicht.

Abstecher: Kalser GlocknerstraBe zum Neuen Lucknerhaus (1984). Von
Huben an der Felbertauernstrafe fahrt man zunéchst auf der Landesstrafie 13
km nach Kals (1325). Bei Kals-Burg zweigt re. die 7 km lange Kalser Glockner-
strafle ab. Es handelt sich bei diesem Straenneubau um eine Interessen-
schafisstraBe, welche primér der E-Wirtschaft, sekundé&r den Touristen,
gegen Entrichtung einer Maut, dient. Es lohnt sich, bei entsprechender Witte-
rung, das anmutige Kédnitztal bis zum Neuen Lucknerhaus hinaufzufahren,
welches im S des GroBglockners steht. Die asphaltierte Bergstrale wurde
normal breit angelegt; ihre max. Steigung betragt 10%. Ven der Abzw. Kals-
Burg sind es 4.5 km bis zur Mautstelle, von dort noch 2.7 km bis zum Park-
platz vor dem Neuen Lucknerhaus. Hin und zurlick 40 km, Fahrtechnische
Beurteilung: leicht bis mittel.

StraBenkarten fiir den Alpenfahrer: Die ,Osterreichische Generalkarte” 1 : 200.000 aus
Majrs Geographischem Verlag in Innsbruck erfat das ésterr. Bundesgebiet mit insge-
samt acht Blattern. Dieses Kartenwerk enthélt zwar bemerkenswert viele Eintragungen,
doch leidet unter der besonders dichten Anhdufung von Orisbeschriftungen sowohi
etwas die Lesbarkeit als auch das rasche Zurechtfinden unterwegs. Den von diesem
Motorradfihrer behandelten ésterr. Hochalpenbereich erfassen die Blétter 4, 6, 7 und 8.

Die Drei Zinnen vom Laghetto d'Antorno aus gesehen — Route 56, Rund um die Sextener Dalo-
miten. Foto Harald Denzel

Abfahrt auf der Grofien Dolomitenstrafe von Pocol in Richtung Cortina d’Ampezzo — Route 58,

Im Banne der Marmolata. Foto Harald Denzel
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Rund um die Kitzbiiheler Alpen** 23

Route: Wdrgl (513} — Hopfgarien — Brixen im Thale — Kirchberg — Kitzbtihel
— Jochberg — PaB Thurn (1274) — Mittersill — Wald i.P — Krimml — Filzsteinal-
pe (1628) — GerlospalB (1507) — Gerlos — Zell am Ziller — Kaltenbach —
Strass — Brixlegg — Kundl — Wérgl. 174 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die Kitzbuheler Alpen erstrecken sich zwischen dem Zillertal und dem
Saalachtal bzw. dem Zeller See, was einer Ausdehnung von runden
75 km in der Breite entspricht. Als touristische Héhepunkte lassen
sich das Kitzbuheler Horn, der Schwarzsee bel Kitzbiihel, die
berlhmien Krimmler Wasserfélle, die Gerlosplatte, der Speicher Dur-
laBboden und das Wildgerlostal, die Zillertaler HohenstraBe und das
stilechte Tiroler Dorf Alpbach bezeichnen. Wer mehr fir kulturelle
Sehenswirdigkeiten Ubrig hat, der wird sie vor allem in Kitzbiihel und
in Rattenberg finden, — Vom StraBenknoten Wérgl zunéchst auf kiir-
zestem Weg durch das Brixental nach Kitzbiihel. Zwischen Westen-
dorf und Gundhabing harrt die Brixental-B 170 noch eines modernen
Ausbaues. Die Stadt Kitzbihel (762) 148t sich durch den beleuchteten
Lebenbergtunnel im N umfahren. Die abschnitisweise groBzlgig aus-
gebaute PaB3 Thurn-B 161 vermittelt iber Jochberg und die niedrige
Einsattelung den Ubergang (1274) in den Salzburger Pinzgau. Diese
Nordstdverbindung ist héufig stark frequentiert und findet ihre logi-
sche Fortsetzung nach S in der FelbertauernstraBe. — Von Mittersill
im Salzachtal hat man bis zu den berlihmten Wasserféllen in Hinter-
krimml noch 32 km auf vorwiegend gut ausgebauter StraBe zurlickzu-
legen. Bei Wald in Pinzgau hat man die Wahl, entweder die mautfreie,
alte GerlosstraBe hinauf zur Pinzgauer Hohe (1507) zu benitzen oder
die bemautete neue GerlosstraBe Uber die Filzsteinalpe (1628). Besu-
cher der Krimmler Wasserfalle missen sich flr die neue StraBe ent-
scheiden, um einen unnétigen Umweg zu vermeiden. Auf der Pinz-
gauer Hohe (GerlospaB) vereinigen sich beide StraBen wieder. Die
Gerlos-B 165 setzt sich hoch {iber dem Nordufer des Speichers Dur-
laBboden (Prachtblick durch das Wildgerlostal, auf die 3303 m hohe
Reichenspitze und die Wildgerlosspitze mit dem Wildgerloskees) fort.

Auf der GletscherstraBe in Karnten, dem GroBglockner mit seiner markanten Spitze entgegen —
Route 22, Rund um den GroBiglockner, Foto Harald Denzel

Auf der Scheitelhdhe der vollig neu trassierten StraBe Ober den GiaupaB mit Blick zum Nuvolau
und Averau — Route 58, Im Banne der Marmolata. Foto Harald Denzel
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Nachdem man den Ort Gerlos (1245) passiert hat, folgt die B 165 hin-
ter Gmind in Terrassenlage hoch Uber dem linken Bachufer in w.
Richtung talaus. Unterhalb von Hainzenberg, das am FuBe des Ger-
losstein hingeschmiegt liegt, beginnt der Serpentinenabstieg hinab in
das Zillertal. Dort miindet man gegentiber von Zell am Ziller in die Zil-
lertal-B 169 ein; sie ist zillerabwarts bis Stumm kreuzungsfrei ausge-
baut. Dort wechselt sie die Uferseite und leitet unter Beniitzung der
Ortsumfahrungen bei Fugen und Schiitters talaus nach Strass, wo sie
auf die verkehrsreiche B 171 trifft. Im Bj. war die ampelgeregelte Ein-
miindungsstelle durch standig wiederholte Stauungen ein neuralgi-
scher Punkt; sie wird dies bis zur Verwirklichung des projektierten
Bretifalltunnels bleiben. — Innabwérts gelangt man am SchloBpark
von Matzen vorbei. In Brixlegg hat man die Abzw. der Strale in das
Alpbachtal. Das mittelalterliche Rattenberg wartet mit sehenswerten
Hauserzeilen auf. Ein Umfahrungstunnel durch den Berg ist hier
geplant. Dicht an Kundl vorbei zieht die ausgebaute B 171 zum Stra-
Ben- und Bahnknoten Worgl, dem Ausgangspunkt der Rundtour.

Variante: Von Wald in Pinzgau (885) bietet die um 10 km klrzere alte Gerlos-
straBe, auch unter der Bez. ,Ronachweg" bekannt, dem Motorradiahrer eine
fahrtechnisch interessante Strecke an. Sie flhrt durch ein ausgedehntes
Waldgebiet und bietet kaurn Aussicht. Diese windungsreiche Strafe kann
noch mit einem Steigungsmaximum von 16% aufwarten, wogegen man die
9% auf der neuen, bequemen Strafie bei zligiger Fahrweise kaum wahr-
nimmt. Vor besonders unilibersichtlichen Kurven wurden Verkehrsspiegel
angebracht. Mautpflichtig ist nur die neue StraBe. Minus 10 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: mittel.

Variante: Zwischen Zell am Ziller und Kalienbach bietet sich die Zillertaler
Hohenstrale auf der w. Talseite als aussichtsreiche KammstraBe an. Sie ver-
lauft als MautstraBe in Hohenlagen zwischen 1700 m und 2000 m und erreicht
am FuBl des Arbiskopfes ihren héchsten Punkt (2040). — Von Zell am Ziller
(575) benlizt man erst einmal zilleraufwérts die linksufrige LandesstraBe Gber
Hippach und Schwendberg zur Mautstelle Sid (1730); diese befindet sich
oberhalb des Hotels Atlas-Sportalm. Die 20 km lange HBhenstraBe verlauft
vielgewunden hauptsachlich oberhalb der Waldgrenze; daher wechselt stan-
dig die Aussicht. Die Fahrbahn ist durchwegs staubfrei, knapp zweispurig und
kann auch von Reisebussen bis zu einer LAnge von 10 m bendtzt werden. Auf
Begegnungen mit solchen Verkehrsmitteln muB man gefaBt sein. Im Gebiet
der Bigneidalm (1853) gibt es ein kurzes Steigungsmaximum bzw. Gefélle von
20%. Die wohl lohnendste Aussicht hat man vom Parkplatz Arbiskopf auf die
Zillertaler Gletscherberge mit dem Hochfeiler (3510} und hintiber zum Tuxer
Hauptkamm mit dem Olperer (3476) bzw. Gefrorene-Wand-Spitzen (3288).
Das Brindlingstiberl (1720), die Schafleitenalm (1652), die Jausenstation
Hirschbichlalm (1825) und die Kaltenbacher Schihiitte (1723) sind wahrend
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des Sommers bewirisch. Die Abfahrt von der Mautstelle Nord erfolgt auf der 8
km langen, bewaldeten Bergstrecke hinab nach Kaltenbach (558) bzw. Ried
im Zillertal (573), wo man wieder auf die HauptstraBe trifft. Plus 36 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Kitzbithel zum Alpenhaus Kitzbiiheler Horn (1670). Die maut-
pflichtige BergstraBBe zweigt von der B 161 in Richtung St. Johann, 2 km vom
Zentrum der Stadt entfernt, unmittelbar nach der Briicke (ber die Kitzblheler
Ache re. ab. Anfangs hat man eine schmale StraBe, die wenig weiter in gine
knapp zweispurige, staubfreie BergstraBe Uberleitet. Nach 2 km, in Sineben
(1020), wird die Maut eingehoben. Nun gewinnt man in langen Serpentinen,
durch Wald und an Weideland vorbei, merklich an Hohe. Das Steigungsmaxi-
mum betragt 16%. Die knapp 8 km lange Panoramastrafie endet beim Alpen-
haus Kitzbliheler Horn in guter Aussichtslage, vor allem gegen die Hohen
Tauern und den GroBvenediger. Die Hochstgeschwindigkeit auf dieser Berg-
strecke wurde mit 30 km/h angeordnet. Das anschlieBende Gipfelstraichen
zum ORF-Sender, der bereits von weither sichtbar ist, kann nur von dazu
berechtigten Personen beniitzt werden (Sperrschranken). Hin und zurlick 20
km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel,

Abstecher: Vom GerlospaB zweigt eine kurze Zufahrt li. ab, HT, welche zum
Ostufer des Speichers DurlaBboden hinabfihrt und wenig weiter beim Gh.
«Finkau® (1420) endet. Hin und zur(ick 12 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.
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Abstecher: Von Brixlegg nach Alpbach-Dorf (974). Dank seiner stilechten
Tiroler Hauser und seiner intensiven Ortspflege wurde Alpbach bereits des
dfteren zum schénsten Dorf Tirols erkldrt. Es ist wahrlich ein sehenswertes
Kleinod, das sich harmenisch in die Berglandschaft einfiigt. Nicht Beton und
Glas, sondern Holz ist der dominierende Baustoff der Hauser, die wéhrend
des Sommers und bis weit in den Herbst hinein mit reichem Blumenschmuck
versehen werden. — Von Brixlegg (534), das eine sehenswerte Kirche besitzt
und von Hausern umgeben wird, welche an die Herren- und Knappenzeit erin-
nern, zunéchst etwas ansteigend auf die Mittelgebirgsterrasse. Reith im Alp-
bachtal (637) hat im O eine moderne Umfahrung, deren Kemstlick ein zwar
kurzer, aber stark gekriimmter Tunnel ist. Die ehem. beriichtigte Schiucht-
strecke, welche daran anschlieft, hat neus breite Briicken. Nach zirka 8 km
ab Brixlegg hat man beim Raiffeisenlager Ii. die beschilderte Auffahrt nach
Alpbach-Dorf. Hin und zuriick 16 km. Fahrtechnische Beurteilung: Isicht,

24 Unterinntaler Runde*
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Route: Kufstein (503) — Stegen — Séll — Itter — Hopfgarten — Niederau —
Oberau — Mihltal — Thierbach — Saulueg — Kund| — St. Leonhard — Ratten-
berg — Kramsach — Mosen — Breitenbach am Inn — Kleinséll — Glatzham —
Mariastein — Unterlangkampfen — Schaftenau — Kufstein. 87 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese abwechslungsvolle Runde schlieBt mehrere lohnende und auch
unbekannte Teilstrecken beiderseits des Inntales ein. Besonders pra-
destiniert sind flr den Motorradfahrer die Strecken von Itter (iber
Hopfgarten in die Wildschdnau mit der abenteuerlichen Abfahrt auf
dem Thierbachweg hinab zum Ausgang der Kundler Klamm sowie die
HohenstraBe von Breitenbach Uber Kleinséll (bemerkenswerte Aus-
blicke zur Hohen Salve und zu den Kitzblheler Alpen) nach Glatzham
auf einer, in der Eiszeit gebildeten Aussichtsterrasse. Wahrend die
BundesstraBen-Teilstrecken einen hervorragenden Ausbauzustand
aufweisen, muB3 man auf den weit weniger frequentierten Landes-
und GemeindestraBen mit unterschiedlichen Zustinden rechnen. Mit
Ausnahme des einspurigen Thierbachweges im Abschnitt Thierbach-
Saulueg trifft man (iberall Asphaltbelag an. Der 9 km lange Thier-
bachweg wartet im oberen Abschnitt mit 20%, unterhalb von Saulueg

Skizze 24  Unterinntaler Runde

mit 12% Gefélle auf. Die Runde umgeht das verkehrsstarke Ballungs-
zentrum Wdrgl, sodaB man sich fast nur auf ruhigen Entlastungsstra-
Ben bewegt. Wer sich fir kulturelle Sehenswirdigkeiten interessiert,
der mége sich in Kufstein, ltter, Hopfgarten, St. Leonhard bei Kundl,
Rattenberg und Mariastein naher umsehen. Einen Besuch verdient
auch das einzigartige Museum ,Tiroler Bauernhdofe” bei Mosen, das
zwischen Kramsach und Breitenbach in einem abseits gelegenen
Winkel eingerichtet wurde. Zu den landschafilichen Hdhepunkien
zahlen der Reintaler See, der von Stegen anfahrbare Achleitberg im
SW des Wilden Kaisers, der von Scheffau anfahrbare Hintersteiner
See am FuB des Zettenkaiserkopfes und schlieBlich der zwischen
Schaftenau und Kufstein ein wenig abseits liegende Stimmersee.

Abstecher: Von Stegen (600) an der Eiberg-B 173 zum Alpengh. ,Achleiten”
(970). Dieses aussichtsreiche Ziel liegt auf der Sonnseite des Achleitberges
und ist aus dem WeiBachgraben auf einem asphaltierten, 4 km langen Berg-
stréaBchen erreichbar. Die Abzw. findet man gegendber dem Gh. ,Oberste-
gen®. Zundchst wird im WeiBachgraben die Weiache Uberbrickt bevor der
Anstieg mit insgesamt finf Kehren durch den bewaldeten Siidhang des Ach-
leitnerkogels beginnt. Die Steigungen auf der knapp zweispurigen Bergstrek-
ke betragen max. 12%. Den EP mit mehreren Abstellplatzen erreicht man
oberhalb des Waldes in einer von Wiesen dominierten Umgebung. Bemer-
kenswerte Ausblicke nach S in die Kitzbiheler Alpen. Hin und zuriick 8 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.
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Abstecher: Zum Hintersteiner See (903). Von Stegen fahrt man zunéchst
nach Blaiken (672), wo li. die Bergstrafie zum Hintersteiner See abzweigt. Sie
erschlieit das stdliche ,Vorfeld" des Wilden Kaisers mit dem, in einer ausge-
pragten Mulde eingebetteten See. Von der Abzw. an der Loferer-B 312 hat
man bis zum EP am w. Seezipfel 7 km zurlickzulegen. — Eine normal breite
Strecke flihrte im Bj. von Scheffau (744) bis zur neuen Rechbachbriicke; im
AnschluB daran gewinnt man auf einer vielgewundenen, schmalen Strecke
bis Barnstatt mit der St. Leonhard-Kapelle weiter an Héhe. Die max. Steigung
betragt 15%. Unterhalb vom Seestlber] wurde ein groBer Parkplatz eingerich-
tet. Er wird wéhrend der Sommersaison von Badeg&sten stark frequentiert.
Man darf zwar das asphaltierte Strachen dem Seeufer entlang fahren, doch
hat die Uferstrecke mehrere unibersichtliche Kurven. AuBerdem gibt es in
Ermangelung von Parkplétzen Probleme mit dem Abstellen der Fahrzeuge. —
Hin und zuriick 22 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

25 Rund um das Karwendelgebirge**

Route: Innsbruck (574) — Zirl — Zirler Berg — Seefelder Sattel (1185) — Schar-
nitz — Mittenwald — Kriin — Wallgau — VorderriB — Kaiserwacht — Achenwald
— Achenkirch — Maurach — Wiesing — Jenbach — Schwaz — Wattens — Hall
in Tirol = Innsbruck. 149 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Wiéhrend der zu wahlende Ausgangspunkt selbstverstiandlich ein
beliebiger an der Rundtour gelegener Ort sein kann, so erfolgt die
Beschreibung von Innsbruck aus. Die Inntalautobahn, tiber welche
auch der Transitverkehr nach W (Brenner bzw. Arlberg) rollt, kann
man je nach Verkehrslage als Alternative betrachten. — Das Karwen-
delgebirge umfaBt ein NSG riesigen AusmaBes. Mehrere StraBchen
bzw. Fahrwege ziehen durch seine Téler. Sie dienen hauptséchlich
der Forst- und Viehwirtschaft und sind als solche fiir den &ffentlichen
Verkehr gesperrt! Davon ausgenommen sind die bemauteten Strek-
ken wie beispielsweise jene von HinterriB zum GroBen Ahornboden im
Engtal, jene von Pertisau in die Karwendeltéler fiihrende, die Gnaden-
walder Hohenstrafe zur Hinterhornalm und die SalzbergstraBe durch
das Halltal nach St. Magdalena. — Von Innsbruck auf dem li. Innufer
zunéchst am Flughafen vorbei nach Kranebitten. Eine wéhrend der

Hauptreisesaison von Motorradfahrern favorisierte Strecke ist die
Tiroler-B 171 mit AnschluB an die Zirler Bergstrecke, wobei Zirl im N
umfahren wird. Der Zirler Berg kennt kaum mehr Probleme fahrtechni-
scher Art, die max. Steigung konnte auf 16% reduziert werden. Star-
ker Kolonnenverkehr mahnt jedoch zu gréBter Vorsicht! Reith bei See-
feld und der Ort Seefeld selbst werden umfahren. Der zahme Seefel-
der Sattel bildet die Wasserscheide. Auf meist bewaldeter Strecke
gelangt man hinab zum Grenzlbergang Scharnitz (964). Die Runde
folgt nun dem Isartal nach N. Der Geigenbauerort Mittenwald (912)
wird im O umfahren. An der StraBengabelung vor Krin fahrt man
geradeaus nach Wallgau (866) auf der B 11 weiter. Am oberen Orts-
rand von Wallgau biegt man re. in die beschilderte, gebiihrenpflichtige
ForststraBe Richtung VorderriB ein. Sie folgt dem Oberlauf der Isar
durch ein Landschafts- bzw. Naturschutzgebiet. Das durchwegs
staubfreie StrédBchen ist zwar knapp zweispurig angelegt, doch gibt
es vor den Brilicken einspurige Engstellen, wobei der Vorrang gegen-
uber dem Gegenverkehr jeweils geregelt ist. Es sind Geschwindig-
keitsbeschrankungen zwischen 30 und 50 km/h zu beachten; bei
Viehtrieb hat man entsprechende Vorsicht walten zu lassen. — Der
Abschnitt von Vorderri3 (783) entlang und uber den Sylvenstein-Spei-
chersee ist als Teilstrecke der Deutschen AlpenstraBe bis zur Ein-
mundung in die Achensee-B 181 unterhalb der Kaiserwacht hervorra-
gend ausgebaut. Die Grenziibertrittsstelle Achenwald befindet sich
nur wenig weiter. Die normal breite B 181 folgt der bewaldeten Talung
des Achenbaches méaBig aufwarts. Achenkirch (916) wird im O umfah-
ren. Beim Gh. ,Scholastika" ist der n. Zipfel des Achensees erreicht.
Die vorzlglich ausgebaute und mit Kunstbauten versehene neue
AchenseestraBe leitet hoch liber dem Ostufer des Sees nach S und
bietet Prachtblicke auf die Bucht bei Pertisau und in das Karwendel-
gebirge. Die meisten Orte werden nur tangiert, so auch Maurach mit
Talstation der Rofan-Seilbahn und das reizvoll gelegene Eben am
Achensee. — Meisterhaft trassiert windet sich die neue Strae mit der
markanten Kanzelkehre (Tiefblicke auf das Inntal) und nur zwei weit
ausholenden Schleifen hinab nach Wiesing (566) mit AnschluB
sowohl an die Inntalautobahn als auch auf dem gegenlberliegenden
Innufer an die Tiroler B 171. Vom AA Wiesing hat man bis Innsbruck-
Ost noch 34 km, auf der B 171 bis in das Innsbrucker Stadtzentrum
noch 37 km zurlckzulegen.

Variante: Von Maurach auf der alten, durchwegs asphaltierten Achenseestra-
Be durch den Kasbachgraben hinab nach Jenbach. Es handelt sich um die
kirzeste Verbindung zwischen dem Achensee und dem Inntal und wird vor
allem von Einheimischen héufig benitzt. Die Freilandstrecke ist zwar zwei-
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spurig, jedoch im verbauten Gebiet gibt es einspurige Engstellen. Das max.
Gefélle betrdgt knapp unterhalb des Bahngelsises bei Maurach 26% und
befindet sich in einer uniibersichtlichen StraBenkrimmung. Im Gegensatz zur
neuen Achenseestrale gibt es im eingeschnittenen Graben kaum Ausblicke.
Minus 10 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Vorderrifl in das Engtal, Alpengh. Eng (1203). Die grenzlber-
schreitende, 25 km lange Strafie flUhrt aus dem lsartal in das Herz des Kar-
wendelgebirges. |hr Ausgangsort ist Vorderri (782), das Gemeinschaitszoll-
amt befindet sich 1 km weiter s. Die deuische Strecke mit nur 5.5 km und ist
eine normal breite, zweispurige Asphaltstrafe mit fast flachem Verlauf. Daran
schliet die 19.5 km lange &sterr. Strecke an, welche bis zum Herzoglichen
Alpenhof als LandesstraBe geflihrt wird, die Fortsetzung bis in die Eng ist ein
offentlicher Interessentenweg. Flr die Benltzung dieser Privatstrafe wird
eine bescheidene Maut eingehoben. Die Fahrbahnbreiten sind kaum
Schwankungen unterworfen, jedoch harren kirzere Abschnitte noch ihres
Ausbaues. Es gibt mehrere unubersichtliche Kurven! Auch einige Viehroste
sind zu passieren. Die Geschwindigkeitsbeschrankung betrdgt an manchen
Stellen 20 km/h. Parken auBerhalb der bez. Platze istim gesamten NSG ver-
boten. An Spitzentagen gibt es sehr starke Frequenzen! Der Sirafienzug ist
von Anfang Mai bis Ende Oktober gedffnet. Hin und zurlick 50 km. Fahrtechni-
sche Beurtellung: mittel.

Abstecher: Von Maurach am Achensee (975) nach Pertisau und in die Kar-
wendeltéler. Eine normal breite Strale leitet zunéchst zum Gh. , Seespitz” hin-
ab und dann am sw. Ufer durch eine 330 m lange Lawinenschutz- und Stein-
schlaggalerie zur Bahn- und Schiffsstation Seespitz. Wenig weiter hat man
eine StraBenteilung: geradeaus zum GroBparkplatz Firstenhaus, li. zum Park-
platz Karlbriicke mit der Mauteinhebestelle fir die beiden ForststraBen. Unter
Wahrung der Interessen des Maturschuizes wurden hier zwei geteerte Maut-
siraBchen, das eine in das Falzthurntal, das andere in das Gerntal, angelegt.
Sie sind teilweise zweispurig, sodall Begegnungen keine Probleme verursa-
chen. Die Maut berechtigt zum Befahren beider Wege: in das Falzthurntal auf
der orogr. li. Seite bis in den TalschluB beim Gh. ,Gramaialm", 8 km; ins Gern-
tal re. des Baches zundchst Uber die Pletzachalm bis zum Gh. ,Gernalm®, 5
km. Es gibt keine nennenswerien Steigungen. Auch Reisebusse dirfen die
beiden Strecken befahren, worauf man bei Begegnungen gefaBt sein muB.
Hin und zurlick 36 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Auf der Gnadenwalder HéhenstraBe zur Hinterhornalm (1522).
Von Hall in Tirol fahrt man zunachst Richtung Absam und biegt re. nach Gna-
denwald ab, HT. Dort nimmt die 8.2 km lange, durchwegs asphaltierte Berg-
straBe ihren Ausgang. Die Mauteinhebestelle befindet sich schrig gegenlber
dem Gh. ,Speckbacher”. Das HbhenstraBchen windet sich, vorwiegend ein-
spurig mit Ausweichstellen angelegt, auf meist bewaldeter Strecke durch zehn
Kehren empor. Die Steigungen betragen durchschnitilich 9%, max. 12%. Im
Herbst kann man die Farbenpracht der Buchen und Ahorne beiderseits der
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Skizze 256 Rund um das Karwendelgebirge

Bergstrecke bewuBt erleben. Zuletzt guert man in zwei langgezogenen Ser-
pentinen ein Latschenfeld grofen AusmaBes und kommt zu den Parkplaizen
vor dem Berggh. . Hinterhornalm®, welches eine hervorragende Aussichtslage
besitzt. In unmittelbarer Nahe erblickt man die Siidabstlirze von Hundskopf
und Hoher Flrlegg. Bei guten Sichtverhaltnissen reicht der Blick lber die Stu-
baier und Otztaler Gletscher bis zur Wildspitze (3768), der héchsten Erhe-
bung Nordtirols. Hin und zurtick 26 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

Abstecher: Durch das Halltal nach St. Magdalena (1287). Von Hall in Tirol in
den Siedlungsraum von Absam (623), von wo das geblhrenpflichtige, 6 km
lange StréBchen in das NSG Karwendel leitet. Es ist mit Motorrédern bis zum
Parkplatz unterhalb des Ferdinandsberges befahrbar. Die Mautstelle befindet
sich am Eingang in das romantische Halltal. Zunéchst steigt man auf dem ein-
spurigen und mit Ausweichstellen versehenen AsphaltstrdBchen zur Bergka-
pelle Freiung (886) an und tritt an der 1. Ladhitte in das NSG ein. Bis zur 2.
Ladhiitte (1090) mit der Materialseilbahn zur Alpensthne-Hutte (1345) hat
man eine kréftige Steigung mit einem Maximum von 32% zu Uberwinden. An
bestimmten Stellen wurden Abstellplatze vor allem fiir Bergwanderer ange-
legt. Im weiteren Anstieg gelangt man am Eingang in das Isstal zur 3. Ladhit-
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te. Sowohl unterhalb vom besuchenswerten St. Magdalena mit seinem reno-
vierten gotischen Bergkirchlein als auch wenig weiter bergwiérts wurden
Abstellplatze mit beschilderten Zufahrten angelegt. — Die steile und schottrige
Auffahrt von der StraBenbriicke unterhalb des Ferdinandsberges bis hinauf zu
den Herrenhdusern (1482), dort kleines Bergbau-Museum, ist nur dazu
berechtigten Personen gestatiet. FUr das Halltal wurde eine Geschwindig-
keitsbeschrénkung von 30 km/h angeordnet. Das Parken auBerhalb der bez.
Platze ist im NSG strikte verboten! Die Maut wird neuerdings durch einen
Miinzautomaten (keine Banknoten) eingehoben. Hin und zurtick 18 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

26 Rund um das Wettersteingebirge**

Route: Garmisch-Partenkirchen (717) — Krin — Mittenwald — Scharnitz —
Seefelder Sattel (1185) — Zirler Berg — Zirl — Telfs — Holzleitensattel (1126) —
Nassereith — FernpaR (1209) — Biberwier — Ehrwald — Garmisch-Partenkir-
chen. 135 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Von Garmisch-Partenkirchen Ausfahrt auf der B 2 in Richtung Mitten-
wald-Innsbruck, HT. Bei Kainzenbad blickt man nach re. auf die GroBe
und Kleine Schisprungschanze, an deren FuB sich das Olympia-Schi-
stadion befindet. Mit scharfen Kurven beginnt die Steigungsstrecke,
welche jedoch bald einen (bersichtlichen Verlauf nimmt. Im Raum
von Kaltenbrunn achte man auf die Geschwindigkeitsbeschréankun-
gen und Uberholverbote, welche haufig (iberwacht werden. Beim
Bahnhof von Klais, der hochstgelegenen Schnellzugsstation
Deutschlands, fahrt man geradeaus weiter und umrundet die ausge-
dehnten Buckelwiesen. S. von Krin erreicht man das Isartal und
benttzt die Umfahrung von Mittenwald. Von Garmisch bis in den
Raum von Scharnitz bieten sich ausgezeichnete Blicke sowohl! auf
das Wettersteingebirge als auch in das Karwendelgebirge. Letztere
werden noch auf der alternativen Strecke zwischen Klais iber die
Schmalseehdhe (965) auf dem Weg nach Mittenwald (ibertroffen.
Unterhalb des Brunnsteins passiert man das deutsche, nur wenig
weiter, an der Scharnitzer Klause, das dsterr. Zollamt. AuBerhalb von
Scharnitz weitet sich die Talung in Richtung GieBenbach. Bei gut aus-
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Skizze 26 Rund um das Wettersteingebirge

gewogenen Steigungsverhaltnissen leitet die hervorragend ausge-
baute Bergstrecke (teilweise mit Kriechspuren versehen) hinauf zum
Seefelder Plateau. Der viglbesuchte Ort Seefeld i.T. (1176) wird im O
tber den Seefelder Sattel (1185) umfahren. Im S. dffnet sich der faszi-
nierende Blick auf die Kette der Kalkkogel, welche auch ,Innsbrucker
Dolomiten genannt werden. Von den Gletschern tritt die Gfrorene
Wand aus dem Olperergebiet ins Blickfeld. Die Panoramastrecke liber
Reith und Leithen (1060) mlndet unvermittelt wie in ginen Schilund in
die stets stark frequentierte Zirler BergstraBe ein. Bergab gelangt man
bald zur Linser Kehre, einer groBzligig ausgebauten Spitzkehre mit
Abstellplatzen beim Rasthaus. Mit max. 16% senki sich die StraBe
unterhalb der Ruine Fragenstein nach Zirl (622) hinab. Die erste Aus-
fahrt re. darf man vor Zirl nicht verfehlen, HT! Mitten durch den Ort
gelangt man direkt auf die Tiroler-B 171. — Wahrend sich der grofie
Verkehr zwischen Zirl und Telfs auf der Inntalautobahn abwickelt,
nimmt die linksufrig gefiihrte, ausgebaute B 171 im wesentlichen den
lokalen Verkehr auf und wird deshalb auch nur schwach frequentiert

91



(Vorsicht erheischen die zahlreichen Radfahrer!). — Von Telfs leitet die
B 189, HT FernpaB, durch eine bewaldete Talung nur maBig anstei-
gend auf das sonnige Mieminger Plateau mit den Orten Obermie-
ming, Barwies und Obsteig (991). Ein letzter Anstieg, auf im Bj. nicht
ausgebauter Teilstrecke, fihrt kurvig durch dunklen Fichtenwald und
freundliche Larchenwalder hinauf zur Kammstrecke des landschaft-
lich besonders reizvollen Holzleitensattels, max. 12% Steigung. Die
Westrampe wurde zur Ganze neu trassiert, wobei die Scheitelstrecke
in eine groBziigig ausgebaute Bergstrecke (berleitet. Das Gefalle ist
optimal ausgewogen. Durch die Anlage von Kriechspuren auf der
Steigungsstrecke sind Uberbreiten der Fahrbahn entstanden. Man
durchféhrt zwei Kehren mit jeweils groBem Kriimmungsradius und hat
dann eine weit ausholende, sehr (ibersichtliche Schleife, auf der man
die Niederung des Gurgltales gewinnt. Die Einmindung in die
GurgltalstraBe am s. Ortsrand von Nassereith (838) erheischt, wie
auch die gesamte Ortsdurchfahrt, gréBte Aufmerksamkeit wegen der
FuBgénger! An einer Ortsumfahrung im W wird noch gebaut; sie soll
1994 zur Verfligung stehen. — Der FernpaB (1209) kann in der Regel
nur im kaum abreiBenden Kolonnenverkehr bewdéltigt werden. Dank
der niedersten Einsattelung zwischen den Lechtaler Alpen und der
Mieminger Kette stellt der bereits von den Rémern benttzie Ubergang
die meistfrequentierte Verbindung zwischen Innertirol und dem
AuBerfern her. Sowohl die Stdrampe als auch wesentliche Teile der
Nordrampe entsprechen hinsichtlich ihres Ausbauzustandes nicht
mehr dem Verkehrsautkommen der Gegenwart. Die Steigungen sind
zwar ausgewogen und Uberschreiten kaum 8%, doch behindern zahl-
reiche unibersichtliche und enge Kurven den Verkehr; hinzu kommen
noch schwankende Fahrbahnbreiten. Landschattlich betrachtet z&hit
der FernpaB ohne Zweifel zu den schénsten Passen Tirols. Die mér-
chenhaft anmutenden Bergseen, an denen die Route vorbeileitet,
sind flr dieses Gebiet charakteristisch; sie sind im Gefolge von Berg-
stiirzen entstanden. Die enge Passage bei Fernstein wurde vor Jahr-
hunderten als befestigte StraBensperre beniitzt. Die Sigmundsburg
(heute nur noch Ruinenreste) wurde im 15. Jh. als JagdschloB fir
Herzog Sigmund den Minzreichen erbaut; sie steht auf einer bewal-
deten Insel inmitten des Fernsteinsees. Mit nur einer einzigen, langen
Spitzkehre zwischen dem See und dem Stuckweg gewinnt man die
Scheitelhthe. Die Abfahrt nach N leitet am Gh. ,Zugspitzblick” mit
offentlichem GroBparkplatz vorbei; von dieser Stelle kann man
bemerkenswerte Tiefblicke auf den Blindsee genieRen. Am Nordufer
des Sees gibt es einen anfahrbaren Parkplatz, der vor allem fiir Bade-
géste geeignet ist. — Nun hinab zur StraBenteilung n. des WeiBen-

sees: li. zum 3168 m langen Lermooser Tunnel in Richtung Reutte, re.
abzweigend setzt man die Rundtour tber Biberwier (989) und das
Zugspitzdorf Ehrwald (994) auf normal breiter AsphaltstraBe fort.
Nahe der Bahnstation Ehrwald miindet man in die Ehrwalder B 187
ein und folgt ihr durch das stark bewaldete Loisachtal (iber das dsterr.
ZA Ehrwald-Schanz (910) bzw. das deutsche ZA Griesen (816) auf
guten StraBen zur Bahnstation Untergrainau. Die B 24 fihrt dicht an
der ,,Schmdlz* vorbel und in die w. AuBenbezirke von Garmisch.

Variante: Von Klais Uber Leutasch nach Telfs. Vom Bahnhof Klais (ber den
schienengleichen Ubergang auf der alten, windungsreichen BundesstraBe mit
Prachtblicken auf das Karwendelgebirge, am Fufie des Brendien mit dem
weithin sichtbaren Gebirgsjager-Ehrenmal (1138) vorbei, zur Schmalseehéhe
(865). Unter der Bahniiberfihrung hindurch zur Vereinigung mit der TalstraBe.
Vom s. Ortsende in Mittenwald zweigt hinter der StraBenbriicke scharf re. die
LandesstraBe in die Leutasch bzw. nach Telfs ab, HT. Man folgt der Leuta-
scher Ache durch die Klamm aufwérts und gelangt zum Gemeinschaftszoll-
amt Schanz (Unterleutasch). Die nur abschnitisweise modernisierte, jedoch
durchwegs staubfreie L 14 zieht durch die breite Talung der Leutascher Ache.
Man beriihrt den Ortsteil Gasse und kommt an der Zufahrt zum vielbesuchten
Alpenbad Leutasch (Hallenbad) vorbei. Das Dorf Kirchplatzl wird umfahren.
An der StraBenteilung auBerhalb von Platzl hélt man sich li., denn re. gelangt
man zu den Ortsteilen Plaik und Klamm. An den Oberen Méhdern vorbei
steigt das nicht ausgebaute StrdBchen, abschnittsweise nur einspurig mit
Ausweichen, durch den Ladstatiwald zur Buchener Hohe (1262) an, wo sich,
einsam gelegen, ein Gasthaus befindet. — Bergab auf ausgebauter Strecke,
den FelskoloB3 der Hohen Munde (2662) vor Augen, gelangt man mit wenigen
Serpentinen hinab nach Bairbach bzw. zur Vereinigung mit der, von Mdsern
herabziehenden StraBe. Auf hervorragend ausgebauter Bergstrecke fahrt
man dann weiter abwarts nach Sagl und gelangt in den Ortskern von Telfs.
Minus 13 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Variante: Von Klais Uber Leutasch und Seefeld nach Telfs. Von Klais zunéchst
wie beschrieben nach Leutasch. AnldBlich der Nordischen Schiweltmeister-
schaften 1985 wurden die StraBenzlge um das Seefelder Plateau abschnitts-
weise modernisiert und sind jetzt auch einem gréBeren Verkehrsaufkommen
gewachsen. In Leutasch-Gasse zweigt die StraBe nach Weidach beim Gh.
WeiBes REBI" ostwérts ab, HT Seefeld. Den HU nach Neuleutasch (1217)
gewinnt man Uber eine kurze, bewaldete Serpentinenstrecke. An der Abzw.
der Zufahrt Wildmoos-Alm vorbei, gelangt man zur Kirchwaldsiedlung in See-
feld und zum reizvoll gelegenen Seekirchlein. — Diese Variante kann auch als
Ausweichstrecke benltzt werden, wenn gin Verkehrsstau an der Hauptroute
im Bereich der Grenzibergangsstelle Mittenwald/Scharnitz ein fllissiges Vor-
ankommen behindert: nach dem Seekirchlein biegt man li. ab und gelangt
Uber die Seefelder Stdumfahrung (kurzer Tunnel am Fufle des Gschwand-
kopfes) auf die alte BundesstraBe. Sie leitet am Ostufer des Wildsees entlang
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und miindet oberhalb von Auland wieder in die fast kreuzungsfreie Standard-
route ein. — Will man jedoch weiter Richtung Telfs, so féahrt man geradeaus
durch einen besonders anmutigen Landstrich (ber die bewirtsch. Seewald-
Alm auf die hiigelige Mdserer Hohe (1284), wo sich der berlihmte Ausblick
durch das Oberinntal bis zur Parseierspitze (3036) 6ffnet. Bemerkenswert ist
der Blick auf den nicht kanalisierten Inn und auf den ausgedehnten Ort Telfs.
An das Telfer Becken schlieBt nach W sanft ansteigend das Mieminger Plate-
au an. Von Mésern setzt sich die Variante hinab nach Bairbach fort und miin-
det dort in die Strafie (iber Sagl nach Telfs ein. Plus 17 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

27 Rund um die Stubaier Alpen***

Route: Innsbruck (574) — Kematen — Sellrain — Gries im Sellrain — St. Sig-
mund — Kiihtai-Sattel (2017) — Otz — Umhausen — Huben — Sélden — Zwie-
selstein — Untergurgl — Timmelsjoch (2483) — Moos in Passeier — St. Leon-
hard in Passeier — JaufenpaR (2099) — Kalch — Sterzing — Brenner (1374) —
Gries a.B. — Steinach a.B. — Matrei a.B. — Schénberg — Innsbruck. 213 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Es handelt sich um eine der lohnendsten Vierpassefahrten in den
Ostalpen und bereitet gelibten Motorradfahrern kaum Schwierigkei-
ten. Man dringt zwar nicht bis in das Herz der Stubaier Alpen ein,
denn dieses wiirde man im Raum der Mutterbergalm orten, doch bie-
ten sich die ,Stubaier” von allen Seiten und mit ihren mannigfachen
Erscheinungsbildern an. — Von Innsbruck zunéchst Gber Vols nach
Kematen oder Uber die A 12 bis zur Ausfahrt Sellraintal. Begleitet von
der Melach, einem noch ursprunglichen Wildbach, gelangt man auf
kurvenreicher Strecke zunachst nach Sellrain (909), dem Hauptort
des Tales, und Gries im Sellrain (1187). Auf gut ausgebauter Berg-
strecke erreicht man bei einem Steigungsmaximum von 16% das
reizvoll gelegene St. Sigmund im Sellrain (1513). Die folgende Talstufe
leitet nach Haggen und zur bewirtsch. Zirmbachalm (1792) das Ober-
tal hinauf, Steigungsmaximum 14%. Nach Passieren einer Galerie
gegen Steinschlag bzw. Lawinenabgdnge durchfahrt man bis Stok-
kach eine 8de Landschaft. Der Hotelort Kihtai (2017) ist eine langge-
streckie StraBensiedlung, an deren Westende die Dortmunder Hitte
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steht. — Die Westrampe senkt sich bei max. 14% hinab zum Zwi-
schenspeicher Léngental, wo mehrere Parkplaize an seinen Ufern
angelegt wurden. Auf der stets zweispurigen, asphaltierten Bergstra-
Be verkehren sowoh! aus Richtung Gries im Sellrain als auch aus
Richtung Otz Linienbusse der Post. Die Zirbenwilder im oberen
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Nedertal werden talaus von dunklen Fichtenwéldern abgeldst. Im idyl-
lischen Tal durcheilt man die Streusiedlung Ochsengarten. Mit einer
Gruppe kirzerer Serpentinen und eginer weit ausholenden Schieife
Gberwindet man die ausgeprégte Talstufe hinab nach Otz (812). — Die
Zufahrt zum Timmelsjoch von N her erfolgt auf der Otztal-B 186; sie
wurde nach den Unwettern der vergangenen Jahre so modernisiert,
daB im gesamten Otztal ausgezeichnete und vor allem sichere Stra-
Benverhéltnisse anzutreffen sind. Im Gurgler Tal wurden zusétzliche
Galerien neben anderen Kunstbauten zu den bestehenden errichiet.
Die Wildbach- und Lawinenverbauung erfolgte mit groBem Aufwand.
Uberall gibt es einen, auch fiir den Schwerverkehr geeigneten Aus-
bauzustand. Umhausen (1031) und Huben (1189) werden umfahren,
alle anderen an der Route gelegenen Orte hatten im Bj. noch keine
Umfahrung. In Zwieselstein (1470) halt man sich an der StraBentei-
lung li., denn die re. abzweigende StraBe fiihrt durch das Venter Tal
nach dem Dorf Vent (1885). Mit max. 15% Steigung Uberwindet man
auf der B 186 die ausgepréagte Talstufe oberhalb von Zwieselstein. — 7
km weiter, bei der Hausergruppe Untergurgl (1850), beginnt li. die
bemautete TimmelsjochstraBe. Sie ist hervorragend ausgebaut und
hat Uberbreiten in den Kehren. Bemerkenswerte Riickblicke gibt es
talaus durch das mittlere Otztal. Den Hotelort Hochgurgl (2154) |46t
man re. liegen. Die Mautstelle befindet sich auf einem flachen Strek-
kenabschnitt zwischen Hochgurgl und dem Windegg im Nordtiroler
Timmelstal. Bei stérkeren Frequenzen wird die Grenzabfertigung mit
je zwei richtungsgetrennten Fahrbahnen auf dem Palischeitel (2483)
abgewickelt. — Durch den weiteren Ausbau der Sidrampe erfreut sich
diese HochalpenstraBe von Jahr zu Jahr zunehmender Frequenzen.
Anhangergespanne, Busse und Lkw durften jedoch im Bj. die Sudtiro-
ler Rampe nicht benitzen. Um so mehr Bewegungsfreiheit haben
deshalb Pkw und Motorréder. Ein Durchgangsverkehr ist in der
schneefreien Jahreszeit von Ende Juni bis Mitte Oktober nur tagslber
zwischen 7 und 20 Uhr Sommerzeit méglich. Enorm ist der zu bewal-
tigende HU: er betrgt auf der 29 km langen Bergstrecke zwischen
der Jochhdhe und St. Leonhard im Passeier 1800 Héhenmeter, auf
der knapp 50 km langen Route zwischen dem PaBscheitel und Meran
errechnet sich der HU sogar mit 2200 Héhenmetern. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 5 und 7.5 m. In den Kehren gibt es Uber-
breiten. Die zahlreichen, meist kurzen Felstunnels sind unbeleuchtet,
weshalb das Radfahren in diesem Abschnitt wegen Gefahrdung
anderer Verkehrsteilnehmer verboten ist. Der langste Tunnel miBt 700
m. Das Gefélle bzw. die Steigung betragt im Durchschnitt 9%, unter-

halb der Schneebergbachbriicke max. 13%. Man achte unbedingt auf
die vorgeschriebenen Geschwindigkeitsbeschrankungen! Die Sidti-
roler Rampe befand sich im Bj. mit wenigen Ausnahmen in schlech-
tem Zustand, besonders unangenehm empfunden wurden die zahl-
reichen, tiefen Schlaglocher im obersten Tunnel. Zwischen Moos in
Passeier (1012} und St. Leonhard i.P. (688) gab es im Bj. bessere
Zustandsverhaltnisse, aber auch stirkere Frequenzen. — In St. Leon-
hard i.P. nimmt die vielbefahrene SS. 44 Uber den JaufenpaB ihren
Anfang; sie zweigt im Ort spitzwinkelig von der TimmelsjochstraBe ab.
Die Bergstrecke auf der Sldrampe beginnt unvermittelt; bis zum
Abzw. Glaiten muB man eine Gruppe enger Serpentinen meistern.
Dann hat man bis Walten (1269) kaum Probleme, es sei denn, man
begegnet Reisebussen, welche die ganze Fahrbahnbreite einneh-
men. Die Breiten schwanken zwischen 4 und 7 m, die max. Steigun-
gen betragen auf der Stdrampe 12%, auf der Nordrampe 9%. Auf
beiden Rampen wurde seit mehreren Jahren kaum eine MaBnahme
zur Modemisierung gesetzt. Die durchgehende Asphaltierung wurde
namlich als Errungenschaft gewertet! Einige Engstellen konnten
inzwischen beseitigt werden, weil sich dort regelméaBsig Staus bildeten.
Der HU vom Basisort St. Leonhard i.P. bis zur Scheitelhdhe betragt
runde 1400 Hohenmeter, jener von Sterzing zum PaB 1150 m. Der
obere, dichte Serpentinenanstieg ersireckt sich von Innerwalten
(1350) bis zur PaBhdhe. Besonders ausgesetzte Stellen wurden in
den beiden obersten Kehren durch Leiiplanken abgesichert. Land-
schaftlich betrachtet, bietet die Fahririchtung von S nach N etwas
mehr, vor allem sind die Ausblicke n. des Scheitels auf die Tuxer und
Stubaier Alpen hervorzuheben. Um sich von der schartenartig einge-
schnittenen PaBhdhe die glnstigste Aussicht zu verschaffen, muB
man wenige Min. auf den w. Bergkamm ansteigen. Besonders ein-
drucksvoll ist der Blick zur Hohen Wilde (3482) im S der Otztaler
Alpen, woran die firnbedeckien Gipfel der Texelgruppe anschlieBen.
— Die Abfahrt zum bewirtsch. Sterzinger Jaufenhaus erfolgt mit zwei
viel Aussicht gewéhrenden Kehren. Wenig unterhalb taucht man in
ausgedehnte Walder ein und fahrt durch zahireiche, numerierte Keh-
ren hinab nach Kalch (1457). In Gasteig (968) trifft man auf die
Zusammenfiihrung der JaufenstraBe mit der RidnauntalstraBe und
kommt bei flissiger Fahrweise bald nach Sterzing. — Zum Brenner
gelangt man je nach Verkehrslage wahlweise auf der stark freguen-
tierten Autobahn, wobei man im Raum auBerhalb von Sterzing der
Beschilderung zur AA Sterzing entlang dem Ridnaunbach folgt. Ent-
scheidet man sich fir die teilweise hervorragend ausgebaute SS. 12,

97



so kann man manchmal mit geringeren Wartezeiten vor dem Grenz-
balken rechnen. Uber den Scheitel des Brenners (1374) verlauft die
Wasserscheide zwischen dem Schwarzen Meer und der Adria durch
Sill bzw. Eisack. Mit einem Gefélle von 10% senkt sich die B 182 né.
des Brennersees hinab nach Gries am Brenner (1165). Sie beniitzt
das anfangs enge Tal der Sill (iber Stafflach und Steinach hinaus nach
Matrei am Brenner (992). Die Ortsdurchfahrten erheischen wegen
des regen FuBgéngerverkehrs erhdhte Aufmerksamkeit! Vorgeschrie-
bene Geschwindigkeitslimits sind unbedingt einzuhalten! Die B 182
setzt sich mit Geradstrecken in Terrassenlage und auf kurvenreichen
Abschnitten fort. Der Schénberg mit seinen 55 Kurven vom Ort
Schonberg bis zur Stefansbriicke zahlt zu den kurvenreichsten Strek-
ken des Landes und ist unter Motorradfahrern bekannt und auch
bertchtigt. Auf der stets durch die Gendarmerie liberwachten Strecke
ist auf Geschwindigkeitslimits und Uberholverbote ganz besonders zu
achten! Den AbschluB der Talfahrt nach Innsbruck-Wilten (577) bildet
die aussichtsvolle Strecke vom Sonnenburger Hof hinab in die Tiroler
Landeshauptstadt. — Auf dsterr. Seite wird flir die Benitzung der
Autobahn auch von Motorradfahrern eine stolze Maut eingehoben,
wogegen die Befahrung der Brenner-B 182 mautfrei ist! Wer die faszi-
nierende Gebirgsautobahn noch nicht ndher kennt, sollte dies schon
wegen der interessanten Streckenfiihrung und der zahlreichen Kunst-
bauten unternehmen. Ein Pfeiler der Europabriicke ist 190 m hoch!
Die Brennerautobahn ist eine Meisterleistung Osterr. Bauingenieure.
Durch die stdndig wechselnden landschaftlichen Szenerien wird eine
Fahrt (iber die Autobahn zu einem unvergeBlichen Erlebnis!

Abstecher: Von St. Leonhard i.P. nach Meran. Ist man auf dieser Rundtour
bereits weit s. des Alpenhauptkammes, so lohnt es sich, wegen der kurzen
Distanz gleich einen Abstecher nach Meran zu unternehmen. Eine Fahrt dort-
hin vermittelt mannigfache Eindrlicke in sehr unterschiedlichen Klima- und
Vegetationszonen. Trifft man ndmlich in Hochlagen Alpenrosenfelder an, in
mittleren Lagen Anbauflachen fir Hafer und Gerste und in den geméBigten
unteren Zonen mit ihrem milden Klima Kastanienhaine und flr das Obst Inten-
sivkulturen, so durchmift man die unterschiedlichsten Regionen. Besonders
erlebnisreich ist das vordere Passeiertal und die Meraner Beckenlandschaft
zur Blilte- und Erntezeit. Die SS. 44 durch das vordere Passeiertal ist einem
groBeren Verkehrsaufkommen kaum mehr gewachsen: zwischen St. Leon-
hard und Saltaus kann man zwar mit einem flissigen Vorwartskommen rech-
nen, dem aber talaus mehrere enge Ortsdurchfahrten und der vielgewundene
Verlauf der StraBe entgegenstehen. Fast reibungslos volizieht sich die Ein-
fahrtin die Stadt Meran unterhalb des Kiichelberges bzw. entlang der Passer.
Hin und zuriick 40 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Rund um die Otztaler Alpen** 28

Route: Landeck (816) — Pontlatzbriicke — Prutz — Pfunds — Kajetansbriicke
— Nauders — Reschenpal (1510) — Graun — St. Valentin auf der Haide — Mals
— Schlanders — Meran — Saltaus — St. Leonhard in Passeier — Moos in Pas-
seier — Timmelsjoch (2483) — Untergurgl — Zwieselstein — Sélden — Huben
— Umhausen — Otz — Imst — Landeck. 263 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die Otztaler Alpen dehnen sich Uber eine sehr groBe Fléche zwischen
dem Inntal bei Imst und dem Etschtal bei Schlanders aus. Demnach
z&hlt die beschriebene Rundtour mit 263 km zu den |&ngsten der aus-
erwéhiten. Will man bis in das Herz dieser Gebirgsgruppe eindringen,
so lohnt es sich auBerordentlich, auch den groBartigen Abstecher
Uber die Kaunertaler GletscherstraBe bis hinauf zum GroBparkplatz
WeiBsee zu unternehmen; die gesamte Kilometerleistung wlirde dann
allerdings 341 km betragen! — Die seit altersher unter der Bezeich-
nung ,,Oberer Weg" bekannte Reschenstralie erlaubt aufgrund ihres
Ausbauzustandes im allgemeinen eine flissige Fahrweise. Im
Abschnitt zwischen der Pontlatzbriicke und der Kajetansbriicke pra-
sentiert sie sich als kreuzungsfreie bzw. an Kreuzungen durch
Ampeln geregelte, breite AutostraBe mit Gegenverkehr. lhre Linien-
flihrung und die Ortsumfahrungen tragen zu guten Reisedurchschnit-
ten bei. Den Anspriichen des stetig zunehmenden Verkehrs ist sie
allerdings im Abschnitt zwischen Landeck und der Pontlatzbriicke
nicht mehr gewachsen. Im Abschnitt Kajetansbriicke-Hochfinster-
miinz-Nauders konnte die alte Ritter-von-Ghega-Trasse aus den Jah-
ren 1850 bis 1854 etwas modernisiert werden. Durch die Vermehrung
der Lawinen- und Steinschlag-Schutzgalerien konnte ihr Verkehrs-
wert klrzlich nochmals verbessert werden. Die Steigungen betragen
max. 10%, was nur flur den Schwerverkehr auf den langeren Stei-
gungsstrecken von Bedeutung ist. Von Nauders (1394) gelangt man
schiieBlich auf den letzten sechs vorziglich ausgebauten Kilometern
zur Grenzibertrittstelle auf der PaBhdhe (1510). — Auf der Ostufer-
straBe des Reschensees beriihrt man die Orte Reschen und Graun.
Der Kirchturm des alten Dorfes Graun ragt wie ein warnender Zeige-
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finger Uber den Seespiegel weit heraus. St. Valentin a.d. Haide liegt
zwischen dem Reschen- und dem Haidersee. Die groRzlgig angeleg-
te Trasse hinab nach Mals im Vinschgau (1051) bendtzt einen riesi-
gen, eiszeitlichen Moranenschuttkegel. Man fahrt durch weit ausho-
lende Serpentinen wie auf einer ,Schiefen Ebene® abwdérts. Der
Vinschgau ist ein breites, durch weitere Schuttkegel gekennzeichne-
tes Tal, welches von der Etsch durchflossen wird. Er erstreckt sich von
der Etschquelle am Reschenscheideck bis zum Meraner Becken in
einer Langsausdehnung von zirka 80 km. Wegen seiner ausgedehn-
ten Obstkulturen, besonders von Kirschen, Aprikosen, Birnen und
Apfeln, ist eine Fahrt durch das Blltenmeer des Vinschgaus wahrend
des Friihlings ein besonders eindrucksvolles Erlebnis. Die Strecke
von Mals bis Meran miBt 56 km und wurde nur in wenigen Abschnitten
modern ausgebaut; es mangelt vor allem an Ortsumfahrungen. Stau-
ungen bzw. Kolonnenbildungen auf der Talstufe zwischen Téll und
Forst, meistens durch langsame und schwerbeladene Fahrzeuge in
der Steigungsstrecke verursacht, sind an der Tagesordnung. Ab Forst
benlitzt man die SchnellstraBe bis zur Marlinger AA und gelangt tiber
die Etschbriicke in die Meraner Innenstadt. — In das Passeiertal und
zum Timmelsjoch folgt man der vorbildlichen Beschilderung. Ausfihr-
liche Beschreibung der Strecke von St. Leonhard i.P. (iber das Tim-
melsjoch in das Otztal — Route 27, Rund um die Stubaier Alpen (in
umgekehrter Richtung). — Von Otz auf breiter StraBe talaus zur B 171,
5 km. Ab hier kann man wahlweise BundesstraBe oder Autobahn
benitzen. Folgt man li. der B 171 in w. Richtung, so gelangt man tber
die Karrer Hohe auf die Imster Ortsumfahrung und setzt die Fahrt auf
der BundesstraBe nach Landeck fort. — EntschlieBt man sich fir die
Autobahn, so leitet eine neue Bricke Uber den Inn zum AA Otztal.
Durch den Bau von drei StraBentunnels (Roppener Tunnel 5100 m
lang. Milser Tunnel 1911 m lang und Perjener Tunnel 2880 m lang)
wurde eine optimale Linienfiihrung von den StraBenplanern gefun-
den, welche eine rasche und sichere Abwicklung des Verkehrs
gewahrleistet. Vom AA Otztal hat man bis zum AA Landeck-West 27
km zuriickzulegen. Die Landecker Siidumfahrung durch den Venet-
tunnel harrt noch ihrer Verwirklichung.

Abstecher: Zum Bergrestaurant WeiBseeferner (2750). Fahrt man von Prutz
(866) in das Kaunertal, so 6ffnet sich bei Feichten (1273) der Blick auf die ver-
gletscherte Weilseespitze (3335). AuBerhalb von Feichten gelangt man zur
Mautstelle. Die 21 km lange Hochtalstrecke von Prutz bis zur Dammkrone des
Gepatsch-Stausees (1767) ist zweispurig ausgebaut und auch asphaltiert.
Hinauf zum Damm hat man die erste stérkere Steigung mit 18%. Bei Schnee-
freiheit ist die Mautstrecke in der Regel ab Ende Juni bis Mitte Oktober gedff-
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net. Die Kaunertal-GletscherstraBe bietet mit ihrer hochalpinen Region meh-
rere Bilderbuchmotive! Die Uferstralle verlauft auf der 6. Seite des Stausees;
sie ist vielgewunden, staubfrei und durch robuste Leitplanken gegen den See
hin wirksam abgesichert. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 3.5 und 7
m. Vor unibersichtlichen Kurven wurden Verkehrsspiegel aufgestellt. Das
Gepatschhaus (1928) bleibt re. der StraBe liegen (kurze Zufahrt). Durch ginen
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der wenigen, noch erhaltenen urigen Zirbenwélder Tirols beginnt nun der Ser-
pentinenanstieg hinauf zur Oberen Birgalm (2185). Die gesamte, 11 km lange
Bergstrecke wurde zweispurig angelegt; es gibt bei normalem Verkehrsablauf
keinerlei Probleme bei Begegnungen mit Linienbussen. Am EP der Gletscher-
straBe steht, im landschaftverbundenen Stil errichtet, ein GroBrestaurant mit
700 Sitzplatzen. Beispielgebend fir Planung und Ausflihrung sind eine eige-
ne Stromversorgung, eine moderne Millverbrennungsanlage mit Wérmeriick-
gewinnung und eine vollbiologische Klédranlage, welche allen Ansprichen
eines perfekien Umweltschutzes gerecht wird. Es gibt mehrere, terrassenartig
angelegte Park- und Abstellplatze im Bereich des obersten Straenabschnit-
tes. Hin und zurdick 78 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

29 Oberinntal und Samnaungruppe**

Route: Imst (830) — Landeck — Pontlatzbriicke — Prutz — Ried — Tésens —
Pfunds — Kajetansbrlicke — Spiss — Samnaun — Vinadi — Martinsbruck —
Norberthéhe (1454) — ReschenpaR (1510) — Reschen — Rojen — St. Valentin
auf der Haide — Graun — Reschen-Scheideck — Nauders — Pfunds — Prutz —
Kauns — Kaunerberg — Piller Héhe (1558) — Piller — Wenns — Arzl im Pitztal —
Imst. 182 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Filir diese Runde wahlt man mit Vorzug Imst als Ausgangsort. Sowohl|
auf der B 171 als auch auf der Inntalautobahn gelangt man bei zlgiger
Fahrt in den Verkehrsballungsraum von Landeck (816). Die Autobahn
fhrt zwar durch den Milser- und durch den fast 3 km langen Perjen-
tunnel, ist aber bis zur Ausfahrt Landeck-West etwas weiter; die kir-
zere Abfahrt von der AA Zams leitet jedoch durch ein Siedlungsgebiet
mit mehreren Verkehrserregern. Das Projekt einer Stidumfahrung mit
einem Tunnel durch den Venetberg kann erst Mitte der 90er-Jahre
verwirklicht werden. Die Reschen-B 315 weist derzeit einen sehr
unterschiedlichen Ausbauzustand auf: von Landeck zundchst durch
den Engpal, welcher vom Inn gebildet wurde, auf normal breiter,
jedach kurvenreicher StraBe Gber den Neuen Zoll zur Abzw. Pontlatz-
briicke. Dort beginnt die ausgebaute neue StraBe. Sie leitet an Prutz,
Ried, Tésens und dem Doppelort Stuben-Pfunds vorbei. — Wenige
Kilometer weiter hat man re. die Abzw. der neuen, innerstaatlichen

Direktverbindung zwischen der Kajetansbriicke und dem Tiroler Berg-
dorf Spiss (1627). Die aufwendig ausgebaute BergstraBe gewinnt
zunéchst mit einer Gruppe von sieben Kehren bei max. 13% Steigung
rasch an Hohe. Sie ist bis Spiss mit Ausnahme kurzer Abschnitte nor-
mal breit und durchgehend asphaltiert. Der StraBentunnel am Gstald-
ner Sattel (1650) ist 600 m lang, gekriimmt und war im Bj. unbeleuch-
tet. Von der Abzw. Kajetansbriicke bis zum ZA Spissermiihle hat man
insgesamt 10 km zurtickzulegen. Man (iberquert zuletzt den Zanders-
bach und vereinigt sich am Beginn des Schweizer ZollausschluBge-
bietes Samnaun mit der, von Vinadi heraufziehenden, teilweise
schmalen (Minimum 2.3 m) und extrem kurvigen Schweizer Zufahrts-
strecke in das Samnaun. Bis zum EP im Dorf Samnaun (1835) sind es
noch 6 km auf normal breiter StraBe. Talaus zurtick auf der allgemein
weniger attraktiven, im Bereich der Val Alpetta-Galerie ,nostalgi-
schen”, Gebirgsstrecke hinab nach Martina/Martinsbruck (1035). Bei
Weiterfahrt nach Nauders erfolgt die Grenzabfertigung auf dem
gegentlberliegenden ,Tiroler Brickenkopf®. — Die BergstraBe von
Martinsbruck hinauf zur Norberthéhe ist flir den Motorradfahrer dank
ihrer verkehrsgerechten Anlage eine ,Traumstrecke”. Es sind auf
ginem sanft geneigten, bewaldeten Berghang elf numerierte Kehren
zu durchfahren. In den jeweiligen Wendepunkten hat die Fahrbahn
Uberbreiten. Die Steigungsverhéltnisse sind gut ausgewogen und
liberschreiten nirgends 8%. Auf der Scheitelhthe steht neben der
StraBe ein vielbesuchtes Gasthaus. Den bekannten Aussichispunkit
~Schdpfwarte” erreicht man von dort zu FuB in wenigen Min. Die nur 8
km lange Martinsbrucker-B 185 mindet auBerhalb von Nauders
(1394) in die meistens stark frequentierte Reschen-B 315 ein. — Die
Rundtour setzt man liber den Reschenpal (1510) fort und verlaBt die
SS. 40 erst im Ort Reschen, wo man in Kirchennahe der HT ,Rojen”
folgt. Die ausgebaute w. UferstraBe des Reschensees verlauft lber
den Oristeil Pitz zur Badebucht; dort befindet sich auch eine Anlege-
stelle fiir Windsurfer. Von der Uferstrecke aus hat man herrliche Aus-
blicke auf den See und die firnbedeckten Haupter der Ortlergruppe.
Hinter der Pitzbachbriicke beginnt die anfangs nur einspurige Berg-
strecke mit max. 15% Steigung und Naturbelag. Auf der vorwiegend
bewaldeten Strecke schwanken die Fahrbahnbreiten zwischen 3 und
5 m; kiirzere Abschnitte waren im Bj. asphaltiert. Nach 3 km miindet
die VerbindungsstraBe von St. Valentin (1474) Gber Spinn ein. Nach
Uberwindung der Bergstrecke erreicht man das Rojental mit der touri-
stisch wichtigen StraBenteilung: re. Uber den Rojenbach zur
Reschner Alm, li. nach Rojen, HT. Man folgt nun li. dem sanft anstei-
genden StraBchen weiter talauf und tritt bald aus dem Wald in ein von
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Bergwiesen umgebenes, im Sommer blumenreiches Hochtal ein.
Uber dem TalschluB ragen am Horizont die ,Fast-Dreitausender” der
Sesvennagruppe heraus. Im Bj. verlief das StraBchen nur einspurig
neben dem Bach; Ausweichen gab es auf Sicht. Nach 1.7 km weist re.
eine Tafel auf das, aus dem 14. Jh. stammende Kirchlein von Rojen
hin. Die 400 m lange Zufahrt bis zum Alpengh. ,.Bergkristall* war im
Bj. im oberen Bereich nicht nur extremn steil, sondern auch durch
Unwetter ausgewaschen und zerfurcht! Die Rojenhéfe (1968) sind
die héchstgelegenen und gj. bewohnten Bergbauernhéfe Sidtirols.
Sehenswert ist das Kirchlein dieser Siedlung mit seinen gut erhalte-
nen Innenfresken. Die Rundtour setzt sich nunmehr in 6. Richiung
fort. Man wechselt am Rojenbach die Talseite und gelangt bei max.
12% Steigung auf zweispuriger Bergstrecke und mittels zwei Kehren
hinauf zum Grofparkplatz Schéneben. Das Schihaus (2087) wie
auch die benachbarten Unterkunftsh&user bleiben im Sommer
geschlossen. Von der Scheitelstrecke hat man nur eine sehr
beschrankte Aussicht. Die 7.5 km lange, vielgewundene Abfahrt durch
ein ausgedehntes Waldgebiet hinab nach St. Valentin wurde gut
angelegt; sie ist im oberen Abschnitt knapp zweispurig, dann nur
mehr einspurig mit Ausweichen, doch wurde durchgehend Schwarz-
asphalt aufgetragen. Das Gefalle betragt max. 10%. Uber die Hauser
von Kaschon erreicht man den breiten Talboden und mindet n. von
St. Valentin wieder in die S5. 40 ein. — Die modern ausgebaute
StaatsstraBe verlduft auf dem Ostufer hoch Uber dem Reschensee.
Unterhalb vom Endkopf (Jaggl) schiitzt eine gegliederte Galerie
sowohl vor Steinschlag als auch vor Lawinenabgdngen. Nach Umfah-
rung der Uferorte Graun und Reschen gelangt man wieder auf den
Reschenpal3. Zurlck bis Prutz folgt man der B 315 durch das Ober-
inntal wie eingangs beschrieben. — Von Prutz (864) auf guter
GemeindestraBe hinauf nach Kauns (1050) und Kaunerberg (1297),
einer besonders sonnenbeginstigten, ausgedehnten Streusiedlung.
Mit max. 16% Steigung erreicht man auf knapp zweispuriger Berg-
strecke mit Ausweichen im weiteren Anstieg das Gh. ,Alpenrose” in
Puschlin (1475) und noch weiter die Piller Hohe (1558). Die vom
Volksmund abgeleitete Bezeichnung ,.Gacher Blick" bezieht sich auf
den eindrucksvollen Tiefblick Uber das fast senkrecht abfallende
Gelande in das Inntal hinab. Man steht hier wie auf einer Plattform
700 m Uber dem FluB! Die Ausblicke reichen von der Passeierspitze
(3036) Uber den Furggler (3004) bis zu den Grenzbergen im Dreildn-
dereck Osterreich-Italien-Schweiz. Die bewaldete Rampe hinab nach
Piller (1353) weist ein Gefélle von max. 14% auf. Die Fortsetzung der
StraBe Uber den Weiler Greith (1093) nach Wenns (982) hat sich im Bj.
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vorwiegend zweispurig mit nur kurzen, engen Passagen dargeboten.
In Wenns mundet man in die jetzt hervorragend ausgebaute Pitzta-
ler-L 16 ein und bei zligiger Fahrweise ist nach 7 km tber Arzl im Pitz-
tal und die neue Innbricke der StraBenknoten Imst-Brennbichl
erreicht.

Abstecher: Vorn Rojental zur Reschner Alm (2001). Die wéhrend des Som-
mers bewirtsch. Reschner Alm ist zweifellos das lohnendste, anfahrbare Zigl
rund um den Reschensee! Von der erwéhnten StraBenteilung am Beginn des
Rojentales halt man sich re. und folgt (ber die Bricke der HT ,Reschner Alm".
Es handelt sich um einen 5 km langen Fahrweg, der aus einem ehem. Militér-
stralchen hervorging und daher auch festen Unterbau besitzt. Die Steigun-
gen schwanken zwischen 12 und 15%; es gibt nur wenig Ausweichstellen.
Vorn EP genieBt man Prachtblicke auf den Reschensee und sein Ostufer. Im
SO glitzern die firmbedeckten Berge der Ortlergruppe mit der Vertainspitze
(3545) und der Tschenglser Hochwand (3375). Nach O blickt man zu den
Gletscherbergen des WeiBkugelkammes, welche sich Uber dem Langtauferer
Tal erheben. Direkt im S hat man die markante Elferspitze (2926) aus der Ses-
vennagruppe im Blickfeld. Hin und zuriick 10 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel bis schwierig.

30 Rund um die Lechtaler Alpen**

Route: Reutte (854) — WeiBenbach am Lech — Stanzach — Elmen —
Bschlabs — Boden — Pfafflar — Hahntennjoch (1895) — Imst — Tarrenz — Nas-
sereith — FernpaB (1209) — Bichlbach — Heiterwang — Reutte. 104 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Eine lohnende Runde, welche allerdings zu Sonn- und Feiertagen
stark frequentiert wird. Die landschaftlich ansprechendsten Strecken
findet man am hochalpinen Hahntennjoch, am reizvollen Fernpal3 und
am zahmen Berwanger Sattel. Fahrtechnische Schwierigkeiten treten
kaum auf, die Westrampe des Hahntennjochs erfordert in den engen
Serpentinen zwischen Boden und Pfafflar allerdings entsprechende
Ubung. Die max. Steigungen/Gefélle betragen 14%. — Zun&chst von
Reutte durch das breite Lechtal nach Elmen, wo man nach O in das
Bschlaber Tal nach Bschlabs (1307) abzweigt, HT. Die HochtalstraBe
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présentiert sich bis knapp vor Boden in einem mit Kunstbauten verse-
henen, modernen Zustand. Die Serpentinenstrecke hinauf nach Pfaff-
lar ist zwar Ubersichtlich, jedoch deutlich schméler als ihre Zufahrt.
Die alten Holzhauser, aus dem friihen 13. Jh. stammend, zéhlen zu
den altesten Tirols. Im weiteren Anstieg erreicht man bald den Schei-
tel des Hahntennjoches. Im Riickblick zeigen sich die Allgduer Alpen
mit der Hornbachkette (darin auch die Urbeleskarspitze), im Vorblick
Heiterwand und Kienberg. — Die Abfahrt durch das bewaldete Salve-
sental ist auf der guten StraBe abwechslungsreich. In der Oberstadt
von Imst (830) achte man auf die Beschilderung ,Nassereith, Fern-
paB" und folgt dann der B 189 durch das Gurgltal nach Nassereith.
Beim SchloB Fernstein leitet die B 314 unmittelbar am tintenblauen
Fernsteinsee vorbei. Die Bergseen beiderseits der PaBhohe (1208)
leuchten wie Juwelen und bilden das Charakteristische dieser durch
Bergstlirze entstandenen Berge- Seenlandschaft. Wahrend die Std-
rampe im oberen Abschnitt mehrere scharfe Kurven in sich birgt, ist
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die Nordrampe unterhalb des Blindsees hervorragend ausgebaut; ihr
Kernstlck ist der (iber 3 km lange, beleuchtete und beliiftete Ler-
moostunnel. Die Orte Lermoos, Ldhn und Bichlbach werden umfah-
ren. Die Direkiverbindung nach Reutte fiihrt, entsprechend breit aus-
gebaut, Uber Heiterwang und oberhalb der Ehrenberger Klause zum
Hauptort und touristischen Mittelpunkt des AuBerferns. — Unter dem
Begriff . AuBerfern” versteht man den n. des Fernpasses gelegenen
Landesteil Tirols mit dem Loisach- und Lechtal und ihren Seitenti-
lern. FernpalB und Hahntennjoch bilden dz. die einzigen direkten Stra-
Benlbergénge zwischen dem AuBerfern und Innertirol. Nur der Fern-
paB wird gj. offengehalten.

Variante: Von Bichlbach (iber den Berwanger Sattel (1336) und den Kelmer
Sattel (1342) nach Stanzach und Reutte. Diese Variante bietet gegeniiber der
direkten Verbindung von Bichlbach nach Reutte landschaftliche Vorziige. Ber-
wanger und Namloser StraBe sind durchgehend ausgebaut und asphaltiert. In
der Regel sind sie auch schwach frequentiert. Die Gefallstrecke oberhalb von
Elmen konnte durch Neutrassierung und Ortsumgehung auf nunmehr 10%
reduziert werden. In Stanzach (939) trifft man wieder auf die Lechtal-B 198,
welche Uber Weifienbach am Lech und Lechaschau nach Reutte zurlickleitet.
Plus 32 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von der Sommerbergbachbriicke zweigt von der Namloser Lan-
desstraBe zirka 1.5 km w. von Namlos das nur einspurige SchotterstraBchen
zur Fallerschein-Alpe (1302) ab. Es gibt auf der nur 2 km langen Talstrecke
nur wenig Ausweichen, jedoch mehrere untbersichtliche Kurven, welche eing
vorsichtige, dem Streckenverlauf angepalBte Fahrweise erfordern. An der
Bricke unterhalb der Sommersiedlung wurde ein Parkplatz flr durchziehende
Touristen angelegt. Nur dazu Berechtigte diirfen die folgenden 400 m zur Alp-
siedlung hinauffahren, da (iber die Auffahrt ein allg. Fahrverbot verhangt wur-
de. Die besuchenswerte Sommersiedlung besteht aus zirka 25 nicht in ,Reih
und Glied* angeordneten Blockhiitten. Speise und Trank erhalt man in den
beiden Jausenstationen. Hin und zuriick 4 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel bis schwierig.

Der im Denzel-Verlag erschienene GroBe AlpenstraBenfiihrer tréagt allen Anspriichen
der Alpenfahrer Rechnung: erstens den Bergfreunden, welche jene anfahrbaren Hoch-
punkte erreichen wollen, die fir Bergwanderungen und Gipfelbesteigungen die glinstig-
sten Ausgangspunkte bisten, zweitens den bodenstindigen Urlaubern, welche von ihren
Aufenthaltsorten gerne Ausflige, Rundfahrten und ,Entdeckungen” unternehmen, um
dann wieder zu ihrem Ausgangsort zurlickzukehren, drittens den Transitreisenden, wel-
che ihren Urlaub zwar vorwisgend in einem der Seebéder an der Adria oder am Mittel-
meer verbringen, jedoch ihre An- und Riickreise mit der Anfahrt besonders lohnender
Hachziele in den Alpen verkniipfen wollen. Sie wéhlen mit Vorzug Strecken abseits der
grofien Heerstralien” mit zédhflissigem Kolonnenverkehr.

Y_

Rund um die Allgéuer Alpen* 31

Route: Sonthofen (742) — Hindelang — Oberjochpaf (1167) — Schattwald —
Tannheim — Haldensee — Nesselwéngle — GaichtpaB (EngpaB) — WeiBen-
bach am Lech — Stanzach — Elmen — Haselgehr — Elbigenalp — Bach —

Holzgau — Steeg — Warth — HochtannbergpaR (1678) — Schracken — Au — -

Schnepfau — Mellau — Egg — Hittisau — Balderschwang — RiedbergpaB
(1420) — Obermaiselstein — Fischen — Sonthofen. 186 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die Rundtour umschlieBt einen Teil des Oberen Allgaus, des Tiroler
AuBerferns und des Bregenzerwaldes (Vorarlberg) und vermittelt
dadurch einen représentativen Querschnitt der drei vielbesuchten
Alpenregionen. Die touristischen Hohepunkte heien auf der Haupt-
route Oberjoch, Haldensee, Hochtannberg. Von den Abstechern ver-
dienen wegen ihrer landschaftlichen Lage die kleinen Orte Kaisers
und Lechleithen besondere Erwahnung. Die deutsch-dsterr. Staats-
grenze wird nur zweimal (iberschritten. Das touristische Ballungszen-
trum im Raum von Oberstdorf 186t sich groBzigig umfahren. — Vom
Garnisonsort Sonthofen zunédchst auf der B 308, von der Ostrach
begleitet, nach Hindelang (825), das im S umfahren wird. Am 6. Orts-
rand beginnt die JochstraBe, welche mittels 10 Kehren bis zum Ort
Oberjoch (1150) einen HU von 325 m auf einer L&nge von 6 km Uber-
windet. Die durchschnittliche Steigung liegt zwischen 8 und 9%. In
Oberjoch miindet die von Wertach heraufziehende B 310 in die
beschriebene Route ein. Hochmoore kennzeichnen das Umfeld der
Scheitelstrecke, die gut ausgebaut wurde. Nach weiteren 3 km
gelangt man zur deutschen Grenze am Oberjochpal (1178). Die Zoll-
straBe hinab zum osterr. ZA Schatiwald weist ein Gefélle von max.
12% auf. Nur wenige Kilometer sind es noch nach Tannheim, dem
Hauptort des gleichnamigen Tales. Die Fahrbahnbreiten sind starken
Schwankungen unterworfen. In den Ortsdurchfahrien gibt es Engstel-
len. — Flr die Zufahrt von Tannheim (1097) zum reizvoll gelegenen
Vilsalpsee sieht eine Neuregelung vor, in diesem Seitental einen
besonders wirksamen Umweltschutz durch Fahrverbote einzurichten,
— Die Tannheimer-B 189 setzt sich zum Ort Haldenses fort und leitet
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Uber das Nordufer des lieblich eingebetteten Haldensees (1124) zur
Hausergruppe Haller. Wenig weiter fahrt man (iber die Wasserschei-
de, den Sattel von Nesselwangle (1136). Nachdem man an der
Rauthkapelle (1110) vorbeigefahren ist, verschwindet die StraBe im
engen Tal wie in einem Schlund. Bemerkenswert sind die Riickblicke
auf die Tannheimer Berge. Der GaichtpaB, eine Engstelle des Wei-
Renbachtales, wird mit einer StraBenbrlicke (berwunden. Den HU

von zirka 400 m hinab in das Lechtal bewéltigt man mit nur vier Keh-

ren; sie besitzen in den Wendepunkten einen relativ engen Kurvenra-
dius! In WeiBenbach am Lech (885) trifft man auf die modern ausge-
baute B 198. — Man folgt dieser BundesstraBe talsin. Forchach, Stan-
zach, Elmen, Héselgehr, Elbigenalp, Bach, Holzgau und Steeg wer-
den teilweise durchfahren, teilweise nur berihrt. Im Abschnitt YWei-
Benbach-Elbigenalp erlaubt der Ausbauzustand gute Reisedurch-
schnitte. Lechaufwérts nimmt dann die StraBe einen zunehmend
gewundenen Verlauf, die Verkehrsflissigkeit wird durch mehrere
Ortsdurchfahrten herabgemindert, so in Bach, Stockach und Holz-
gau. Man begegnet im Lechtal manch barockem Bauernhaus, dessen
Fassade durch bunte ,Liftimalerei” lebendig gestaltet wurde. Hinter
Steeg (1122) verengt sich das Tal schluchtartig. Hinauf nach Warth
(1494) Uberwindet die vorziglich ausgebaute StraBe einen HU von
fast 400 m! In den Kehren weist die Fahrbahn Uberbreiten auf. Meh-
rere Kunstbauten bieten Schutz vor Steinschlag bzw. Lawinenabgén-
gen. Mit einer letzten Steigungsstrecke erreicht man das, hinter der
Tiroler Landesgrenze exponiert liegende Dorf Warth. Die Ausblicke
richten sich vor allem auf die Allgauer Alpen mit dem Biberkopf (2599)
im Vordergrund. Die max. Steigung betragt nur mehr 8%. Wegen der
Lange der Steigungsstrecke wurde auBerdem eine Kriechspur ange-
legt. — Die HochtannbergstraBe ist wichtiges Bindeglied zwischen
dem Arlberg und dem Hinteren Bregenzerwald. Sie schlieBt in Warth
an die B 198 an. Als TouristenstraBe leitet sie durch eine landschaft-
lich besonders anziehende Region, welche vom Widderstein, einem
nach S vorgeschobenen Doppelgipfel, beherrscht wird. Zwischen
Warth und Hochkrumbach bieten mehrere Kunstbauten Schutz vor
Lawinenabgéngen. Von Warth bis zur Scheitelhéhe (1676), die auch
unter der Bez. Hochkrumbach-Sattel bekannt wurde, ist der HU mit
nur 175 m relativ gering; hingegen ist die w. Rampe stérker ausge-
prégt als die ¢., wobei die Talstufe hinab nach Schrocken (1269) einen
HU von runden 400 m bewaltigt. Die alte StraBe im Abschnitt Schrok-
ken-NeBlegg mit ihren extrem engen Kehren muBte einer neuen, 3 km
langen Trasse weichen. Der HochtannbergpaB ist jetzt auch absolut
wintersicher. Durch diesen groBzlgigen Umbau konnten auch die
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Skizze 31 Rund um die Allgauer Alpen

Steigungsverhaltnisse glnstiger gestaltet werden. Sie betragen jetzt
max. nur mehr 9%! — Der Abschnitt Schrécken-Schoppernau-Au der
Bregenzerwald-B 200 und ihre Fortsetzung entlang der Bregenzerach
wurde bis in den Raum von Egg stark modernisiert: neue StraBen-
briicken Uberspannen die groBen Wasserldufe und gewahrleisten
eine bessere Linienfihrung der Verkehrswege. Ein besonderer
Wesenszug des Mittleren Bregenzerwaldes sind die zahlreichen
Aulandschaften, was in den Orts- und Flurnamen wie Au, Schnepfau,
Hirschau, Mellau, Bizau und Bezau zum Ausdruck kommt. Hierzu
kann man auch die zu durchfahrenden Orte Lingenau und Hittisau
rechnen. — In Hittisau (790) andert man seine Fahrtrichtung entschei-
dend, indem man die B 205 verlaBt und der L 5 ostwarts folgt. Die
Fahrbahnbreiten der Hittisauer LandesstraBe schwanken bis zur
Staatsgrenze bei Schonhalden bzw. Schiipfhalden zwischen 6 und 7
m; diese 9 km lange Strecke ist durchgehend asphaltiert. Die Hochst-
steigung betragt 10%. Der grenznahe Ort Balderschwang (1044) wur-
de friher wegen seiner Verkehrsabgeschiedenheit von den Einheimi-
schen als ,Bayerisches Sibirien” bezeichnet. Die Hohenstrae tber
den RiedbergpaRB erreicht oberhalb des Rénkertobels mit 1420 m
Seehdhe ihren Scheitelpunkt. Sie zahlt zu den wenigen HochstraBen
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Deutschlands, welche diese Hoéhe Uberhaupt erreichen. Die Fahr-
bahnbreiten schwanken auf der Westrampe zwischen 3.5 und 7 m,
auf der Ostrampe zwischen 5 und 7 m. In den obersten Abschnitten
wurden beiderseits Steigungsmaxima von 16% gemessen. Auf der
Ostrampe ist der Besler (1680) die markanteste Erhebung. Man pas-
siert den Ort Obermaiselstein (859) und trifft wenig weiter bei Fischen
im Allgau (761) auf die stark frequentierte B 19, welche zur Strafien-
vereinigung mit der B 308 am w. Ortsrand von Sonthofen zurlickleitet.

Variante: Bei Schnepfau bietet sich alternativ zur B 200 eine Fahrt Ober das
Schnepfegg (802) nach Bizau und Reuthe an, welche besonders das Interes-

. se von Zweiradfahrern erweckt. Das gilt sowohl fir die landschaftlichen Ein-

driicke als auch flr die meisterhafte Anlage des BergstréBchens durch ein flr
den Strafenbau geologisch schwieriges Gebiet. Die Schnepfauer Seite wartet
mit einer kurzen, aber kUhnen Trassenflihrung auf, hingegen erfreuen
Mischwaldparzellen und Feuchtgebiete auf der Bizauer Seite die Sinne der
Tourenfahrer. Von der Scheitelhéhe hat man nach S den eindrucksvollen Blick
auf die Kanisfluh mit thren steil abfallenden Wanden. Die durch Leitplanken
randgesicherte Schnepfauer Rampe ist nur einspurig und hat wenig Aus-
weichstellen. Die Rampe Bizau weist zunéchst eine Gruppe enger Kehren auf,
die durch Leitplanken abgesichert sind. Daran schlieBt bis zur Scheitelhohe
ein grofzlgig ausgebauter Abschnitt an. Bei den Hirschbergliften findet man
einen grofBeren Parkplatz vor. Die Steigungen erreichen Maxima von 13%,
durchgehend wurde staubfreier Belag aufgetragen. Bei Baien mindet man
wieder in die B 200 ein. Plus 2 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

Variante: Zwischen Obermaiselstein und Sonthofen gibt es alternativ zur
Hauptroute eine verkehrsberuhigte Entlastungsstrecke, welche folgenden
Verlauf nimmt: Obermaiselstein, Ried, Weidach, Breitachbricke, Rubi im N
von Oberstdorf, Reichenbach, Schdéllang, Hinang, Altstadten, Sonthofen. Plus
12 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Steeg (1122) zum EdelweiBhaus (1530) in Kaisers. Die zwei-
spurig ausgebaute und asphaltierte Kaiserer-L 268 Uberwindet hier bei einer
Streckenlénge von 4.3 km runde 400 m HU. Geschwindigkeitslimit 30 km/h!
Das Steigungsmaximum betragt 12%, der Sicherheit dient eine zirka 100 m
lange Lawinengalerie. Das einsame Dorf Kaisers befindet sich in prachtiger
Aussichtslage. Vom EdelweiBhaus hat man faszinierende Ausblicke durch
das Almajurtal auf die meist schneebedeckte Valluga (2811) im Arlberggebiet;
ihr Sendemast, welcher den Gipfel kront, ist weithin sichtbar. Hin und zurick 9
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von der B 198 wenig 6. von Warth zum Holzgauer Haus (1512)
in Lechleiten. Von der stark modernisierten LechtalstraBe zweigt in ihrem obe-
ren Abschnitt nahe dem Waldheim nach N ein schmales AsphalistrdBchen

Auf der Grofien DolomitenstraBe zwischen dem Pordoi- und Sellajoch; im Hintergrund die Lang-
kofelgruppe — Route 59, Rund um die Sella. Foto Harald Denzel

JaufenpaB, Sterzinger Rampe. Blick gegen die Tuxer Voralpen — Route 27, Rund um die Stubaier i
Alpen, Foto Harald Denzel
/o



FEjIhI'[ man vorrl Falzaregopal ein kurzes Stlick in Richtung Valparolajoch, so hat man im Riick-
blick die Felskldtze Monte Averau und Monte Nuvolau — Route 58, Im Banne der Marmolata. Foto
Harald Denzel

St. GotthardpaB, Sldseite. Die kilhne Serpentinenanlage durch die Val Tremola — Route 45,
Flinfpdssetour der Zentralschweiz, Foto Gottfried Loy

Sottogudaschlucht. Tiefblick von
der neuen StraBe in die wildromanti-
sche Schiucht mit dem alten Fahr-
weq — Route 58, Im Banne der Mar-
malata. Foto Harald Denzel

Die bewirtschaftete Segantini-Hiitte,
wenig unterhalb des Costazza-Pas-
ses in der ndrdlichen Pala. Blumige
Almbdden, ein winziges Seeauge
und ein aus uralten Larchenstdmmen
gezimmertes Blockhaus findet man
wenig abseits der Rollepafstrafie —
Route 82, Rund um die Pala. Foto
Heimhuber




Die neue Trasse des Hochtannbergpasses zwischen Schrécken und Meflegg — Route 33, Lech-
quellengebirge und Hinterer Bregenzerwald. Foto Harald Denzel

\W\c i, ‘._

Strecke knapp unterhalb der Scheitelnéhe des Gaviapasses mit dem Lago Bianco im Morden —
\ Route 67, Durch die Ortler-Cevedale-Gruppe. Foto Harald Denzel

zum bewirtsch. Holzgauer Haus ab. HT. Es wurde vollkommen mit Kleinen
Holzschindeln verkleidet, wie dies in diesem Landstrich (iblich ist. Das Strafi-
chen steigt bei max. 13% noch bis zum Kirchlein von Lechleithen (1540) an
und endet nach 2.5 km ab B 198 bel den letzten Hausern bzw. am Beginn des
Anstiegsweges zum markanten Biberkopf (2599), einem préachtigen Aus-

ssichtsberg. Hin und zurtick 5 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Rund um die Verwallgruppe** 32

Route: Bludenz (Ost) — St. Anton im Montafon — Gampratz — St. Gallenkirch -

— Gaschurn — Partenen — Bieler Hhe (2036) — Galtir — Mathon — Ischgl —
Ulmich — Lochau — Unterholdernach — See — Pians — St. Anton am Arlberg
— ArlbergpalB (1793) — Stuben — Langen am Arlberg — Dalaas — Innerbraz —
Bludenz (Ost). 150 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Die Silvretta-B 188 nimmt ihren Ausgang vom StraBenknoten in Blu-
denz-Ost, wo die Arlberg-SchnellstraBe an die A 14, welche den Wal-
gau durchmiBt, anschlieBt. Von der insgesamt 64 km langen B 188
verlaufen 27 km durch das Montafon (Vorarlberg), 37 km durch das
Paznaun (Tirol). Die mautpflichtige Scheitelstrecke der Vorarlberger
llwerke Uber die Bieler Hohe ist 21 km lang. Der Ausbauzustand der B
188 durch das Montafon ist unterschiedlich: normale, 6 bis 7 m breite
Abschnitte miinden in Engstellen mit nur 3 bis 4 m Breite ein. Bei
Loriins hat man einen unbeschrankten, schienengleichen Ubergang
zu queren, wenig weiter iberwindet man eine kurze Talstufe bei max.

8% Steigung. Mehrere Orte im stark besiedelten Montafon werden

umfahren, so Vandans, Schruns, Gaschurn und Partenen. — Die
Silvretta-HochalpenstraBe ist eine der interessantesten und land-
schaftlich abwechslungsreichsten TouristenstraBen Osterreichs. Die
angrenzenden Talschaften, in Vorarlberg der Naturpark Montafon, in
Tirol das pittoreske Paznaun, sind durch diesen groBartigen Verkehrs-
weg Uber die Bieler Hohe (2036) miteinander verbunden. Die Maut-
stelle West befindet sich oberhalb Partenen-Loch (1051). Das Charak-
teristikum der Westrampe ist eine dichte Folge von 25 Serpentinen,
mit denen man auf einer 9 km langen Strecke bis zum Vermuntsee
(1747) einen HU von runden 700 m gewinnt. Der daran anschlieBen-
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de, 5 km lange Abschnitt durch das GroBvermunt zur Bieler Hohe
bewdltigt mit nur funt Kehren einen weiteren HU von 300 m. — Hinge-
gen kommt die Ostrampe fast kehrenlos aus; im AnschluB an die
Scheitelstrecke gibt es nur zwei Kehren. Dann folgt die Bergstralie der
von Natur vorgezeichneten Furche im Kleinvermunt. Die gesamte
Strecke ist asphaltiert, die Fahrbahn normal breit. Die Mautstelle Ost
befindet sich auBerhalb von Galtir beim Wirler Hof (1630). Die
Héchststeigungen bzw. Gefalle betragen 10 bis 11%. Vom w. Ufer des
Silvretta-Stausees erblickt man die eisgepanzerten Dreitausender der
Silvrettagruppe, welche vom Piz Buin (3312) dominiert werden. Die B
188 zieht mitten durch Galtiir (1584), welches am Eingang in das
Jamtal das oberste Kirchdorf im Paznauntal ist. Talab werden Mathon
und der Hauptort Ischgl (1376) umfahren. Bei idealer Linienfihrung
der StraBe folgt man talaus der schdumenden Trisanna und berihrt
die Orte Lochau und See. Nachdem man unter der markanten Tri-
sannabriicke der Arlbergbahn hindurch gefahren ist (daneben steht
SchloR Wiesberg), gelangt man oberhalb Pians zur AnschluBstelle an
die B 316. — Es empfiehlt sich, zwischen Pians und dem AnschluB St.
Anton am Arlberg die kreuzungsfreie S 16 zu benttzen, welche bis
zum Tunnelportal mautfrei ist. In St. Anton gibt es ein Schimuseum zu
besichtigen. — Leidenschaftliche Péssefahrer mit Sinn fiir die Schén-
heiten der Hochgebirgslandschaft lassen sich bei glinstiger Wetterla-
ge ihr ,Gipfelerlebnis” kaum nehmen und benlitzen statt der maut-
pflichtigen und mit allen technischen Raffinessen ausgeriisteten, fast
14 km langen ,Superréhre”, die préchtige Aussicht gewéhrende
Scheitelstrecke (1793). Der motorisierte Tourist findet zudem auf der
B 197 bis Langen ausgezeichnete StraBenzustandsverhaltnisse vor.
Man hat eine durchwegs normal breite AsphaltstraBe mit Uberbreiten
in den Kehren. Die Héchststeigung (Gefélle) konnte auf 12% reduziert
werden. Die ArlbergstraBe verbindet alle touristisch bedeutsamen
Talorte zwischen dem Lechquellengebirge im N und der Verwallgrup-
pe im S. Als dominierende Erhebung ragt Uiber dem PaBscheitel die
Valluga (2809) auf. Die Abfahrt vollzient man {iber die Alpe Rauz und
den alten Ort Stuben (1407), dessen Name von den seinerzeitigen
,Pilgerstuben* abgeleitet wurde. Man gelangt hinab nach Langen am
Arlberg (1174), wo sich sowohl das Westportal des Arlberg-StraBen-
tunnels als auch das der Arlbergbahn befindet. Wegen der verwinkel-
ten Ortsdurchfahrien und inren mannigfachen lokalen Verkehrserre-
gern empfihlt es sich, von der AnschluBstelle Langen bis zur
AnschluBstelle Bludenz-Ost die mautfreie SchnellstraBe zu benutzen.
Im Bj. gab es im Klostertal zwischen Dalaas und Innerbraz nur noch
drei Kilometer der S 16, die nicht ausgebaut waren.

Warth

Feldkirch

Langen
am Arlberg

Silvretta stausee

Skizze 32 Rund um die Verwallgruppe

Variante: Von St. Anton im Montafon Uber Bartholomaberg (1087) nach
Schruns und Gamprétz. Das BergstrdBchen von St. Anton im Montafon (651)
nach Bartholomé&berg stellt an das Fahrkonnen einige Anforderungen, die nur
von gelbten Bergfahrern erflllt werden kénnen. Das StraBchen fUhrt Uber
Jgtzmunt (845) hinauf zu der sonnseitig gelegenen Streusiedlung im Silbertal.
Bis Bartholomaberg hat man 5 km an meist steiler Berglehne, jedoch auf
durchgehend asphaltierten und randgesicherten StrédBchen zurlickzulegen.
Es gibt l&ngere Abschnitte, welche nur einspurig sind und kaum Ausweich-
stellen aufweisen. Die max. Steigung wurde mit 12% ermittelt. Bartholoma-
berg, ein rund 27 km? umfassendes Gemeindegebiet, ging aus einer uralten
Streusiedlung hervor; sie wurde bereits zur Zeit der Karolinger erwahnt und
gilt als alteste Niederlassung der Walser in dem einst ratoromanischen Mon-
Fafon. Den Ortsmittelpunkt markiert die Kirche, ein prédchtiges Barockbauwerk
in einmalig schéner Aussichtslage. — Das StraBennetz durch das verstreute
Siedlungsgebiet bietet sich dem Zweiradfahrer férmlich an. Uber das ehemals
bemautete StichstrdBchen von Bartholomaberg hinauf zum Gh. ,Rellseck”
(1483) wurde ein allgemeines Fahrverbot verhangt, wovan Anrainer und Inha-
ber von Fahrerlaubnisscheinen ausgenommen sind. — Hinab nach Schruns
(690) kann man auf zwei verschiedenen Wegen gelangen: entweder auf aus-
gebauter Direktverbindung von Bartholoméberg, 3 km, oder auf der Terras-
senstraBe nach Innerberg mit Abfahrt nach Silbertal, zirka 13 km. Plus 15 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Var!_ant?: Vom Kleinvermunt auf bemauteter Strae zum Speicher Kops und
zurlick Uiber das Zeinisjoch (1822) zur B 188 in Richtung Galtdr. Die neue Kop-
ser StraBe miBt bis zum GroBparkplatz (1855) am Speicher Kops runde 6 km.
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A

Die Fahrbahn ist 6 bis 8 m breit und wird daher auch von Reisebussen befah-
ren. Die max. Steigung betragt 10%. Die 600 m lange Krone der 122 m hohen
Staumauer ist eine technische Sehenswiirdigkeit. Die alte Kopser StraBe vom
Zeinisjoch-Haus (1822) verlauft 6. des Zeinishaches Uber das Kleinzeinis-

" Haus zur Einmiindungsstelle in die B 188 beim Gh. Wirl. Sie ist knapp 6 km

lang und fiir Zweiradfahrer gut geeignet. Plus 11 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: neue StraBe leicht, alte StraBe mittel.

Variante: Paznauntal-HéhenstraBe. Sie verlauft zwischen den Weilern Ulmich
und Unterholdernach in aussichisreicher Terrassenlage zwischen 1250 und
1500 m. Als HéhenstraBe ist sie zirka 10 km lang und verbindet die sonnseitig
gelegenen Streusiediungen mit dem Dorf Kappl (1256). Die Hofe befinden
sich vorwiegend in steiler Hanglage, jedoch weit unterhalb des Hohen Riffler
(3168); sie alle haben hervarragende Stdlage. Die Berge der unmittelbaren
Umgebung gehéren der Verwallgruppe an. Das TerrassenstrdBchen zieht viel-
gewunden, nur einspurig und mit nur wenig Ausweichstellen ausgestattet, von
Ulmich tiber Kapp! nach Perpat und Inner-Langesthei (1485). Von dort stellt
eine neue, zweispurig angelegte und entsprechend ausgebaute BergstraBe
die 4 km lange Verbindung mit der TalstraBe B 188 her. Auf dieser StraBenlén-
ge ist ein HU von knapp 400 m mittels mehrerer Serpentinen zu Uberwinden;
beim Haus Spiss im SW von See miindet man in die BundesstraBe ein. Plus 4
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

33 Lechquellengebirge und
Hinterer Bregenzerwald**

Route: Stuben (1402) — Alpe Rauz — FlexenpaB (1773) — Zirs — Lech —
Warth — HochtannbergpaB (1679) = Schrocken — Au — Faschinajoch (1486)
— Fontanella — Sonntag — Thiringen — Ludesch — Niziders — Bludenz —
Innerbraz — Dalaas — Klosterle — Stuben. 116 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Rundtour zahlt zu den landschaftlich reizvollsten im W Oster-
reichs. Sie fiihrt Ober drei hervorragend ausgebaute Passe und ver-
mittelt durch ihre beiden Abstecher gute Einblicke in die Kernland-
schaften des Lechquellengebietes. — Beginnt man die Runde ober-
halb von Stuben an der Arlbergstraie, so benltzt man auf der Alpe
Rauz (1620) die wichtige Abzw. der Lechtal-B 198 von der Arlberg-B
197. Als FlexenstraBe leitet sie zunéchst Uber den PaBscheitel (1784)
in den Hotelort Ziirs (1717) und weiter hinab in den stark aufgeschlos-

senen Fremdenverkehrsort Lech (1444). Tunnels und Galerien ge-
wahrleisten zwischen der Rauzalpe und Lech groBtmoglichen Schutz
vor Lawinenabgéngen bzw. Steinschlag; hingegen gilt die Strecke
Lech-Warth als nicht lawinensicher und bleibt bei entsprechender
Schneelage in manchen Jahren bis weit in das Fruhjahr hinein
gesperrt. Die Fahrbahnbreiten der FlexenstraBe schwanken zwischen
5m (besonders in den Felstunnels) und 8 m; im Raum Zirs gibt es
Ubgrbreiten bis 14 m, welche bei Bedarf als Abstellplatze dienen. Das
Steigungsmaximum betrdgt auf der Slidrampe 10%, auf der Nord-
rampe 7 %. Die unibersichtlichen, engen Kurven in den alten Tunnels
(Baujahr 1895!) erheischen einer besonderen Vorsicht! Zwischen
Zirs und Lech gibt es hingegen nur fiir den modernen Verkehr ange-
legte Kunstbauten mit beleuchteten Tunnels und einer langen, gerad-
linig verlaufenden Galerie. — Im einsam gelegenen Kirchdorf Warth
(1495) verlaBt man die re. ins Lechtal hinabfiihrende StraBe und folgt
nunmehr der Bregenzerwald-B 200 nach W zum Hochtannbergpali
(1676); sie ist wichtiges Bindeglied zwischen dem Arlberg und dem
Hinteren Bregenzerwald. lhre Scheitelstrecke wurde erst nach dem
Zweiten Weltkrieg errichtet, nachdem die urspriinglichen StraBenbau-
plane, welche aus dem Kleinen Walsertal einen Durchstich unter dem
Widdersteinmassiv vorsahen, nicht mehr realisiert werden konnten.
Zwischen Warth und Hochkrumbach gibt es mehrere Schutzeinrich-
tungen in Gestalt von Galerien und Tunnels. Auf der Scheitelstrecke
durchfahrt man im Sommer ein liebliches Almengebiet mit saftig-gri-
nen Matten. Wéhrend von Warth bis zum Scheitel nur 175 Hohenme-
ter zu Uberwinden sind, bewirkt die Talstufe hinab nach Schrocken
(1269) einen HU von (iber 400 m! Die alte Rampe zwischen NeBlegg
und Schrécken muBte einer 3 km langen, vollig neu trassierten Berg-
strecke weichen, wobei in den abgewickelten BaumaBnahmen insge-
samt acht Bricken mit einer Gesamtlnge von 715 m, zwei Tunnels
und 410 m natursteinverkleidete Stiitz- und Futtermauern einbezogen
wurden. Durch diesen groBziigigen Ausbau lieBen sich auch wesent-
lich giinstigere Steigungsverhélinisse (Reduzierung von frither 14%
auf jetzt nur noch 9%) erzielen. Die urspriinglich engen Kurven in den
Wendepunkten besitzen jetzt durchwegs verkehrsfreundliche Kurven-
radien! Ausgesetzte Stellen wurden durch Leitplanken abgesichert.
Das reizvolle Gebiet zwischen Mohnenfluh und Widderstein wurde
bereits rechtzeitig unter Naturschutz gestellt. Ab Schrocken wird die B
200 von der schdumenden Bregenzerach begleitet. — Um durch das
Argenbachtal zum Faschinajoch (1486) bzw. nach Fontanella zu
gelangen, muB man die B 200 in Au (791) verlassen und der
Faschina-B 193 folgen. Im Vorblick hat man den beeindruckenden
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Skizze 33 Lechquellengebirge und Hinterer Bregenzerwald

Bergriegel der Kanisfluh. Die Hauptroute verlduft von Sonnte_xg_ (888)
durch das anmutige GroBwalsertal, berlihrt die Orte Thiringen,
Ludesch und Niziders. — Es empfiehlt sich, das Ballungszentrum
Bludenz zu meiden und zwischen Bludenz-West bis Bludenz-Ost die
Walgau-Autobahn und im AnschluB daran bis Langen die S 16 zu
beniitzen. In Langen am Arlberg (1190) darf man die Ausfahrt zur Arl-
berg-B 197 nicht versdumen, will man auf kiirzestem Weg nach Stu-

ben zurlickkehren.

Abstecher: Von Lech Uber Zug zum Spullersee (1840). Man foigt von ITech
dem windungsreichen Verlauf des Flusses und kommt am glinstig, |nm!tten
einer FluBschleife gelegenen Freischwimmbad vorbei. Hinter dem klemgn
Kirchlein von Zug bzw. dem Gh. ,Rote Wand" gelangt man zur Mautstelle. Die
eingehobene Geblihr berechtigt zur Beniitzung sowohl des Fahrweges zum
Formarinjoch als auch jenem hinauf zum Spullersee. Zwi_schsn 9 und 15 Uhr
sind jedoch beide StréBchen in beiden Fahrtrichtungen fiir dfen Individualver-
kehr gesperrt und diirfen wahrend dieser Zeit nur von einem Pendelbus
befahren werden. Beide Wege sind wegen ihrer Abmessungen bzw. mangein-
dem Ausbauzustand besonders fiir Motorrader geeignet; die Briicken sind
schmal, ihre Zufahrten meist stark gekrimmt. Knapp 5 km ab Mauts‘telle
gelangt man an eine beschilderte StraBengabelung: Ii. durch ein anmung_es
Hochtal zum Spullersee, 5 km, re. bei etwa gleicher Distanz zum Formarin-

joch. — In Richtung Spullersee hat man nun eine langere Steigung von 12%
Zu bewidltigen und folgt dabei dem vielgewundenen Stréfchen durch das all-
mahlich sich verengende Tal des Spullerbaches. Auf den letzten 800 m bis zur
n. Staumauer gibt es nur wenig Ausweichméglichkeiten. Eindrucksvoll erhebt
sich auf der gegeniiberliegenden Seite der Spuller Schafberg mit seinem auf-
fallend rétlichen Gestein. Am li. beginnenden Weg zur Ravensburger Hiitte
findet man mehrere Abstellpldtze vor. Das StraBchen endet 11 km von Zug
entfernt. Uber den Seespiegel und das eingeschnittene Klostertal hinweg
richtet sich der Ausblick auf die Erhebungen der Verwallgruppe, welche im
Hintergrund von der eisgepanzerten Silvretta liberragt werden. Das in einem
méchtigen Felsentrog zwischen zwei Sperrmauern aufgestaute Wasser wird
durch einen Druckstollen dem Spullerseewerk an der alten ArlbergstraBe
zugeleitet; es dient der Versorgung der Arlbergbahn mit elektrischer Energie.
Hin und zuriick 26 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Lech liber Zug zum Formarinjoch (1871). Innerhalb des Lech-
quellengebirges gibt es auBer dem Spullersee noch ein weiteres anfahrbares
Hochziel, welches vor allem fiir die Besucher der Freiburger Hiitte (1918) von
Interesse ist. Es handelt sich um das sehr lohnende Formarinjoch, welches
sich zirka 100 m Gber dem See befindet und von Zug runde 10 km entfernt
liegt. Von der bez. StraBengabelung (1610) steigt man auf bewaldeter Strecke
durch das vom Formarinbach durchflossene Hochtal an. Dieser kurvenreiche
Alpfahrweg ist zwar zur Génze asphaltiert, jedoch nur einspurig mit Ausweich-
stellen auf Sicht angelegt. Bel max. 13% Steigung bewdltigt man nach einem
von Latschenfeldern umgebenen Flachstlick (ber reizvolle Almbéden den
langen Anstieg. Die zu querenden Wasserablaufrasten (Rinnen) gestatien
allerdings nur eine beherzte Fahrweise, will man seine StoBdampfer nicht
tber Geblhr strapazieren. Wéhrend der Sommermonate erhalt man auf der
Formarinalpe Milch aus eigener Erzeugung und deren Nebenprodukte. Das
letzte Stlick Fahrweg hinab zum See wurde abgeschrankt und darf éffentlich
nicht benitzt werden. Rings um den See ist durch seine arenaéhnliche Kes-
sellage das Pfeifen der Murmeltiere kaum tberhérbar. Die hochalpine Flora ist
im Lechquellengebirge bekannt artenreich. Hin und zuriick 26 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel.

Rund um den Walgau* 34

Route: Bludenz (588) — Niiziders — Ludesch — Thiiringen — Blons — Sonntag
— Fontanella — Faschinajoch (1486) — Damdils — Furkajoch (1759) — Rank-
weil — Feldkirch — Frastanz — Nenzing — Bludenz. 95 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour
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Die Bezeichnung ,Walgau"” geht auf die Alemannen zurick, die im 3.
bis 6. Jh. aus dem Bodenseeraum in das Tal des Alpenrheins ein-
drangen und fir die dort ansdssigen Réatoromanen die Wortbildung
Wala® bzw. ,Walen” einflihrten. Charakteristisch flir die FluBland-
schaft des Walgaues sind die beiderseits der lll verlaufenden Terras-
sen eiszeitlichen Ursprungs, Uber welche das Eis stromte und heute
mehreren Siedlungen Platz in guter Mittelgebirgslage geben. Im N
wird die breite Talflur vom hohen Grat des Walserkammes Uberragt,
von S &ffnen sich zwei grofe Rétikontéler. Wahrend das waldreiche
Gamperdonatal bis heute ein weitgehend naturbelassener, stiller
Bergwinkel geblieben ist, hat sich das Brandner Tal in den letzten
Jahrzehnten zu einer vielbesuchten Urlaubsregion entwickelt. Der
woh! bekannteste Bergzug im Rétikon ist die Schesaplana, mit 2905
m ein ,Fast-Dreisausender”. — Das GroBwalsertal ist ein freundliches,
sonnenreiches Hochgebirgstal, einst ausgehobelt von den Gletschern
der Eiszeit und ausgeprégt von den schaumenden Wassern der Lutz,
welche von der Metzgertobelalpe herabziehen und sowoh! im Spei-
cher Raggal als auch im Speicher Gstins zur energiewirtschaftlichen
Nutzung aufgestaut werden. — Durch die Talenge von Garsella wird
das GroBwalsertal in zwei touristische Raume geteilt. Die &uBeren Tal-
gemeinden sind Thiiringerberg, St. Gerold, Blons, Raggal (ein-
schlieBlich Marul), welche durch gute StraBen beiderseits des Lutzba-
ches miteinander verbunden sind. Beherrschende Erhebungen sind
hier das zentrale Frassenmassiv, die Gamsfreiheitgruppe und die Kel-
laspitzgruppe. Im inneren GroBwalsertal sind die Gemeinden Sonn-
tag-Buchboden und Fontanella (der Ortsname ist romanischen
Ursprungs und bedeutet  kleine Quelle® im Sinne einer Heilguelle).
Fontanella-Faschina bildet ein weit verstreutes Bergsiedlungsgebiet,
wobei Fontanella (1445) die héchstgelegene Gemeinde des Tales ist.
Faschina (1486) ist eine Hotelsiedlung auf dem Joch, welches den
Ubergang nach Damiils herstellt. Das Bild der Hochgebirgslandschaft
wird von der Zitterklapfengruppe, der Braunarlgruppe und der Roten
Wand beherrscht. — Die 85 km lange Rundtour beginnt man zweck-
méBigerweise in der Bezirkshauptstadt Bludenz, welche das wirt-
schaftliche und kulturelle Zentrum sowohl zwischen dem Arlberg und
dem Walgau als auch zwischen dem Hinteren Bregenzerwald und
den Bergen der Silvretta bzw. des Rétikons bildet. Man versdume es
nicht, die sehenswerte Alistadt mit ihren Laubeng&ngen und den
Resten der alten Stadtbefestigung zu besichtigen. — Die Einmindung
von vier Talern (Klostertal, Montafon, Brandner Tal und GroBwalser-
tal) in den Talkessel um Bludenz und die w. Fortsetzung der Ill durch
den Walgau lieBen hier einen touristisch hochbedeutsamen Verkehrs-
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Skizze 34 Rund um den Walgau

knoten entstehen. — Die erste Etappe der Rundfahrt ist dem GroBwal-
sertal gewidmet. Man folgt der ausgebauten Faschina-B 193 ber
Thiringen nach Sonntag und gewinnt dann auf einer Serpentinen-
strecke zirka 600 Hbhenmeter bis hinauf zum Faschinajoch. Ein
bemerkenswertes Kunstbauwerk ist eine zirka 2 km lange Galerie,
welche den AnschluB an die zum Furkajoch ziehende StraBe bildet.
Genaue Streckenbeschreibung dieser zweiten Etappe von Damilils
nach Rankweil — Route 35, Rund um den Bregenzerwald. — Von
Rankweil empfiehlt es sich, die Fortsetzung auf der B 180 zu vollzie-
hen, welche auch den sehenswerten, mittelalterlichen Stadikern von
Feldkirch und die Schattenburg beriihrt. Die 22 km lange Bundesstra-
Be durch den Walgau zuriick nach Bludenz bleibt seit Fertigstellung
der Rheintal-A 14 hauptsachlich dem lokalen Verkehr vorbehalten.
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Durch die Verlagerung des Schwerverkehrs auf die Autobahn wird der
Motorradfahrer ganz wesentlich entlastet und genieBt ein rasches
Vorwértskommen.

Abstecher: Von Bludenz durch das Brandner Tal nach Schattenlagant (1565).
Die Brandner StraBe nimmt in Bludenz ihren Ausgang und leitet (ber Birs
(570) kurvenreich nach Biirserberg (895) hinauf, waobei die Steigung auf der 5
m breiten BergsiraBe nur 8% betragt. Blrserberg liegt auf einer Terrasse
hoch iiber dem Alvierbach; sein Siedlungsgebiet hat eine groBe Streuung. Auf
der Weiterfahrt bietet sich nach S durch das Sarotlatal ein herrlicher Ausblick
auf die steil aufragende Zimba (2643), den wohl formschénsten Berg Vorarl-
bergs. Man tritt aus dem Wald heraus und ist vom Szeneriewechsel (iber-
rascht: der Ort Brand (1037) liegt wie in eine Schale eingebetiet, umgeben ven
Almmatten und bewaldeten Hé&ngen, dessen gleiBenden Hintergrund der
Brandner Gletscher auf der Schesaplana-Nordseite bildet. In Brand-Pallid-
bach (1065) endet nach 13 km die LandesstraBe. Ihre Fortsetzung wird von der
7 km langen SchattenlagantstraBe, einer mautfrei befahrbaren PrivatstraBe
der Vorarlberger lllwerke AG, hergestellt. Die Fahrbahnbreiten schwanken
zwischen 3 und 6 m; mehrere Abschnitte sind nur knapp zweispurig, vor Eng-
stellen wurden Ausweichen angelegt. Die Steigungen betragen 12%, kurze
Steilstiicke erreichen jedoch Maxima von 15%. Die teilweise uniibersichtliche
Streckenfihrung erfordert eine entsprechend vorsichtige Fahrweise. Die
durchgehend asphaltierte BergstraBe endet, 20 km von Bludenz entfernt, im
Seetal, am GroBparkplatz der Linerseebahn-Talstation. Hin und zurlick 40
km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

35 Rund um den Bregenzerwald**

Route: Domnbirn (437) — Alberschwende — Miiselbach — Egg — Bersbuch —
Baien — Mellau — Au — Damiils — Furkajoch (1761) — Bad Laterns — Reuthe
— Batschuns — Rankweil — Gétzis — Hohenems — Daornbirn. 107 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Die Bezeichnung ,,Bregenzerwald® fiir einen groBen Landesteil ist nur
geschichtlich erkldrbar, denn die ausgedehnten, zusammenhéngen-
den Walder gab es nur vor seiner Besiedlung und Nutzung durch die
Grafen von Bregenz und dem Kloster Mehrerau. Es setzte dann bald
eine umfassende Rodung ein mit dem Ziel, ein gemischtes Wald- und

Weideland zu gewinnen. Im Begriff »Bregenzerwald® sind aber auch
Higelland, Almgebiete, FluBauen ung Hochgebirge enthalten. — Eine
intensive AufschlieBung des Bregenzerwaldes trat erst mit der groBen
Motorisierungswelle zirka 10 Jahre nach Beendigung des Zweiten
Weltkrieges sin. Ganz wesentlich hat dazu der Ausbau des Faschina-
joches (1486) beigetragen, welches die bedeutende Klammer zwi-
schen Fontanella und Damlils und somit die Anbindung von zwei gro-
Ben Talschaften an den internationalen StraBenverkehr erlaubte. Der
Bregenzerwald folgt im wesentlichen dem Ober- und Mittellauf der
Bregenzerach. Manchmal stehen Bergziige quer zum Lauf des
Hauptflusses, wie z.B. der méchtige Gebirgsstock der Kanisfluh und
verleihen dem Landschaftsbild sein besonderes Geprége. Der Vorde-
re Bregenzerwald besteht vornehmlich aus Flysch und tertidrer
Nagelfluh und hat damit reinen Voralpencharakter; hingegen hat sich
das formenreiche Kalkhochgebirge (iberwiegend aus Jurakreide
gebildet. — Von Dornbirn auf der ausgebauten B 200 zunéchst nach
Alberschwende (721), wo sich ein besuchenswertes Agrarmuseum
befindet. Uber Muselbach fahrt man weiter nach Egg (561), einem
wichtigen StraBenknotenpunkt. 6 km der Bregenzerach talein folgend,
gelangt man nach Bersbuch, wo die empfehlenswerte Variante tiber
das Bddele (1140) auf die Hauptroute trifft. Die vorzuglich ausgebaute
B 200 setzt sich Uber Baien und Mellau nach Au (791) an der Miin-
dung des Argenbaches fort. — In Au muB man auf die Ii. abzweigende
Faschina-B 193 achten, welche als 11 km lange BergstraBe bei Stei-
gungsmaxima von 14% nach Damidils (1428) bzw. auf das 3 km weiter
gelegene Faschinajoch (1486) hinaufleitet. Die Strecke vermittelt
bemerkenswerte Ausblicke auf den markanten Felsriegel der Kanis-
fluh und auf die Damdilser Mittagspitze. Die Fortsetzung von Damiils
Uber das Furkajoch in das Laternser Tal stellt nunmehr die Landes-
straBBe 51 her. — Das Furkajoch (1761) ist der dz. hdchste, mit Zweirad
anfahrbare Punkt des Bregenzerwaldes. Die 40 km lange Bergstrecke
verbindet das n. des Walser Kammes verlaufende Laternser Tal mit
dem Tal der Bregenzerach. Als ,,Angelpunkte” sind die beiden Orte Au
mitten im Bregenzerwald bzw. das im Unterland gegen das Vorgebir-
ge hingeschmiegte Rankweil zu betrachten. Das Furkajoch ist mit
einer breiten Scharte vergleichbar. Die Ausblicke richten sich einer-
seits Uber das Rheintal zum Séntis, andererseits in den Nahbereich
mit dem Portlerhorn (2010). — Die stark bewaldete Westrampe hinab
nach Bad Laterns bietet kaum Aussicht, die StraBenbreite betragt teil-
weise nur 4 m. Man berihrt das NSG Hohe Kugel-Mellental. Erst die
»,Uble Schlucht* im Raum von Reuthe beeinfluBt das Bild der Land-
schaft wesentlich. An der Laternser StraBe entschérftein 485 m langer,
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Skizze 35 Rund um den Bregenzerwald

neuer Tunnel eine bisher prekére Strecke zwischen dem Talinneren und
Batschuns. Erwahnung verdient wegen seines vorzlglichen Santis-
blickes der kleine Ort Thal. In Batschuns sollte man die Bergpfarrkirche
St. Johann, ein rechteckiger Bau des bertihmten Tiroler Architekten
Clemens Holzmeister aus dem Jahr 1923, beachten. Von Batschuns
hat man nur mehr wenige Kilometer hinab nach Rankweil zu fahren, wo
man bald AnschluB andie Vorarlberger B 190 findet. Sie leitet durch den
dicht besiedelten Raum Uber Gotzis und Hohenems zurlick nach Dorn-
birn. — Das Haus der Vorarlberger Naturschau in Dornbirn vermittelt
durch seine berlihmten Sammlungen einen umfassenden Einblick in
den Natur- und Lebensraum des Landes. Viel Platz wurde dort einer
besonders naturnahen Darstellung von Wasser- und Sumpfvgeln und
ihrer Reservate gewidmet.

Variante: Von Dornbirn (ber Bddele (1140} und Schwarzenberg nach Bers-
buch. Sie bildet gewissermaBen die ,Héhenvariante” zum untersten Abschnitt
der Bregenzerwald-B 200 mit entsprechend schénen Ausblicken. Dabei (iber-
quert sie den vom Hochélpele né. zum Bruggelekopf ziehenden Bergriicken

wenig oberhalb des weiten Sattels, welcher offiziell als LosenpaB bezeichnet
wird. Bemerkenswert ist die freie Sicht auf das Mindungsgebiet des Rheins,
den Bodensee, den Bregenzerwald und Teile der w. Allgauer Alpen. Der Aus-
bauzustand dieser von Dornbirm (434) nach Schwarzenberg (696) ziehenden,
14 km langen Bergstraie ist als vorzlglich zu bezeichnen. Die Fahrbahnbrai-
ten bewegen sich zwischen 6 und 7 m, die Steigungsmaxima werden mit 12%
beziffert, Linienbusverkehr! Minus 9 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Variante: Faschinajoch (1486) und GroBes Walsertal. Die mit aufwendigen
Kunstbauten ausgestattete, 13 km lange, absolut wintersichere Verbindung
von Damills Gber das Faschinajoch hinab nach Fontanella (1145) und weiter
hinab nach Sonntag (888) im GroBen Walsertal bildet die von Zweiradfahrern
bevorzugte und daher auch meist frequentierte Strecke in dieser Region.
Kernstiick ist die groBe Lawinenschutzgalerie am Faschinajoch, welche 1152
m in offener Bauweise und 225 m in geschlossener Bauweise gefihrt wird.
Sie vermittelt nunmehr auch weitere Rundfahriméglichkeiten durch das
sLéndle®. Auf der beschriebenen Variante verldBt man das GroBe Walserial
bei Innerberg und folgt der L 54 dber Schnifis und Réns nach Satteins. AuBer-
halb von Rankweil trifft man auf die B 190 in Richtung Dombirn. Plus 7 km.
Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Neu in unserem Verlagsprogramm

Dieser Denzel-Fihrer erfaBt alle
landschaftlich reizvollen Mittelgebir-
ge Siddeutschlands und die daran
angrenzenden Gebiete. Insgesamt
67 auserwdhlte Rundfahrien auf
speziell fiir Kraftrader geeigneten
StrafBen Uber Berg und Tal mit emp-
fohlenen Varianten und Abstechern.
Beschreibung aller bedeutenden
Sehenswiirdigkeiten in der Natur
und der kulturellen Attraktionen. Zu
jeder Rundtour wurde eine eige-
ne Orientierungsskizze gezeichnet.
Exakte Unterscheidung zwischen
Halbtages- und Tagestouren mit
Angabe der jeweiligen Kilometerlei-
stungen und fahrtechnischen Beur-
teilungen. Attraktive Fotos in Farbe
und SW runden die Information ab.
Handliches, bequem mitzufiihren-
des Format 12 x 18 cm, 288 Seiten.
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DEUTSCHLAND

36 Rund um die Salzburger und
Berchtesgadener Alpen*

Route: Schneizlreuth (511) — SteinpaB (558) — Unken — Kniepaf3 (Engpaf) —
Lofer — PaB Luftenstein (EngpaB) — Saalfelden — Maria Alm am Steinernen
Meer — Filzensattel (1291} — Dienten am Hochkénig — Dientner Sattel (1373)
— Mihlbach am Hochkdnig — Bischofshofen — Werfen — Tenneck — Paf3 Lueg
(EngpaB) — Golling — Kuchl — Hallein — Bad Dirrnberg — RofBfeld — Berch-
tesgaden — Wimbach — Taubensee — Schwarzbachwacht (868) — Unterjet-
tenberg — Schneizireuth. 166 km.

Fahrtechnische Beurtellung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Der SteinpaB stellt ein wichtiges Bindeglied zwischen Bad Reichen-
hall und dem Pinzgau her. Auf der stark frequentierten Strecke zwi-
schen Schneizlreuth und Unken wurde durch den 482 m langen Wen-
delberg-StraBentunnel eine wesentliche Entscharfung der friher
extrem engen Kurven herbeigeflihrt. Die Westrampe des Steinpasses
(Rampe Melleck) hatte vor dem Ausbau ein Gefélle von 10%, jetzt gibt
es nur noch 4% im offenen Verlauf. Die Fahrbahnbreite betragt im
Tunnel 8 m, die Geschwindigkeitsbeschrankung von 80 km/h ist
unbedingt einzuhalten! — Die alte, schmale StraBe iber den Scheitel
hat fiir Melleck nur mehr lokale Bedeutung; sie steht mit ihrer bemer-
kenswerten Aussicht auf die formschénen Loferer Steinberge nach
wie vor dem Motorisierten zur Verfligung. — Mit dem Bau des 1.6 km
langen Unkener Umfahrungstunnels und der Verwirklichung einer 1.8
km langen Nordumfahrung in Lofer wird das sogenannte ,Kleine
Deutsche Eck® im StraBenverkehr wesentlich aufgewertet. — Wah-
rend der Hauptreisezeiten ist auch die Pinzgauer-B 311, welche man
allerdings in Saalfelden am Steinernen Meer wieder verlafit, um der
Hochkonig-B 164 bis Bischofshofen zu folgen, Gberbeansprucht. Die
Fahrbahnbreiten schwanken bis Saalfelden zwischen 6 und 10 m. Im
siedlungsarmen Saalachtal gibt es auf der 24 km langen Strecke zwi-

schen Lofer und Saalfelden keine behindernden Ortsdurchfahrten,
aber aL_Jch ke‘ine nennenswerten Steigungsstrecken. Siidéstlich von
Lofer bildet die Saalach im PaB Lutftenstein einen EngpaB. Von den
Sehenswiirdigkeiten in der Natur ist das Lamprechtsofenloch, HT,
unweit der Ruine Saaleck, zu erwahnen. Rund 13 km n. von Zell am
See in dem weiten, von der Saalach durchflossenen Talboden, iiber
dem _dle schroffe Felsmauer des Steinernen Meeres aufragt, liegt der
stattliche Markt Saalfelden mit rund 10.000 Einwohnern. — Am Nord-
ufer des nahegelegenen Ritzensees steht Schiof Ritzen mit seinem
besuchenswerten Heimatmuseum. Die beriihmie Einsiedelei St.
Georg am Palfen (990) hingegen liegt, wie auch SchioB Lichtenberg,
im N des Marktes, Zufahrt bis Biirgerau. — Die Hochkénig-B 164 tan-
giert den bekannten Erholungsort Maria Alm am Steinernen Meer
(816) und leitet, gut ausgebaut, dicht an Hintertal (1016) vorbei. Der
Filzensattel wartet mit max. 15% Steigung/Gefélle auf. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 4 und 6 m. Nach 19 km gelangt man zu
einer wichtigen StraBenteilung: li. setzt sich die B 164 (iber den Dien-
tener Sattel als 6. Abschnitt der landschaftlich sehr abwechslungsrei-
chen BergstraBe fort. Kurz vor der Scheitelhéhe am Birgkarhaus wur-
de zwar nur eine Héchststeigung von 8% gemessen, doch besin-
tréchtigte im Bj. ein stark gewellter Asphalt das Fahrvergniigen. Weni-
ger Probleme gab es auf der Mihlbacher Rampe trotz des abschnitts-
weise starken Gefilles von 18%. Beeindruckend von der Scheitel-
strecke ist die Aussicht auf den gewaltigen Bergstock des Hochkénigs
mit dem Matrashaus (2941) auf dem hochsten Punkt des Gebirges. —
Die LandesstraBe folgt von Mihlbach am Hochkénig windungsreich
dem Lauf des Mlhlbaches und mindet am s. Ortsrand von Bischofs-
hofen (556) in die Salzachtal-B 159 ein. — Vorziiglich ausgebaut und
fast parallel zur Tauernautobahn verlaufend, ber(ihrt sie die Orte Wer-
fen, Tenneck, Golling, Kuch! und die alte Salzstadt Hallein. Wegen des
nur mehr geringen Verkehrsaufkommens, welches sich von der B 159
auf die A 10 verlagerte, findet der Motorradfahrer in der Regel eine
»geméhte Wiese® bis in den Raum von Hallein vor. Dem Fahrzeuglen-
ker ist es jetzt auch vergdnnt, nicht nur auf die StraBe und den Verkehr
zu achten, sondern er kann auch manchen Blick re. und li. des Sal-
zachtals wagen, wo die formenreichen Berge des Hochkénigs, des
Hagen- und Tennengebirges in den Horizont aufragen. — Will man
seine Fahrt von Hallein auf der neuen Durrnberg-PanoramastraBe zur
Grenziibertrittsstelle Dlrrnberg/Neuh&us| fortsetzen, so findet man
am n. Stadtrand Richtung Kaltenhausen li. die Abzw. von der B 159,
Diese Strecke bildet die kiirzeste Verbindung mit Berchtesgaden. Sie
mundet bei Oberau in die RoBfeld-RingstraBe ein. Der touristisch und
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Skizze 36 Rund um die Salzburger und Berchtesgadener Alpen

sportlich eingestellte Motorradfahrer hélt sich nun links und ben(tzt
fiir seine Weiterfahrt nach S nun 15 km der insgesamt 21 km langen
RoBfeld-RingstraBe, weil diese HohenstraBe wesentlich attrakiiver als
die B 319 uber Unterau hinab zur TalstraBe entlang der Berchtesgade-
ner Ache ist. Die mautpflichtige RoBfeld-RingstraBe hat ihren Schei-
telpunkt am Hennenkopfl (1543) und ist damit die hdchste, vom
offentlichen Verkehr beniitzte StraBe Deutschlands. Die max. Stei-
gung betragt 13%, die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 6 und 8
m. Die Ausblicke richten sich von der RingstraBe zum Hohen Géll
(2522) und Uber das Salzachtal hinweg auf die Erhebungen der
Osterhorngruppe. Den besten Aussichtspunkt bildet der Ahornbtich-
senkopt (1604); dieser Higel wird s. des RoBfeldes von der StraBe

o

tangiert. Das von weither sichtbare Purtscheller Haus (1692) steht auf
dem Ecker First. An die RingstraBe schlieBt die ObersalzbergstraBe B
425 an, welche ein l&ngeres Gefélle von max, 24% aufweist und in
Bahnhofsnéhe von Berchtesgaden in die Deutsche AlpenstraBe B 305
einmindet. — Seit ihrem Bestehen hat sich an der beispielhaften,
landschaftsverbundenen Trassenfiihrung der Deutschen AlpenstraBe
kaum etwas Wesentliches geédndert; sie leitet am Bahnhof von Berch-
tesgaden vorbei und folgt der Ramsauer Ache durch ein enges,
bewaldetes Tal zum Eingang in die besuchenswerte Wimbachklamm.
Mit zwei Kehrschleifen und max. 12% Steigung tiberwindet man den
HU bis zur Abzw. der SchwarzeckstraBe. Man genieBt dabei prachtige
Ausblicke auf Watzmann, Hochkalter und den Gebirgsstock der Rei-
teralpe. An der ,Hindenburg-Linde" vorbei (iber den einsam gelege-
nen Taubensee erreicht man bei der Schwarzbachwacht den Schei-
telpunkt der B 305. SchlieBlich fahrt man durch das bewaldete Tal
zwischen Reiteralpe und Lattengebirge bei einem langer anhaltenden
Getfélle von 11% hinab zur Saalachbriicke bei Unterjettenberg. Nor-
mal breite, teils asphaltierte, teils mit solidem Granitpflaster ausge-
stattete Fahrbahn und Bankette. Die Runde schlieBt sich am Aus-
gangsort Schneizlreuth.

Variante: 2 km n. von Golling bietet sich eine touristisch interessante Strafe
an, welche Uber Wegscheid und St. Koloman nach Vigaun leitet und vor Hal-
lein wieder auf die B 159 trifft. Sie berlihrt den St. Kolomaner Gletscherschliff
(692), ein sehenswertes Naturdenkmal; Schautafeln informieren {iber seine
Entstehung. St. Koloman (848) ist Hauptort der terrassenartigen Taugl. Der
vom Gletscher blankgeschliffene Fels wurde bei StraBenbauarbeiten 1974
Zufallig entdeckt und durch Abtragung der Moréne freigelegt. Die Stralle ist
durchschnitilich 5 bis 6 m breit, ihre max. Steigung betragt 15%. Plus 8 km.
Fahrtechnische Beurieilung: mittel.

Variante: Von Oberau Uber Unterau und auf der TalstraBe 305 (Deuische
AlpenstraBe) nach Berchtesgaden. Von der Einmiindungsstelle in Oberau lei-
tet der nicht bemautete n. Abschnitt der RoBfeld-RingstraBe nach Unterau.
Auf der Talfahrt gibt es noch schmélere Abschnitte, das Gefélle betrdgt max.
14%. Auf der B 305 gelangt man schlieBlich nach Berchiesgaden. Diese n.
Abfahrt ist zwar kirzer und zeiteinsparend, bietet jedoch landschaftlich
betrachtet weniger als die s. Abfahrt iber das RoBfeld und den Obersalzberg.
Minus 17 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Wimbach an der Deutschen AlpenstraBe lohnt sich der Umweg
durch die Ramsau bei Berchtesgaden zum reizvoll gelegenen Hintersee. Man
braucht denselben Weg nicht mehr zurlickfahren, sondern kann auf einer
schmalen, staubfreien NebenstraBe, die der alten Soleleitung folgt, zum
Schwarzbachwachtsattel gelangen. Plus 5 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mitiel.
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Abstecher: Von Miihlbach am Hochkénig zum Arthurhaus (1502). Die 7 km
lange, durchgehend zweispurig ausgebaute, bemautete MandlwandstraBe
erschlieft vor allem dem Wanderer und Bergsieiger eine glnstige Basis fir
seine Touren. Die Auffahrt zum Arthurhaus vollzieht sich zun&chst in einigen
Serpentinen an der sonnigen Sidflanke des Hochkeils (1783). Man geniefit
die Aussicht auf die Dientner Berge und den Hochkénig. Beim Gh. ,Berghei-
mat" (1180) wird auch der Blick auf die zerrissene Mandlwand mit ihren rund
30 Zinnen und Tdrmen frei. Im Mitterberggraben folgen an der BergstraBe
nacheinander das Mandlwandhaus (1330), das Mitterberghaus (1340) und
das Hochkeilhaus (1383). An der letzien Kehre unterhalb des Arthurhauses
findet man einen geordneten Parkplatz vor. Héchststeigung 12%. Hin und
zurlck 14 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Berchiesgaden auf der B 20 zum GroBparkplatz im Ort
Kénigssee (620), 5 km. Die Strafe dient vor allem der Zufahrt zu den Schiffs-
anlegeplatzen und zum Besuch des beriihmten Malerwinkels. In den Hoch-
sommermonaten ein stark lberlaufenes Touristengebiet! Hin und zuriick 10
kmn. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

37 Rund um den Chiemgau*

Route: Frasdorf (598) — Sollhuben — Riedering — Pietzing — Hirnsberg —
Rimsting — Breitbrunn am Chiemsee — Gstadt a. Ch. — Seebruck — Arlaching
— Laimgrub — Chieming — Grabenstatt — Bergen — Staudach/Egerndach —
Marquartstein — Unterwdssen — Oberwdssen — Reit im Winkl — Kossen —
Walchsee — Durchholzen — Sebi — Niederndorf — Erl — NuBdorf — RoBholzen
— Samerberg (796) — Térwang — Achenmuhle — Frasdorf. 144 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Die Tour erfaft die landschaftlich lohnendsten Zonen des Alpenvor-
landes. Sie durchmiBt hilgelauf und hiigelab das in der Eiszeit ent-
standene Seen- und Morénenland mit dem Chiemsee als ,Kronzeu-
gen* und seinem weit reichenden Erholungsraum. Aus seinem
Umfeld treten auch die markanten Erhebungen der Alpenkette hervor,
aus welcher Perspektive sie sich auch immer zeigen. Zu ihnen z&hlen
Hochries, Kampenwand, Hochgern und Hochfelln. Die eindrucksvolle
AbschluBkulisse bildet im S das Kaisergebirge, welches, vom For-
menreichtum und den touristischen Frequenzen her betrachtet, seit
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Skizze 37 Rund um den Chiemgau

vielen Jahren als Begriff ,Minchner Hausberge™ steht. Ein groBes
Plus ist auch der Seenreichtum zwischen Inn und Alz, dem natiirli-
chen AbfluB des Chiemsees. Das Klima beschert Erholungssuchen-
den dieser Region eine relativ lange Saison, so vor allem auch im
Frihjahr und im Herbst. Dem Motorisierten kommt das dichte Stra-
Bennetz ringsum zugute. Die groBe Wasserflache des Chiemsees
erfordert allerdings auch manchen gréBeren Umweg. Es empfiehlt
sich aber auch, Ausflugsfahrten mit der angestammten Chiemsee-
Schiffahrt zu unternehmen, sa vor allem zu den beiden Inseln Frauen-
chiemsee (auch Frauenwdrth genannt), einem malerischen Fischer-
Eiland mit sehenswertem Minsterbau (im 8. Jh. gegrlindetes, spater
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jedoch zerstortes Kloster) und Herrenchiemsee, mit dem unvollende-
ten Neuen SchloB Kénig Ludwig Il., nach dem Vorbild von Versailles
erbaut. — Von Frasdorf nimmt man nicht die direkte LandesstraBe
{ber Prien am Chiemsee nach Rimsting, sondern die landschaftlich
reizvollere Strecke (ber Séllhuben, Riedering, Pietzing und Hirns-
berg. N. von Rimsting dehnt sich ein NSG aus, in dem der Langbtirg-
ner See, der Hartsee und der Pelhamer See nebst kleineren Gewés-
sern unter Schutz gestellt wurden. Die wohl interessanteste Uferstrek-
ke findet man zwischen Rimsting, Gstadt und Seebruck, wobei drei
gréBere Buchten des Chiemsees n. umfahren werden. Vor Gstadt
sollte man re. abzweigen, um zum beriihmten ,Malerwinkel*, einem
»Stelldichein® Chiemgauer und Minchener Kinstler, zu gelangen.
Von dort bietet sich ein besonders pittoresker Blick (iber die Frauenin-
sel und die benachbarte Krautinsel hinweg zu den Chiemgauer Ber-
gen. Von Gstadt am Chiemsee (538) hat man die kiirzeste Uber-
fahrtsméglichkeit zu den Chiemsee-Inseln. Linienschiffe und Motor-
boote verkehren hauptsachlich zwischen Gstadt, Frauenchiemsee
und Herrenchiemsee. — Hinter Gstadt steigt die StraBe leicht an, man
passiert Gollenshausen am Chiemsee und erreicht bei guten Ausblik-
ken auf den See den alten Ort Seebruck (550) mit den Uberresten
eines RoOmerkastells. Besuchenswert ist das Rdmermuseum
Bedaium. Nach Uberbriickung der Alz folgt man zunéchst der StraBe
in Richtung Traunstein bis zur Laimgruber Kreuzung. Dort biegt man
re. in die StraBe nach Chieming ein, HT. — Vor Grabenstatt verlaft
man den Chiemsee, (iberquert die Autobahn Miinchen-Salzburg und
nimmt Kurs in Richtung Marquartstein. Ab Staudach folgt man der B
305 (Deutsche AlpenstraBe) nach Reit im Winkl (695). Das Gemein-
schaftszollamt befindet sich am w. Ortsende; an diesem Ubergang
gibt es kaum langere Wartezeiten. Man féhrt nun zum Loferbach hin-
ab, der sich durch ein idyllisches Télchen windet. — Die dsterr, B 172
leitet im S an Kdssen (589) vorbei und befindet sich in einem akzepta-
blen Zustand. Zwischen Walchsee und Durchholzen durchmiBt man
ein versireutes Siediungsgebiet. Die Abfahrt von Durchholzen hinab
nach Sebi vollzieht man auf teilweise breit ausgebauter Bergstrecke.
In Niederndorf (499) ist darauf zu achten, daB man nicht geradeaus
zum Grenzibergang Oberaudorf weiterfahrt, sondern re. in die StraRe
nach Erl einbiegt. Der Grenziibergang Erl liegt 6 km weiter n. und
unterhalb der Ruine Katzenstein. — Die vielgewundene LandesstraBe
berlihrt mehrere kleine Orte auf dem re. Innufer. Bis NuBdorf hat man
5 km auf verkehrsruhiger Strecke zuriickzulegen. Die auBerhalb von
NuBdorf re. abzw. StraBe iber Rof3holzen und Térwang verlauft ber
den aussichtsreichen Samerberg, HT. Besonders beeindruckt die

Abfahrt von EBbaum (ber die kurvenreiche Bergstrecke hinab zur
Achenmuhle, wo man in die LandesstraBe nach Frasdorf einmiindet.
Der Samerberg bietet Ausblicke sowohl in die Beckenlandschaft des
Inns als auch in das Inntal bei Brannenburg. Die Befahrung des aus-
sichtsreichen Samerberges bildet einen wiirdigen AbschluB der
beschriebenen Rundtour.

Abstecher: Von Seebruck (526) am Nordufer des Chiemsees lohnt sich ein
Besuch, vor allem fur kulturell Interessierte, zu dem nur 8 km entfernten
Seeon mit seinem ehem., aus dem 10. Jh. stammenden Benedikiiner-Kloster.
Man wahit mit Yorzug die iber Roitham dorthin fiihrende StraBe. Angesichts
des Klostersees, der den Mittelpunkt einer Platte kleinerer eiszeitlicher
Gewasser bildet, zweigt man nach re. ab und nimmt bald den Kiosterkomplex
wahr; er birgt ein Bildungszentrum in sich und liegt malerisch auf einer Halbin-
sel. Im Grundschema ist die Klosterkirche eine dreischiffige Saulenbasilika.
Wegen ihrer Skologischen Eigenheiten wurde die Seeoner Seenplatte zum
NSG erkldrt. 400 m vom Klosterkomplex entfernt, wurde ein Oldtimermuseum
eingerichtet, HT. — Zurlick an den Chiemsee bieten sich mehrere Straen an,
wovon die StraBe dber Ischl und Pullach neben der méanderartig gewunde-
nen Alz jener Naht folgt, welche seinerzeit Inn- und Chiemseegletscher mar-
kiert hatten. Hin und zurlick 16 km. Fahrtechnische Beurtgilung: leicht.

Rund um das Mangfallgebirge* 38

Route: Miesbach (696) — Hausham — Schliersee — Neuhaus — Aurach —
Bayrischzell — Sudelfeld-Sattel (1097) — StraBendreieck Tatzelwurm — Wall —
Niederaudorf — Flintsbach — Degerndorf — Brannenburg — GroBholzhausen
— Bad Feilnbach — Au — Hilgenrain — Leitzach — Missbach. 82 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Von Miesbach auf der B 307 durch das dicht besiedelte Tal zundchst
nach Schliersee 6 km. Der Ort Schliersee (731) wurde durch das
~Schlierseer Bauerntheater® auch weit (iber die Grenzen Oberbay-
erns bekannt; er breitet sich am Nordzipfel des Sees aus. Der Schlier-
see selbst nimmt nur einen Bruchteil der Wasserfldche des im W
benachbarten Tegernsees ein, er ist ndmlich nur 2500 m lang, 1250 m
breit und 37 m tief. Beide Seen sind Relikte der Eiszeit und entwés-
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sern Uber die Mangfall zum Inn. Wahrend der Tegernsee mit seinen
bekannten Orten Tegernsee, Rottach-Egern und Bad Wiessee seit
jeher ein beliebtes Ziel der erholungssuchenden GroBstadter war,
haben sich im Raum Schliersee, hauptséachlich durch den Bergbau in
Miesbach und Hausham ausgeldst, mehrere Industrie- und Hand-
werksbetriebe angesiedelt. Sie verleihen der Talung bis Neuhausim S
des Schliersees ihr besonderes Geprage. — Kernstlick der vorge-
zeichneten Runde ist zwischen Bayrischzell und dem StraBendreieck
Tatzelwurm das Teilstlick der unvollendeten Deutschen AlpenstraB3e
Uber den Sudelfeld-Sattel; bezogen auf ihre reizvolle Lage und ihren
hervorragenden Ausbauzustand ist diese BergstraBe ein Eldorado fiir
den Motorradfahrer. Sie durchzieht ein ausgedehntes Landschafts-
schutzgebiet. Man kénnte sie auch als ,WendelsteinstraBe” bezeich-
nen, nachdem sie auf einem lAngeren Abschnitt Uber den s6. FuB die-
ses berlihmten Aussichtsberges verlauft; zu seinem Gipfel trennt ihn
allerdings noch ein HU von 741 m (dorthin Seilbahn von Osterhofen
bzw. Zahnradbahn von Brannenburg aus). Die Fahrbahnbreiten auf
der Deutschen AlpenstraBe schwanken zwischen 7 und 8 m, die max.
Steigung bzw. das Gefalle betragt 12%. In unmittelbarer Straennéhe
findet man mehrere Abstellstreifen, groBere Parkplatze wurden wenig
abseits der Durchzugsstrecke angelegt. Tafeln weisen darauf hin, da3
die Hochstgeschwindigkeit mit 60 km/h limitiert ist. Die wohl ein-
drucksvollsten Ausblicke richten sich vom Sudelfeld-Sattel auf Teile
des Zahmen und Wilden Kaisers. — Eine auf der gegeniiberliegenden
Talseite verlaufende Alternativstrecke zieht Uber das Gh. ,Brenner-
alm® und das Gh. ,,Grafenherberge” in sd. Richtung und verbindet den
Abzw. Grafenherberge mit dem Abzw. Rosengasse. Dieses Uber zahl-
reiche Weideroste gefiihrte schmale StradBchen ist fir Motorradfahrer
nicht attraktiv. Vom Verbindungsstr&Bchen gibt es wiederum Stich-
strdBchen zur Jst. ,Tiroler Stilber! auf dem Oberen Sudelfeld, Waller
Alm (1230); dorthin sind es von der Brenneralm 2.5 km bzw. aus dem
Rosengasse-Graben zum Gh. ,Rosengasse” nur 500 m. — Inmitten
des StraBendreieckes Tatzelwurm befindet sich ein bewaldeter Park-
platz, welcher nur 300 m vom Alpengh. ,Feuriger Tatzelwurm® ent-
fernt ist. Letzterer liegt unmittelbar an der durch das Auerbachtal tber
Wall nach Niederaudorf hinableitenden, 8 km langen Verbindungs-
straBe. Sie ist in ihrem unteren Abschnitt nur mehr knapp zweispurig,
dabei windungsreich und weist ein Hchstgefalle von 14% auf. In Nie-
deraudorf mindet sie li. in die HauptstraBe ein, welche durch das Inn-
tal nach Flintsbach filhrt. Die Route setzt sich auf verkehrsérmeren
LandesstraBen tber Degerndorf, Brannenburg, GroBholzhausen, Bad
Feilnbach, Au, Hilgenrain und Leitzach nach Miesbach fort.
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Skizze 38 Rund um das Mangfallgebirge

Variante: Von Bayrischzell (800) iiber den Ursprungpal (849), den Thiersee
und die Marblinger Hohe (686) nach Niederaudorf. — Zunéchst |eitet die Stra-
Be durch das Ursprungtal zum ZA Bayrischzell auf dem Ursprungpal3 und
weiter Uber Landl nach Thiersee. Zwischen Glarch bei Landl und Vorderthier-
see achte man darauf, nicht auf der zwar etwas kirzeren TalstraBe weiterzu-
fahren, sondern die weitaus schdnere HéhenstraBe (ber Hinterthiersee zu
beniitzen, welche Uber die ,obere Etage” leitet, HT an der Abzw. in Glarch.
Eine kurze Serpentinenauffahrt bei max. 15% und enge Kurven fihren auf
das Plateau hinauf. Wie auf einer , Schiefen Ebene" fahrt man mit Vorblick auf
den Thiersee und Teile des Zahmen Kaisers bei max. 11% Gefélle hinab zur
StraBenvereinigung im Ort Vorderthiersee. Ebenso genuBvoll ist die Weiter-
fahrt (iber die Marblinger Hohe, welche schine Ausblicke auf das Inntal bietet,
hinab zum StraBenknoten Kufstein. — Nun li. durch den engen Schlauch des
Inntals mit den Verkehrstrégern Bahn, BundesstraBe und Autobahn zum ZA
Kiefersfelden, an dem es in der Regel und im Gegensatz zum Autobahnzoll-
amt kaum Staus mit langeren Wartezeiten gibt. Die HauptstraBe fihrt durch
das dicht besiedelte Inntal; der verwinkelte StraBenverlauf in Oberaudorf deu-
tet darauf hin, daB dort wertvolle Bausubstanz dem modernen StraBenbau
nicht weichen mufte. In Niederaudorf trifft man wieder auf die Standardroute.
— Sowohl auf bayerischer als auch auf Tiroler Seite befahrt man vorwiegend
ausgebaute Strecken. Plus 16 km. Fahrtechn. Beurteilung: leicht bis mittel.
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Variante: Vom StraBendreieck Tatzelwurm (800) durch das Férchenbachtal
hinab nach Degerndorf (476). Es handelt sich dabei um eine 8 km lange,
gebudhrenpflichtige Strafe durch ein eingeschnittenes Gebirgstal mit nur
wenig Aussicht. Diese direkte Verbindung kiirzt zwar die Standardroute um
einige wenige Kilometer ab, bietet jedoch landschaftlich nichts Bemerkens-
wertes. Das max. Gefélle betragt 18%. die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 3 und 6 m. Der unbeleuchtete Tunnel hat eine Hohenbegrenzung von
3.3 m; die Gewichtsbegrenzung wurde mit 14 t festgesetzt. Minus 9 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Hausham (ber Tegernsee und Rottach-Egern zum Wallberg-
moos. Von Rottach-Egern (Ortsteil Reitrain) leitet die bemautete Wallbergstra-
Be bis zum Wallbergmoos (1117), 4.5 km. Es handelt sich um eine normal brei-
te Privaistralle mit nur zwei Kehren und einer max. Steigung von 13%. Die
Aussicht beschrankt sich auf den Tegernsee. — Weit lohnender als die Wall-
bergstraBe ist die Benltzung der Wallbergbahn bis zum Restaurant ,Wallberg"
(1615). Ein umfassendes Panorama vermittelt der 1723 m hohe Wallberggipfel
mit seiner weithin sichtbaren Kapelle. — Hin und zurlick 45 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: leicht bis mittel,

Abstecher: Zwischen Neuhaus und Aurach (770) zweigt von der B 307 die
BergsiraBe Uber den Spitzing-Sattel (1128) zum Spitzingsee, welcher der
hdchste, anfahrbare bayerische Alpensee (1083) ist, ah. Es handelt sich dabei
um ein Teilstick der unvollendeten Deutschen Alpenstrafe. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 7 und 9 m, die max. Steigung betragt 14%. Der
EP befindet sich hinter einem zirka 100 m langen Felstunnel an der St.-Bern-
hard-Kapelle. Hin und zurlick 11 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

39 Zwischen Loisach und Isar*

Route: Bad Télz (659) — Schlegldorf — Lengarieser Isarbricke — Wegscheid
— Jachenau — Niedernach — Obernach — Walchensee — Urfeld — Kesselberg
(858) — Kochel — Schlehdorf — GroBweil — Sindelsdorf — Penzberg — Beuer-
berg — Kénigsdorf — Aug — Huppenberg — Bad Tdlz. 106 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel
Zeitaufwand: Halbtagestour
Die Route durchmiBt von Bad Télz aus den Isarwinkel, Teile des Ester-

gebirges, tangiert den Walchen- und Kochelsee und durchquert dann
die von der Loisach gebildete Filzlandschaft, um n. von Bad Télz wie-
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Skizze 39 Zwischen Loisach und Isar

der das Isartal zu erreichen. Man bewegt sich vorwiegend auf ruhige-
ren NebenstraBen, sieht man von kurzen Abschnitten auf der B 11
bzw. der B 13 ab, welche man in den Hauptreisezeiten zu den Nord-
sud-Transitstrecken zahlen muB. — Von Bad Télz zundchst li. der Isar
Uber Schlegldorf, vorbei an der Lenggrieser Isarbriicke und hinter
Wegscheid re. dem Lauf der Jachen taleinwérts folgend. Die als
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wJachenau" bez. Talschaft kennzeichnen mehrere grof3e Einddhdfe.
Ab der Ortschaft Jachenau (790) hat man eine gebihrenpflichtige
ForststraBe, welche Uber Niedernach am Sidufer des Walchensees
entlangzieht und bei Obernach in die sanierte B 11 einmundet. In
unmittelbarer Ufernéhe durchfahrt man den Ort Walchensee und die
vorwiegend aus Hotels bestehende StraBensiedlung Urfeld. — In
Urfeld beginnt die s. Rampe der KesselbergstraBe mit ihren teilweise
engen Kehren, die zur ausgepragten Senke zwischen Jochberg und
Herzogstand hinaufleiten. Man hat Ausblicke sowohl auf den Wal-
chensee als auch in das Karwendelgebirge. Mit Erreichen der Schei-
telhdhe (858) &ndert sich gelandebedingt die Anlage der Bergstrafe.
Sie wurde streckenweise begradigt, mehrere Kurven wurden ent-
schérft, doch 148t sich ihr Alter nicht verleugnen. Es gibt manche kon-
trér Gberhdhte bzw. Oberhaupt nicht Uberhéhte Kurven. Nachdem die
KesselbergstraBe helle Scharen von Motorradfahrern an sich zog,
wurde sie an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen in der Fahrt-
richtung Kochel-Walchensee fir Motorradfahrer gesperrt; in der
Gegenrichtung ist sie taglich frei befahrbar. Mehrere sehr schwere
Unfélle, meist durch undisziplinierte Fahrweise verursacht, fiihrte aus
Sicherheitsgriinden zur Verhdngung dieses Verbotes. — Bei trocke-
nen StraBenverhdltnissen ist die Befahrung der Kesselbergstralie
ohne Zweifel ein GenuB. Die Bergstrecke im engeren Sinn miBt zwi-
schen Kochel und Urfeld 9 km. Steigungen bzw. Gefélle sind hervor-
ragend ausgeglichen und Uberschreiten 5% nicht. Die Fahrbahnbrei-
ten schwanken zwischen 5 und 8 m. Auf der Nordrampe beeindruk-
ken die Ausblicke von einer bez. Stelle (Abstellstreifen) Uber den
Kochelsee hinweg durch das breite ZufluB- und AbfluBgebiet der Loi-
sach bis hinliber nach GroBweil bzw. Penzberg. Vom unteren Basis-
punkt der BergstraBe gibt es eine beschilderte Zufahrt zum Walchen-
see-Kraftwerk. — Von Kochel (605) folgt man li. der schmalen Lan-
desstraBe nach Schlehdorf mit dem ehem. Augustiner Chorherren-
stift, einem von weither sichtbaren monumentalen Bau. Einem breiten
Interesse begegnet auf dem Weg nach Sindelsdorf das Freilichtmu-
seum an der Glentleiten bei GroBweil. Die Strecke Uber Sindelsdorf
nach Penzberg ist durch ihre Morédnenhlgel gekennzeichnet. — Die
flr Motorradler sehr reizvolle StraBe von Penzberg zurlick nach Bad
Tolz fihrt loisachabwérts zundchst nach Beuerberg. Am Nordrand
des Kénigsdorfer Filzes gelangt man, vom Verkehr fast isoliert, nach
Konigsdorf, wo man die B 11 Uberquert, um seine Fahrt (iber Aug und
Huppenberg zur |sar fortzusetzen. Die gut ausgebaute, kurvige Stra-
Be erlaubt einen runden Fahrstil und leitet li. der Isar, zuletzt an einem
kleinen Stausee vorbei, in den N des Kurortes.

Variante: Von der Lenggrieser |sarbriicke auf der vorziiglich ausgebauten B
13 re. der Isar liber Fleck und Winkel zum Sylvenstein-Speicher. Einmindung
in die B 307 und Weiterfahrt Uber Neufall nach VorderriB. Uber die Isarbriicke
und die gebihrenpflichtige, knapp zweispurige ForststraBe nach Wallgau.
Zuletzt auf der ausgebauten B 11 an den Isar-Wasserfillen vorbei und, beglei-
tet vom Obernachkanal, hinab nach Obernach, wo man wieder auf die Stan-
dardstrecke trifft. Plus 14 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Penzberg am Rande von ausgedehnten Hochmooren an den
Osterseen vorbei nach Seeshaupt am Starnberger See und Gber St. Heinrich
nach Beuerberg. Diese Alternativstrecke vollzieht sich auf flir Motorradfahrer
durchwegs akzeptablen NebenstraBen, welche im Alpenvorland vorwiegend
hiigelauf und hiigelab fihren. Plus 5 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht
bis mittel.

Abstecher: Von VorderriB in das Engtal, Alpengh. ,Eng® (1203). Beschrei-
bung — Route 25, Rund um das Karwendelgehirge. Hin und zurtick 50 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Rund um den PeiBenberg 40

Route: Weilheim (562) — Oderding — PeiBenberg — HohenpeiBenberg — Kré-
nau — St. Leonhard im Forst — Zellsee — Wessobrunn — Riedhof — Reichling
— Kinsau — Apfeldorf — Schongau — Hohenfurch — Schwabsoien — Dienhau-
sen — Osterzell — Sachsenried — Schwabsoien — Schwabbruck — Burggen —
Dessau — Urspring — Steingaden — ligen — Rudersau — Rottenbuch —
Bobing — Schéffau — Uffing — Murnau — Lothdorf — Héhlmiihle — Habach —
Antdorf — Stadel — Marnbach — Magnetsried — Bauerbach — Rauchmoos —
Weilheim. 193 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Kurvenfans werden auf dieser Rundfahrt ihr Fahrvergnigen finden!
Vom touristischen Mittelpunkt PeiBenberg aus betrachtet, 146t sie sich
auch als Sternfahrt auffassen. Bis auf kurze Querungen von Haupt-
straBen benltzt man fast nur verkehrsarme und damit auch relativ
gefahriosere Strecken. Man halte sich an die vorgegebene Fahrtrich-
tung, welche entgegen dem Uhrzeigersinn verlauft. — Von Weilheim
ber Oderding zunachst nach den Orten PeiBenberg und Hohenpei-
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Benberg. Auf einem NebenstrdBchen in n. Richtung weiter nach St.
Leonhard, welches durch sein Wallfahriskirchlein bekannt wurde.
Eine weitere kulturelle Sehenswiirdigkeit bietet Wessobrunn mit sei-
ner ehem. Benediktiner-Abtei. Auf dem Weg zu den Lech-Staustufen
wird der Ort Rott nur tangiert. Unterhalb der Ortschaft Gberbriickt man
den Lech, ein zweites Mal zwischen Kinsau und Apfeldorf. Durch den
Schongauer Forst gelangt man re. des Lechs an Herzogsagmiihle
vorbei und mundet vor der Lechbriicke in die frequentierte B 23 ein.
Das mauerumguirtete Stadichen Schongau mit seinen mittelalterli-
chen Wehrgéngen und Tlrmen verdient eine ndhere Besichtigung. —
Die ausgebaute B 17 leitet am Berlachberg vorbei und hinauf nach
Hohenfurch mit dem sehenswerten Kirchlein Marid Himmelfahrt. Um
nach Schwabsoien zu gelangen, halt man sich in Hohenfurch halb-
rechts (Bahnilbergang). — Das StraBchen tber Schwabniederhofen
war im Bj. nur einspurig befahrbar und flir Pkw gesperrt; letztere
benutzten die StraBenverbindung von Schongau her. Eine Besichti-
gung der Kirche St. Michael in Altenstadt sollten kulturell Interessierte
nicht versdumen! — Von Schwabsoien unternimmt man eine kleine

Runde um den Fahrenberg, wobei Dienhausen, Osterzell und Sach-
senried berthrt werden. Die Standardstrecke setzt sich von Schwab-
soien Uber Schwabbruck nach Burggen fort. 4 km weiter im S kommt
man bei Dessau dicht an den Lech heran, {iberbriickt ihn aber erst vor
der nachsten Staustufe w. von Steingaden. — Von Steingaden fahrt
man nur das kurze Stick bis ligen mit dem Kirchlein Marid Heimsu-
chung auf der B 17, um sie dann nach re. auf dem SirdBchen lber
Rudersau nach Rottenbuch wieder zu verlassen. In Rottenbuch ist die
Kirche Marid Geburt flr den nicht Eiligen von Interesse. Das StraB-
chen nach Murnau verlduft durch ein Higelland Gber Bobing, Schof-
fau und Uffing, wobei man zuletzt das Ostufer des Staffelsees
berdhrt. — Ein einsames NebenstréBchen verbindet Murnau tiber das
Sudufer des Riegsees, weiters (ber Lothdorf und H&hImiihle mit
Habach. Im benachbarten Antdorf wahlt man an der StraBenteilung li.
die landschaftlich reizvolle, kurvige Strecke tber den Schillersberger
See und den Stadler Weiher nach Marnbach. Zuriick nach Weilheim
hétte man zwar nur noch knapp 5 km auf direktemn Wege, doch niitzt
man bei glnstiger Witterung die Fahrt durch das Alpenvorland mit
einer letzten, groBeren Schieife Uber Magnetsried und Bauerbach
zum Ausgangsort; sie ist nur einspurig, jedoch asphaltiert und im
Sommer schattig.

Variante: Yon Burggen Uber Bernbeuren auf den Auerberg. Fiir den Bergfah-
rer von Interesse ist der von Bernbeuren (773) anfahrbare Auerberg (1055).
Seine Aussicht ist zwar nicht vergleichbar mit jener vom Peiflienberg, doch ist
der Blick (ber den Forggensee zu den Ammergauer Bergen bemerkenswert.
In Burggen muB man das StraBchen Uber Haslach nach Bernbeuren einschla-
gen. Von dort leitet eine 4 km lange StichstraBe (sonn- und feiertags gesperrt)
auf den Gipfel. Zurtck nach Bernbeuren und Weiterfahrt (iber Lechbruck nach
Steingaden. Plus 12 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Variante: Von Steingaden Uiber die Wieskirche zur Echelsbacher Briicke und
nach Rottenbuch. Diesen relativ geringen Umweg mit Besuch der beriihmten
Wieskirche sollte man nicht versdumen! Natur und Bauwerk sind selten so
miteinander vermé&hlt wie bei der Wallfahrtskirche ,Zum gegeiBelten Heiland
auf der Wies®, eine der vollendetsten Schépfungen des deutschen Rokokos
aus dem Jahre 1754. Die StraRe leitet von Steingaden zunéchst 3 km bis Kohl-
hofen. Eine Abzw. wendet sich dann direkt nach S und 4Bt nach weiteren 3
km die prachtvolle Wieskirche erreichen. Zurlick nach Kohlhofen und weiter
iber Wildsteig zur Echelsbacher Briicke und am li. Hochufer der Ammer in
Richtung Rottenbuch. Plus 9 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von HohenpeiBenberg auf den PeiBenberg (988). Diese exponier-
te Erhebung ist einer der lohnendsten Aussichtsberge im gesamten Alpenvor-
land und bietet (iber dieses hinweg einen Uberblick von den Chiemgauer Ber-

141



142

gen bis zum Grlinten. Der Gipfel des auch ,Bayerischer Rigi* genannten Ber-
ges wird von einer aus dem Jahre 1514 erbauten Wallfahriskapelle gekrant;
dort befinden sich auch Deutschlands altestes Observatorium (aus dem 18.
Jh.) sowie eine weithin sichtbare Fernsehstation. Das Observatorium wurde
von Rottenbucher Chorherren errichitet. Am Hochziel trifft man haufig Gleich-
gesinnte an. Hin und zurtick 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

41 In den Ammergauer Bergen*

Route: Echelsbacher Briicke — Saulgrub — Unterammergau — Oberammer-
gau — Graswang — Linderhof — Ammersattel (1082) — Plansee — Kreckel-
moos — Reutte — Ehenbichl — Rieden — WeiBenbach am Lech — Gaichipal
(EngpaB) — Nesselwangle — Haller — Haldensee — Gran — Enge — Gh. Fall-
muhle — Pfronten — Zell — Eisenberg — Enzenstetien — Seeg — Sulzberg —
RoBhaupten — Lechbruck — Steingaden — Kohlhofen — Echelsbacher Briik-
ke. 130 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese grenziberschreitende Rundfahrt wurde dem Kapitel Deutsch-
land zugeordnet, weil sie vorwiegend durch das bayerische Alpenvor-
land verlauft. Man kann auf ihr ein Wechselspiel zwischen Natur und
Kultur erleben. Die Schinheiten der Natur sind in den Tiroler Bergen
und an den zahlreichen Seen und Wasserlaufen im Ostallgau beson-
ders ausgepragt. Unter den kulturellen Sehenswurdigkeiten ragen die
Klosterkirche in Ettal, das Schiof3 Linderhof und die berlihmte Wies-
kirche in der Umgebung von Steingaden hervor. — Vom StraBenkno-
ten an der Echelsbacher Bricke Uber die Ammer zun&chst auf
modernisierter StraBe nach Oberammergau. Besondere Vorsicht
erheischen die beiden schienengleichen Bahnlbergange in Saulgrub
und in Unterammergau. Die Durchfahrt des Passionsspielortes Ober-
ammergau ist verwinkelt und daher undbersichtlich. — Vom s. Orts-
rand zweigt re. die Direktverbindung in Richtung Graswang und Lin-
derhof ab. Diese StraBe ist an Sonn- und Feiertagen und wahrend der
Hauptreisesaison bis zu den Parkpldtzen in Linderhof stets stark fre-
guentiert. Das MarchenschloB Linderhof, inmitten des einsamen
Ammergebirges gelegen, wurde in verschwenderischer Rokoko-
Architektur fiir Kénig Ludwig Il. erbaut und ist samt seinen Gartenan-
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lagen eine auBerordentliche Sehenswiirdigkeit, zu der auch Besucher
aus fremden Kontinenten anreisen. Bei Linderhof befindet sich die
deutsche Grenzilbertrittsstelle. Die Fortsetzung durch den Linder-
griel zum Ammersattel ist verkehrsarm. Von Linderhof (948) hat man
bis zur Wasserscheide am Ammersattel 7 km, bis nach Reutte 26 km
zurlickzulegen. Die max. Steigung betragt am Sattel 12%. Die Fahr-
bahnbreiten schwanken zwischen 5 und 6 m. Die dsterr. Grenzabferti-
gung erfolgt beim Hotel ,,Ammerwald” (1079). In der Regel bleibt der
Ubergang von Ostern bis Anfang November gedffnet, bei Schneelage
auBerhalb dieses Zeitraumes muB mit Sperren gerechnet werden,
Den Plansee erreicht man beim Hotel ,Forelle® (979). Die teilweise
schmale StraBe verlauft (iber das Nordufer des Sees zum Hotel ,,See-
spitze®, zuletzt am Kleinen Plansee entlang, hinab nach Kreckelmoos
und zur Einbindung in den StraBenknoten Reutte-Ost. — Im Zentrum
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von Reutte (853) folgt man li. der StraBe am FuBe des Sinnwag in
Richtung Ehenbichl, bleibt auf dem re. Lechufer, umfahrt das Dorf
Rieden und Uberquert bei WeiBenbach am Lech die B 198. — Von
WeiBenbach gewinnt man auf der Tannheimer-B 199 durch vier, teil-
weise enge Kehren rasch an Hohe. Bis zum Scheitelpunkt bei Nessel-
wangle (1136) iberwindet man einen HU von zirka 400 m. Die Was-
serscheide bildet nicht, wie vielfach angenommen, der nach dem
Weiler Gaicht benannte EngpaB, sondern der héher gelegene Sattel
von Nesselwangle. Die Steigungen betragen auf der Bergstrecke
durchschnittlich 7%. Von den Wendepunkten der Kehren hat man
gute Ausblicke, vor allem hinab in das Lechtal. Der Briickenschlag der
97 m langen Bogenbriicke Uber die Gemstalschlucht entschérfte den
eindrucksvollen, jedoch durch Felsstiirze gefahrlich gewordenen
Streckenabschnitt unterhalb der Uberhangenden Felsen. Die Fahrt
durch das Tannheimer Tal bietet oberhalb der Kapelle an der Zufahrt
nach Rauth herrliche Ausblicke auf Gehrenspitze, Kellesspitze, Gim-
pel und Rote Flih. Die engen Ortsdurchfahrien von Nesselwangle,
Haller und Haldensee erfordern erhohte Vorsicht und bei Staubildung
entsprechende Geduld. Der Haldensee (1124) ist lieblich in die Talung
eingebettet; man umféhrt ihn auf seinem Nordufer. — Ein bedeutsa-
mer Abschnitt der Rundfahrt ist die 12 km lange StraBenverbindung
von Grén (1134) Uber die Grenzibertrittsstelle Enge nach Pfronten-
Steinach, weil sie eine kurze und direkie Zufahrt vom Tiroler AuBer-

fern in das &stliche Allgéu herstellt. Angesichts des Aggensteins féhrt

man von der Scheitelhdhe (1160) bei 6% Gefélle hinab zum Osterr. ZA
Enge. Dann leitet der modern ausgebaute Verkehrsweg, auf bayeri-
scher Seite ,AchtalstraBe” genannt, im Tal der Achen zum deutschen
Zollamt, Das bekannte Gh. ,Fallmiihle” 18t man [i. liegen. Von den
Brickenbauwerken besticht die mit hohem Aufwand errichtete groBe
Achtalbriicke. Nach Uberwindung eines HU von 300 m miindet der
normal breite und durchgehend asphaltierte StraBenzug bei Pfronten-
Steinach (850) in die B 309 ein. Unter dem Sammelnamen ,Pfronten®
wurden 13, frilher selbstédndige Ortsteile zusammengeschlossen. —
Um auf kiirzestem Weg nach Zell und Eisenberg zu gelangen, muf
man nicht durch den gesamten Siediungsraum von Pfronten fahren,
sondern beniitzt von Steinach die HauptstraBe nur bis Osch, zweigt
dort re. ab, quert den Bahnkdrper und die Vils. Bei der Stoffelmuhle
halt man sich scharf li. und nimmt Kurs nach N. Die B 310 kreuzt man
auBerhalb von Pfronten. Auf der Strecke zwischen Zell und Eisenberg
hat man li. die Ruine Hohenfreyberg (1048) auf einem Vorberg in
préchtiger Aussichtslage und wenig weiter die Ruine Eisenberg. Von
Seeqg leitet sine gut augebaute VerbindungsstraBe (iber Sulzberg

Mit dgr_Befahrung der — Route 77, Rund um den Idrosee, beriihrt man sowohl den Passo di Groce
Domini als auch den CadinopaB mit seiner Scheitelhéhe. Foto Helga und Michael Braun

Bewundernswert ist die, aus dem Jahre 1826 stammende Kehrenanlage auf der Stdtiroler Rampe
der Stiltser-Joch-StraBe — Route 67, Durch die Ortler-Cevedale-Gruppe. Foto Harald Denzel



Die Westliche Gardesana wurde zwischen Campione und Gargnano mit Galerien bzw. Tunnels Lago di San Giustina. Blick vorm Nordufer zum Ponte Viadoltto — Route 73, Rund um die Brenta-
durch den Maturfels geschlagen — Route 77, Rund um den Idrosee. Foto Giovanazzi dolomiten. Foto Harald Denzel

Die schmale, schwankende Hange-

briicke liber den Cannobino ist gin

begehrtes Ziel von Zweiradfahrern.

Im Bj. befand sich parallel hierzu eine

neue, starre Bricke an der Auffahrt

nach Cavaglic S. Domino, Abzw. an

der 55. 631, in Bau — Route 81, Lago

Maggiore-Nord. Folo Helga und GaviapaB, Siidrampe. Die einst gefirchtsts BergstraBe hat ihre Schrecken so ziemlich verloren —
Michael Braun. Route 67, Durch die Ortler-Cevedale-Gruppe. Foto Harald Denzel




Abfahrt auf der GroBen DolomitenstraBe in Richtung Cortina d'Ampezzo. Den Hintergrund bilden
die wuchtigen Tofane — Route 58, Im Banne der Marmaolata. Foto Harald Denzel

AT

Timmelsjoch, Sudtiroler Rampe. Blick durch das Seewertal auf die vergletscherten Dreitausender
des Gurgler Karmmes — Route 27, Rund um die Stubaier Alpen. Foto Harald Denzel

nach RoBhaupten; man quert dort die B 16 und gelangt unterhalb von
Lechbruck zur Staustufe 3 des Lechs. Dann auf guter Nebenstral3e
nur 6 km bis Steingaden an der B 17, Etwas bescheidener ausgebaut
ist die wichtige VerbindungsstraBe von Steingaden zur Echelsbacher
Briicke, 9 km.

Variante: Yon Oberammergau Uber Ettal nach Linderhof. Fiir kulturell Interes-
sierte lohnt es sich, einen kleinen Umweg in Kauf zu nehmen. Das Benedikii-
nerkloster und die Wallfahrtskirche St. Maria liegen in Ettal unmittelbar an der
Strafe in Richtung Garmisch-Partenkirchen. Bei der sehenswerien Kirche
handelt es sich um einen ungewdhnlichen gotischen Zentralbau, welcher
unter Einfiigung einer Mittelstlitze gewdlbt wurde. Der barocke Umbau fand
Mitte des 18. Jh. statt, prachtvoll ist die Innenausstattung. Die Riickfahrt zum
StraBendreieck Weidmoos, welches von der Ammer diagonal durchflossen
wird, erfolgt von der beschilderten Abzweigstelle, nur wenig auBerhalb von
Ettal, aber das Gh. ,Miihle”. Plus 3 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Von Pfronten-Osch auf den Falkenstein. Vorn Zentrum Pfrontens
(853) am Banhhof vorbei (dort beschrankter, schienengleicher Ubergang) und
zunachst hinauf nach Meilingen. An der beschilderten Abzw. sFalkenstein® ra.
abbiegen und dem geteerten StrdBchen durch ein liebliches Higelland mit
Blick zum Breitenberg und zum Kienberg folgen. Man kommt li. an einem gré-
Beren Terrassenparkplatz vorbei und setzt seine Fahrt bis an den Rand des
Hochwaldes fort. Dort StraBenteilung: geradeaus das Falkensteinstrafchen,
welches sich auf durchwegs bewaldeter Strecke und mit langgezogenen Ser-
pentinen auf der nd. Seite des Falkensteinkammes bis zum Burghotel (1250)
emporwindet, 9 km. Es hat vorwiegend Naturbelag, aber auch einen asphal-
tierten Abschnitt. Im Bj. war zwar am Beginn dieser BergstraBe eine Tafel ,All-
gemeines Fahrverbot” aufgestellt, doch ist es Tagesgésten des Restaurants
erlaubt, bis zum bez. Gésteparkplatz unterhalb des Hotels zu fahren, wahrend
Pensionsgésten die Auffahrt bis direkt zum Haus gestattet ist. Vom Tagesgé-
ste-Parkplatz hat man nur noch eine kurze Wegstrecke durch enge Kehren bei
einern Steigungsmaximim von 15% zurickzulegen, wahrend FuBgénger ihr
Ziel in 15 Min. erreichen kénnen. Erwéhnenswert ist die Gedenkstatte fir die
Gefallenen der 97, leichten Gebirgsdivision (Spielhahnfeder-Division) nur
wenig oberhalb des StrdBchens. — Auch die knapp zweispurige, kurze Zufahrt
von der StraBenteilung am Beginn des Hochwaldes re. zur SchloBanger Alp
(1130) wartet mit einer merklichen Steigung auf. Sie mindet in einen geraumi-
gen Parkplatz vor dem Berghotel ,SchloRanger Alp®. — Die eigentliche Attrak-
tion ist nicht die Burgruine Falkenstein, an deren Stelle Kénig Ludwig Il ein
PrachtschloB errichten wollte und fir dieses Vorhaben das BergstréBchen bis
zum heutigen Burghotel bauen lieB, sondern das umfassende Gipfelpanora-
ma: im N und O hat man das Seengebiet des Voralpenlandes mit WeiBensee,
Hopfensee und Forggensee, im S den Breitenberg und die Tannheimer Berge,
im O S&uling und Ammergebirge. Hin und zurlick 18 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.
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Abstecher: Von Lechbruck auf den Auerberg (1055). Wahit man den Abste-
cher zu diesem anfahrbaren Aussichtspunkt von S her, so verlaBt man in
Lechbruck die StraBe nach Steingaden, fahrt nicht ber die Lechbriicke, son-
dern beniitzt das StraBchen nach Bernbeuren (773), das inmitten mehrerer
NebenstraBen liegt. Man folgt nun der Beschilderung zum Auerberg auf einer
schmalen BergstraBe (sonn- und feiertags gesperrt). Der Auerberg ist, wie
auch der PeiBenberg, eine weit nach N vorgeschobene Erhebung, welche
durch die Gletscherstrome der Eiszeit bewirkt wurde. Die Kuppe besteht vor-
nehmlich aus Moranenschuttmaterial. Die Ausblicke richten sich vor allem
nach S auf den Forggensee und die Flssener Hausberge. Hin und zurick 17
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Kohlhofen zur Wieskirche (870). Der Abzweig zu diesem
AuBerst besuchenswerten Rokoko-Kleinod befindet sich an der Verbindungs-
strafe von Steingaden zur Echelsbacher Bricke. Néheres Uber die Wieskir-
che — Route 40, Rund um den PeiBenberg. Hin und zurtick 8 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: leicht bis mittel.

42 Westallgédu-Runde

Route: Kempten (677) — Sulzberg — Rottach — Untermaiselstein — Rauhen-
zell — Immenstadt — Thalkirchdorf — Oberstaufen — Oberreute — Simmerberg
— Sigmarszell — Niederstaufen — Opfenbach — Maria Thann — GieBen —
Gerazreute — Sechshéf — Ratzenried — Géttlishofen — Beuren — Friesenho-
fen — Winterstetten — Schmidsfelden — Eisenbach — Eschach — Buchenberg
— Unterhalden — Kempten. 133 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Die Runde verlauft sowohl am Nordrand der Nagelfluhkette als auch
durch das von zahlreichen Wasserlaufen durchzogene und von ein-
zelnen, markanten Erhebungen gepragte Hugelland. Berge, Téler,
Seen, Moore, Wald und Weidefldchen stehen in einem standigen
landschaftlichen Wechselspiel. Die Route berlhrt jedoch die bayeri-
schen Alpen im engeren Sinne nicht. Das erfaBte StraBennetz ist
dicht, der Ausbauzustand der einzelnen StraBen jedoch sehr unter-
schiedlich. Starker Verkehr herrscht vor allem auf den Transitstrek-
ken, zu denen fast alle BundesstraBen im erfaBten Raum zéhlen. Kul-
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Skizze 42 Westallgdu-Runde

turelle Sehenswiirdigkeiten sind im wirttembergischen Raum, wie er
nachfolgend bereist wird, sparlicher gesét als im benachbarten bay-
erischen Landesteil. Die Hauptsehenswiirdigkeiten befinden sich vor-
wiegend in den Stadten Flissen, Kempten, Isny und Wangen bzw. in
deren unmittelbarer Umgebung. Fallweise miBte man von der vorge-
gebenen Route geringflgig abweichen. — In Kemptens unmittelbarer
Umgebung auf dem Lindenberg ist der gallo-romanische Tempelbe-
zirk Cambodunum mit arch&ologischen Sammlungen und Ausgra-
bungen aus jlingster Vergangenheit von Interesse. — Von Kempten
zun4chst nach Sulzberg, im O von Waltenhofen. Die nach dem Drei-
Bigjghrigen Krieg verfallene Burg wird in lobenswerter Zusammenar-
beit mit dem Aligauer Burgenverein saniert; bemerkenswerte Aussicht
vom eckigen Bergfried. Angesichts des Grinten (1738), dem weithin
sichtbaren ,Wéachter® der Allgduer Varberge, Uber Rottach nach
Untermaiselstein. Kurz vor Agathazell hat man re. das Verbindungs-
strdBchen durch die Talweitung der lller tber Rauhenzell nach
Immenstadt. Man folgt nun auf dem Stidufer des Alpsees der Deut-
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schen AlpenstraBe-B 308 im Konstanzer Tal. Den TalschluB bildet der
bewaldete Kegel des Staufen (1032). Uber Thalkirchdorf gelangt man
zum Straflenknoten s. von Oberstaufen. Der Ort (792) hat sich durch
seine Alphorn- und Maskenschnitzer einen Namen gemacht; in sei-
nem Heimatmuseum wird eine mehr als 100 Jahre alte Alpsennerei
gezeigt. Die hervorragend ausgebaute Deutsche AlpenstraBe steigt
nunmehr nach Oberreute (857) an, dort gibt es ein sehenswertes Uni-
formen- und Ordenmuseum. Beim Parkplatz ,,Paradies” ist der héch-
ste Punkt (934) der Deutschen AlpenstraBe im westlichen Allgéu
erreicht. Die Ausblicke richten sich sowohl auf den Vorderen Bregen-
zerwald als auch in den oberschwabischen Raum. Die Orte Simmer-
berg und Weiler werden umfahren. Auch Lindenberg, wo sich eine
Stroh und Milch verarbeitende Industrie angesiedelt hat, bleibt abseits
der Deutschen AlpenstraBe. Der nur wenig neben der Route liegende
Ort Scheidegg (804) kann mit einer Reptilienschau aufwarten. Das
aus drei Ortsteilen bestehende Sigmarszell bildet bei Niederstaufen
den westlichen Wendepunkt der Rundfahrt. — Man schl&gt nun vom
StraBenknoten Sigmarszell re. die gute StraBe nach Opfenbach ein,
quert dort die B 32 und gelangt unter Beibehaltung dieser Fahrtrich-
tung nach Maria Thann (620) mit seinem besuchenswerten Wall-
fahrtskirchlein. Nach Querung der frequentierten B 12 setzt man seine
Fahrt auf NebenstrdBchen durch den GieBenwald nach GieBen und
Gerazreute fort. Der Weg nach Ratzenried Ieitet ber Sechshof und
den Oberen SchloBweiher. Von Ratzenried weiter nach Géttlishofen
und nach dem, auf einer Seenplatte liegenden Beuren (724). Dort
liegt der reizvolle Badsee; nahebei befindet sich das unter Natur-
schutz gestellte Feuchtbiotop Taufachmoos mit dem GroBen und Klei-
nen Ursee. Die verkehrsarme Route setzt man uber Friesenhofen und
Winterstetten nach Schmidsfelden fort. Im Eschachtal kommt man
dicht am Schwarzen Grat (1118) des ,,Adelegg” genannten, bewalde-
ten Héhenzuges vorbei. Die Adelegg ist ein stark bewaldeter Auslau-
fer der Voralpen und ihr zweithdchster Gipfel. Eine umfassende Aus-
sicht Uber die hochgewachsenen Baumwipfel hinweg vermittelt aber
nur die Plattform des holzernen Aussichisturmes am Schwarzen Grat.
Im S zeigt sich die Nagelfluhkette in ihrer ganzen Ausdehnung. Man
fahrt im gewundenen Eschachthal nach Eisenbach weiter, das zwi-
schen dem Schwarzen Grat und der 1125 m hohen Schwedenschan-
ze (Anger) liegt. SchlieBlich gelangt man, am Eschacher Weiher vor-
Uber, auf den Weg nach Buchenberg (966). Dort hat man die Wahl,
auf der B 12 direkt nach Kempten zu fahren, 7 km, oder den Umweg
Uber Wirlings und den Knoten Waltenhofen zu nehmen, um dann auf
der B 19 von S her in die Stadt zu kommen, 11 km.

Variante: Von der Abzw. kurz vor Thalkirchdorf tiber Wiedemannsdorf,
Knechtenhofen und Genhofen nach Simmerberg. 9 km w. von Immenstadt
bietet sich als Variante zur B 308 die alte StraBe an, welche auf der Héhe von
Konstanzer Osterdorf re. abzweigt und an Oberstaufen vorbei, hinauf nach
Simmerberg leitet. Dort miindet man wieder in die Deutsche AlpenstraBe ein.
Minus 4 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Variante: Von Schmidsfelden am ZusammenfluB von Kiirnach und Eschach
leitet eine normal breite StraBe durch das Kiirnachtal aufwérts zum Forsthaus
Wegscheidel und weiter nach Unterhalden, wo sie in die B 12 nach Kempten
einmindet. Diese, am FuBe des Blenders (1072) voruberzishende StraBe ist
der beschriebenen Strecke durch das Eschachthal zustandsmaBig ebenbiir-
tig. Der Blender ist ein bemarkenswerter Aussichtsberg im Naherholungsge-
biet der Stadt Kempten. Minus 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis
mittel.

Zwischen lller und Bodensee* 43

Route: Immenstadt (728) — Zaumberg — Sibratshofen — Ebratshofen — Stie-
fenhofen — Genhofen — Simmerberg — Weiler — Bremenried — Bésenschei-
degg — Scheidegg — Weienried — Lutzenreute — Eichenberg — Lochau —
Bregenz — Fluh — Langen — Hintergschwend — Fischanger — Eschau —
Schénenbiihl — Oberhaus — Sulzberg — Doren — Zwing — Krumbach — Lan-
genegg — Lingenau — Hittisau — Schlipfhalden — Balderschwang — Ried-
bergpaB (1420) — Obermaiselsiein — Ofterschwang — Bihlerdorf — Immen-
stadt. 136 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Auf dieser grenziiberschreitenden Rundfahrt wird sowohl ein Teil des
w. Allg&us durchfahren, wobei man aber auch bayerische Orte
bertihrt, als auch ein Teil des Vorderen Bregenzerwaldes. Die Fahrt
entlang der Bregenzer Bucht auf dem Ostufer des Bodensees bildet
einen landschaftlich deutlichen Kontrast zum Bregenzerwald mit sei-
nem stark gegliederten Hiigelland bzw. seinen abgegrenzten Héhen-
zugen. Sulzberg bei Doren (1013) und Schlipfhalden (1080) bei Bal-
derschwang sind die hdchstgelegenen Orte, welche man durchféhrt.
Der hdchste anfahrbare Punkt liegt auf dem Scheitel des Riedberg-
passes (1420). Fast alle erfaBten StraBen weisen einen guten Zustand
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auf, die friher berlichtigten Steigungen konnten gemildert werden
Maxima von 16% findet man noch auf beiden Rampen des Riedberg-
passes. — Von Immenstadt zun&chst auf kurvenreicher StraBe hinays
zur Wasserscheide bei Zaumberg, worauf man dem Stixnerbach hir-
ab nach Sibratshofen folgt. In weiterem Auf und Ab leitet die Landes-
straBe Uber Stiefenhofen, Ebratshofen und Genhofen nach Simmer-
berg und Weiler im Aligdu. Uber die Nachbarorte Bremenried ung
Bdsenscheidegg zum bayerischen Grenzort Scheidegg. An der Uber-
trittsstelle bei Weienried gibt es kaum langere Aufenthalte. Man fahrt
dort durch die ,Eingangspforte” des Bregenzer Waldes neben dem
Rieder Bach zunachst zur Wegevereinigung Lutzenreute hinab und
auf aussichisreichen Serpentinen Uber Eichenberg nach Lochau, Auf
der stets frequentierten UferstraBe gelangt man in den Stadtkern von
Bregenz. Der Transitverkehr, vor allem der Schwerverkehr, wurde im
Abschnitt Lochau-Wolfurt auf den 6719 m langen, mautfreien Pfan-
dertunnel verlagert, dessen Stdportal in Weidach unweit der Bregen-
zerach situiert ist. — Aus dem Zentrum von Bregenz setzt sich die
Rundfahrt dber die SchloBbergstraBe in Richtung Gebhardsberg fort
und steigt auf einer Kammstrecke der Fluher StraBe weiter an. Der Ort
Fluh (743) befindet sich in guter Aussichislage mit Blick auf den San-
tis. Beim Abstieg in den Wirtatobel hat man ein stérkeres Gefélle von
max. 19% auf einem nur knapp zweispurigen Abschnitt zu bewalti-
gen. 6 km ab Bregenz miindet die Fluher StraBe in die vorziiglich aus-

gebaute Langener Straf3e ein. Um nach dem hochgelegenen Sulz-.

berg zu gelangen, verlaBt man diese StraBe bei Fischanger und folgt
re. der StraBe Uber Eschau, Tobel, Schénenblihl und Oberhaus auf
die Sonnenterrasse von Sulzberg. Nun strebt man nicht einem der
nahen Grenzlbergange zu, die in den Raum Oberstaufen hindberlei-
ten, sondern man fahrt nach Doren hinab und Gberbriickt bei Zwing
die WeiBach. Von Krumbach unternimmt man den kleinen Umweg
tber Langenegg, Lingenau und fahrt nach Hittisau weiter; dort folgt
man der Bolgenach zur wichtigen StraBenteilung beim Gh. ,Tannen-
baum*: den re. Zweig Uber das Gh. ,Waldrast* (1030) hinab nach
Sibratsgfall (929) befahrt man nicht. Hingegen folgt man li. der 7 m
breiten StraBe durch das Balderschwanger Tal nur méBig ansteigend
zum ZA Schlipfhaiden. Balderschwang (1044), der im Volksmund als
»bayerisches Sibirien” bez. Ort, befindet sich in der Einsamkeit. Die
erst im Jahre 1961 fertiggestellte BergstraBe Uber den Riedbergpal
(1420) verbindet Balderschwang mit Obermaiselstein. Sie trennt zwéi
geologisch recht gegensétzliche Gebirgsformationen, im S den
Schrattenkalk mit den bizarren Gottesackerwénden von den, im N
sanft geschwungenen Hohenziigen mit den fruchtbaren Flyschboden
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Skizze 43 Zwischen lller und Bodensee

rund um das Riedberger Horn (1786). Die Fahrbahnbreiten schwan-
ken zwischen 4 und 7 m, die Hochststeigungen erreichen 16%. Die
PaBstraBe weist auf beiden Seiten mehrere Bricken auf. Von Ober-
maiselstein verlauft die StraBe in Terassenlage lber Ofterschwang
nach Bihlerdorf. Von Bihlerdorf hat man bis Immenstadt nur noch 5 km
auf einer relativ verkehrsarmen NebenstraBe zuriickzulegen.

Variante: Vom Grenzort Weienried auf der neu trassierten Rucksteigsirafle
bei ausgewogenem Gefélle von 11% hinab nach Leutenhofen und iiber Maria
Stern nach Lochau. Plus 1 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Von der Fluher StraPe, wenige Kilometer auBerhalb von Bregenz,
zweigt re. die 400 m lange Zufahrt zum Gebhardsberg ab, griine HT. Die klei-
ne Kirche neben der ehem. Burg Hohenbregenz ist ein beliebter Wallfahrtsort
der Bodenseegemeinden. Sie ist dem hl. Gebhard, dem ehem. Bischof von
Konstanz und Schutzpatron des Bodensees, geweiht. Die ehem. Burg (580)
beherbergt ein Restaurant, von dem aus man, wie von einer Kanzel, hervorra-
gende Tiefblicke auf die Bregenzer Bueht genieen kann. Hin und zurtick 800
m. Fahrtechnische Beurteilung: leicht

Abstecher: Von Bihlerdarf bei Sonthofen nach Hindelang (825) und Ober die
JochstraBe mit inren 107, teilweise engen Kurven hinauf zum Ferienort Ober-
ioeh (1136). Diese BergstraBe wurde als ,Deutschlands kurvenreichste Stra-
Be" tituliert, weist normale Fahrbahnbreiten auf und hat ausgewogene Stei-
gungsverhéltnisse von 7%. Als Aussichtskanzel dient eine bez. Felspassage.
Hin und zuriick 32 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.
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44 Rund um den Schweizer Nationalpark
OfenpaB**

Route: Martina (1035) — Norbert-Sattel (1454) — ReschenpaB (1510) — St
Valentin auf der Haide — Mals — Laatsch — Taufers — Mustair — Sta. Mariaim
Miinstertal — OfenpaB (2149) — Il Fuorn — Munt la Schera (StraBentunnel) —
Livigno — Forcola di Livigno (2315) — La Motta — BerninapaB (2328) — Ber-
nina Scuot — Pontresina — 3. Gian — Samedan — Cinuos-chel — Brail — Zer-
nez — Susch — Ardez — Scuol — Ramosch — Martina. 205 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die vom &sterr. ZA Martinsbruck durch lichte Larchenwélder herauf-
fuhrende, nur wenig frequentierte BergstraBe zur Norberthdhe weist
in elf numerierten Kehren Uberbreiten auf; die Steigungsverhaltnisse
sind gut ausgewogen und betragen im Durchschnitt 8%. lhre Schei-
telhohe, der Norbert-Sattel, befindet sich nahe dem bekannten Ober-
inntaler Aussichtspunkt Schopfwarte. Am s. Ortsrand von Nauders
(1394) mindet die vorziglich ausgebaute, 8 km lange B 185 in die
Reschen-B 315 ein und verbindet somit das Untere Engadin mit dem
Oberen Vinschgau. Bis zur Wasserscheide Reschen-Scheideck
(1510), (iber welche die Grenze zwischen Osterreich und Italien ver-
l&uft, hat man von Nauders nur noch 4 km zuriickzulegen. — Der Ver-
kehrsweg (ber den ReschenpaB wurde bereits seit altersher als
sogenannter ,Oberer Weg" im Gegensatz zum Brenner als ,Unterer
Weg" benutzt. Der ReschenpaR ist auch heute nach dem Brenner der
bedeutendste Ubergang zwischen Nord- und Stdtirol und ist wéhrend
der Reisesaison stets stark frequentiert. Die Sidtiroler Rampe ist weit
weniger ausgepragt als die Nordtiroler, weil sie auf einem riesigen,
eiszeitlichen Schuttkegel erbaut wurde; dieser zog vom Becken, wel-
ches Reschen- und Haidersee bildeten, bis in den Raum Mals-Schlu-
derns-Glurns herab. Die ausgedehnte Malser Haide durchfdhrt man
dabei in sechs bequemen Kehren wie auf einer schiefen Ebene. Auf

dem. 6. Ufer des Reschensees durchfihrt man mehrere Galerien, die
gegen Steinschlag und Lawinenabgange schiitzen. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 6 und 8 m, das Steigungsmaximum
betrdgt auf der Sudtiroler Seite nur 7%, die Bergstrecke von St.
Valentin auf der Haide hinab nach Mals miBt 11 km. Kurz vor Mals hat
man re. die hell leuchtenden Fassaden der Benediktinerabtei Marien-
berg im Blickfeld; sie erhebt sich hoch (iber dem Dorf Burgeis. — Von
Mals benttzt man den Abklrzer tiber Laatsch hinab zur Calvenbriik-
ke tber den Rambach. Taufers (1240) ist das letzte Siidtiroler Dorf vor
der schweizerischen Grenze, Mustair der erste Biindner Ort der hier
ratoromanischen Bevolkerung. 4 km weiter findet man in Sta. Maria
im Miinstertal li. die Abzw. der 14 km langen BergstraBe zum Umbrail-
paB (2501), auf der Grenze zu Italien gelegen. Die StraBe iber den
OfenpaB/Passo dal Fuorn (2149) hingegen stellt die direkte, inner-
staatliche Verbindung mit dem Unterengadin her. Sie verlauft mitten
durch den Schweizer Nationalpark, wird gj. offengehalten und ist
durchgehend staubfrei. Ihre Fahrbahnbreite betrédgt 6 m und ihre Stei-
gungsmaxima sind mit 10% begrenzt. Von Sta. Maria bis Zernez hétte
man 35 km zurtickzulegen, doch flhrt unsere Rundfahrt bereits nach
23 km bei Il Fuorn li. durch den Munt-la-Schera-StraBentunnel in das
ital. ZollausschluBgebiet von Livigno. — Die mautpflichtige Privatstra-
Be durch den 3.5 km langen StraBentunnel istim Besitz der Engadiner
Kraftwerke AG. AP ist Punt la Drossa (1706) an der OfenpaBstraBe;
dort befindet sich am n. Tunnelportal das Schweizer ZA. Der Rich-
tungsverkehr durch den nur einspurig befahrbaren Tunnel wird durch
Ampeln geregelt. Das Geschwindigkeitslimit wurde mit 60 km/h fest-
gesetzt. Eine Durchfahrt ist gj. téglich von 8 bis 20 Uhr moglich. Nach
Verlassen des Sudportals ist man am Lago di Gallo, einem langge-

. streckten Speichersee, welcher aus dem aufgestauten Spdl und aus

anderen Zufllissen im Talbecken entstanden ist. Die Mauteinhebung
findet am Ponte del Gallo/Punt dal Gal (18086) statt: man féhrt Gber die
Dammkrone der Staumauer und nach 500 m gelangt man zum ital.
Grenzbalken. Nun verlauft die vorwiegend zweispurig ausgebaute
StraBe am w. Ufer des Stausees entlang und nach 11 km erreicht man
den Ortsrand des weitverstreuten Livigno (1816). Einst als ,weltabge-
schiedenes Nest hinter den Bergen“, hat die gesamte Talung in den
vergangenen Jahren einen begriBenswerten wirtschaftlichen Auf-
schwung genommen. Livigno profitiert vor allem von seinem Status
als ital, ZollausschluBgebiet. Hinter dem Ort setzt sich die normal
breite AsphaltstraBe in dem monotonen Hochtal nach SW fort. Nach
einer langeren Hangstrecke mit Hochststeigungen von nur 9% ist die
Forcola di Livigno (2315), Wasserscheide zwischen Spdl (Inn) und
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Poschianvino (Adda) erreicht. Die daran anschlieBende Talfahrt ver-
mittelt gute Ausblicke auf die s. Ausldufer der Berninagruppe. Die
Fahrbahnbreite auf der 4 km langen Biindner Rampe betrégt 6 m, das
Gefélle max. 12%. Bei der schweizerischen Zollstation La Motta
(2054) trifft man, 20 km von Livigno entfernt, auf die Siidrampe der
BerninastraBe. — Um aus dem Puschlav in das Oberengadin zu
gelangen, fahrt man re. die obersten Kehren zum Scheitel des Berni-
napasses (2328) hinauf, welcher eindrucksvolle Ausblicke auf den Piz
Cambrena (3604) mit seinem zerschundenen Gletscher vermittelt.
Die Wasserscheide wird vom fast 3 km langen, aufgestauten Lago
Bianco (2234) gebildet. Das Hochtal auf der Nordseite des Passes
wirkt anfangs recht éde bis man hinab zur Talstation der frequentier-
ten Diavolezza-Seilbahn kommt. Zur Rechten hat man die felsdurch-
setzie Sldflanke des Piz Albris (3166), ein bekanntes Steinwildrevier.
Unterhalb von Bernina Suot bietet sich vom Parkplatz oberhalb der
beiden Montebello-Kehren ein faszinierender Ausblick auf die hochal-
pine Szenerie: die von der Bellavista (3922), vom Piz Zupo (39986),
vom Piz Bernina (4048} und vom Piz Morteratsch (3751) herabziehen-
den Gletscher vereinigen sich zum gewaltigen Eisstrom des Vadret da
Morteratsch. Auf der Weiterfahrt kommt man am bekannten Ferienort
Pontresina (1805) vorbei, das von der DurchzugsstraBe talseitig
umgangen wird. Ein nur kurzer Blick fallt durch das Rosegtal zum Piz
Corvatsch (3451). Bei S. Gian, unweit der Muottas-Muragl-Standseil-
bahn gelangt man zu einer wichtigen StraBenteilung: li. Gber den St.
Moritzer See nach Silvaplana, 10 km, geradeaus durch den Boden
des breiten Hochtals zum StraBenknoten Samedan (1721), 1.5 km. —
Die meisten Orte des Oberengadins werden von der neuen Haupt-
straBe 27 umfahren. Nach 14 km ab Knoten Samedan nimmt der Ver-
kehrsweg gelandebedingt einen gewundenen Verlauf. Bei Cinuos-
chel kommt man in eine Talenge, welche die Grenze zwischen dem
Oberengadin und dem nun folgenden Unterengadin markiert. Die
StraBe durch das Untere Engadin folgt dem Inn abwérts. Der FluBna-
me leitet sich aus dem rdtoromanischen ,En* ab, die Silbe ,gadin®
vom italienischen ,giardino®; Engadin heiBt deshalb nach seinem ur-
springlichen Sinn ,Garten des Inn“. Man passiert die hoch Uber der
Innschlucht liegende Hausergruppe Brail (1638). Die Talstufe hinab
nach Zernez (1472) bewirkt einen HU von runden 200 m. Neben den
freskenverzierten Engadiner Hausern ist in Zernez das Informations-
zentrum im Nationalparkhaus von Interesse, welches sich direkt an
der Ausfahrt zum OfenpaB befindet. Nach Einbindung der OfenpaB-
straBe 28 fahrt man weiter innabwérts nach Susch (1426), 6 km. Die
normal breite HauptstraBe 27 begleitet den windungsreichen Inn ab-
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waérts nach Ardez, welches mitwuchtigen Hausernim Sgraffitoschmuck
aufwartet. Hinab zum Kurort Scuol/Schuls (1244) bewdltigt die Strafie
erneut eine Talstufe mit zirka 200 m HU. Der Streckenabschnitt von
Scuol nach Ramosch (1174) und hinaus zur Grenzibertrittsstelle Mar-
tina (1035) bringt kaum fahrtechnische Probleme mit sich.
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Variante: Von Sta. Maria im Minstertal Uber UmbrailpaR (2501), FoscagnopaB
(2291) und Eirapaf (2208) nach Livigno. Die UmbrailstraBe hat ihren AP in
Sta. Maria (1375). Auf der 14 km langen Bergstrafe bis zur PaBhéhe bzw.
noch 500 m weitsr bis zur Einmiindung in die SW-Rampe der Stilfser-Joch-
StraBe hat man 34 Kehren zu passiersn. Die Hochststeigungen liegen bei
12%. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 4 und 7 m. Die zahlreichen
untibersichtlichen Kurven erfordern eine vorsichtige Fahrweise. Es gibt auch
Passagen, welche steinschlaggefahrdet sind. In der schneefreien Jahreszeit
ist der Paf von Mitte Mai bis Mitte November geéffnet. Zwischen 22 Uhr und 6
Uhr morgens bleibt der Ubergang geschlossen. Wahrend der Auffahrt durch
das Muraunzatal bieten sich Tiefblicke in das Minstertal. Furkelspitz (3004)
und Piz Umbrail (3031) sind die herausragenden Erhebungen in dieser Hoch-
region. — Im obersten Brauliotal f&hrt man zunachst auf einer sanften Gefall-
strecke neben dem Bach bis zu einer Talstufe am FuBe des Monte Radisca
hinab. Die nun folgende Serpentinenstrecke gewahrt nach SO schéne Aus-
blicke auf die Hohe Schneide/Monte Cristallo (3434) mit inrem Gletscher.
Dann setzt sich die Fahrt durch die wilde Braulioschlucht mit ihren neun unbe-
leuchteten Tunnel- bzw. Felsgalerien zum Schutz gegen Steinschlag und
Lawinenabgénge fort. Unterhalb eines Stralenwarterhauses (1716) hat man
einen guten Ausblick in das Fraeletal, wo die Adda entspringt. Vor dem letzten
Tunnel ist re. die Zufahrt zu den Bagni Vecchi (in den Fels gehauene Rémer-
béder), die unterhalb der S5. 38 liegen. Um in Richtung Livigno weiter zu fah-
ren, muB man nicht in das Zentrum von Bormio hinab, sondern kann bereits
re. die Zufahrt zu den Bagni Nuovi benitzen und findet dort Anschluf nach
Premadio (allerdings sehr zeitaufwendig). — Von Premadio setzt man seine
Fahrt durch die Val Viola Bernina auf der SS. 301 fort, indem man der HT
~Passo di Foscagno” folgt. Vion der 38 km langen, durchwegs asphaltierten
Gesamtstrecke Bormio-Livigno war im Bj. nur der 24 km lange Abschnitt bis
hinauf zum FoscagnopalB (2291) 6 m breit ausgebaut. Es folgten schmaélere
Abschnitte mit Fahrbahnbreiten zwischen 3.5 und 6 m. Die Steigungen {iber-
schreiten nirgends 12%, wobej die Bergstrecke bei Isolaccia (1350) beginnt.
Auf dem Scheltel des Passes, welcher gute Ausblicke auf die Ortler-Ceve-
dale-Gruppe bietet, befindet sich die ital. Zollstation. Man fahrt dann hinab
nach Trepalle (2079), dem héchsten, in den Alpen gelegenen Kirchdorf, —
Bevor man in das wannenartige Hochtal von Livigno hinabsteigt, ist mit dem
Passo d'Eira (2208) eine letzte Hirde zu nehmen. Der Abstieg vollzieht sich in
mehreren Aussicht gewahrenden Schleifen auf einer Geféllstrecke von max.
12%. Im Bj. hatte diese Rampe eine auffallend schadhafte StraBendscke!
Plus 31 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Vom Umbrailpal3 (2501) zum Stiifser Joch (2758). Von der Ein-
mindung in die SS. 38 an der Cantoniera 4a lohnt es sich, den kurzen Abste-
cher hinauf zum Stilfser Joch zu unternehmen; man gewinnt dabei mit zehn
kurzen Kehren einen HU von 260 m. Die JochstraBe ist in diesem Abschniit 6
bis 7 m breit. Der Scheitel des Stilfser Joches (GroBparkplatz im W) wird von
zahlreichen bunten Andenkenladen flankiert. Uber das Joch verlduft die
deutsch-ital. Sprachgrenze. Einen bemerkenswerten Akzent setzt die Joch-

|e mit ihrem offenen Glockenstuhl in die sonst herbe Hochgebirgsland-
kape! eNaCh O richtet sich die Aussicht auf den Ortler (3905), der dominieren-
'S.'Ghaﬂ'hebung in dieser stark vergletscherten Gebirgsgruppe. Im S der Schei-
d_en“Ef zieht vom Monte Livrio und von der Naglerspitze (3259) ein vielbe-
te!hO?eeS und durch Aufstiegshilfen stark erschlossenes Sommerschigebiet
ﬁléfgb Hin und zurlick 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.
echer: Von La Motta Uber San Carlo (1083) an der BerninastraBe nach
Aurafreida (2160). Dieses Ziel ist ohne Zweifel einer der schonsten Aussichts-
unkte im Puschlav. Man zweigt am n. Ortsausgang von San Carlo im 5pit%en
Winkel von der Berninastrale ab. Das kehren- und kurvenreiche Naturstraﬁ_-
chen wurde nur einspurig mit wenig Ausw%ichsteiien angelegt. Kraftig anstei-
gend (Maximum 149%) gewinnt es an der &. Bergflanke rasch an Héhe, wozu
mehrere Serpentinen beitragen. Yon Curvera (1299) hat man eindrucksvolle
Blicke tber das Haupttal mit der kiihn trassierten Berninabahn. Bei Sceit?ez
hat man eine zweite Serpentinengruppe zu (iberwinden. Nur wenige Schritte
weiter, im W von Aurafreida, am Ende des Fahrweges, fasziniert die Aussicht
auf die Berninagruppe mit dem Piz Palli (3905) und seinem méchtigen Glet-
scher, im N wird die Val da Camp vom Piz Paradisin (3302) iiberragt. — Eine
alternative Auffahrt von der BerninastraBe aus bietet sich 5.5 km n. San Carlo
iiber das Ristorante Pozzolascio an; es handelt sich dabei um einen 3 m brei-
ten, nicht asphaltierten Glterweg. welcher auf einer Streckenlange von 4 km
ginen HU von 460 m mit max. 13% Steigung Uberwindet und sowohl zeitlich
éls auch distanzmaBig eine gunstigere Zufahrt nach Aurafreida herstellt. —
Hin und zurtick 44 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von La Motta (2054) nach Poschiave und iiber Colagna nach
Albertiisc (2089). Ein weiteres anfahrbares Hochziel im Puschlav ist die, in
prachtiger Aussichtslage befindliche Alp Albertlsc. Yon Poschiavo fahrt man
auf der HauptstraBe 29 in s. Richtung weiter bis S. Antonio. Von dort nach
Prada und auf normal breiter, asphaltierter VerbindungsstraBe nach Cologna
(1111). Nun in n. Richtung bei max. 12% Steigung bergan. Der zahlreiche Ser-
pentinen aufweisende Fahrweg ist nur einspurig breit, war im Bj. nicht staub-
frei, jedoch in einem ordentlichen Zustand. Bei der Hausergruppe Cansume
(1548) wendet sich das BergstrdBchen nach S und zieht durch Wald an der
Bergflanke weiter aufwarts. In der Sassiglian-Kehre (1910) 6ffnet sich ganz
unvermittelt ein eindrucksvoller Tiefblick auf den Puschiavsee (962). Den EP
bilden die Alphiitten von Albertiisc. Man hat gute Ausblicke auf die Ostflanke
der Berninagruppe mit Piz Varuna, Piz Pal(i (3905) und Piz Cambrena. Hin
und zurlick 52 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Scuol/Schuls (1244) zur Sommersiedlung S-charl (1810),
einem der schonsten Ausflugsziele im Unterengadin. Das bei Scuol einmin-
dende Tal markiert die 6. Begrenzung des 160 km? groBen Schweizer Natio-
Nalparkes. Erschiossen wurde das romantische Hochtal durch eine zu zwel
Drittel asphaliierte, knapp zweispurige StraBe. Sie umgeht mit finf Kehren die
Clemgiaschiucht; die max. Steigung betrégt nur 9%. Dann wendet sie sich
Weiter talein. An der Miindung des Trigaltals ist eine breite Furt zu Gberwinden,
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welche nach starken Regenglssen durch Geschiebe blockiert sein kann.
Nach 12 km findet man vor der Sommersiediung (bewirtsch. Alm) geniigend
Abstellplatze. Hin und zurlick 24 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

45 Biindner Pédsse-Runde*

Route: Landquart (530) — Kiiblis — Klosters — Wolfgangpal (1626) — Davos-
Dorf — Techuggen — Fllelapah (2383) — Susch — Zernez — Brail — Cinuos-
chel — Zuoz — La Punt — Samedan — 8. Gian — St. Moritz — Silvaplana —
JulierpaB (2284) — Bivio — Mulegns — Tinizong — Savognin — Tiefencastel —
Thusis — Reichenau — Chur — Landquart. 208 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die Standardroute erfaBt mit ihren Varianten und Abstechern groBe
Teile der Ostschweiz. Sie verlauft zundchst aus dem Rheintal durch
den Préattigau, welcher durch die Kammlinie des Ratikon und der
Silvretta vom angrenzenden Montafon getrennt ist. Es gibt in diesem
groBen Raum auch keinen StraBeniibergang mit Osterreich, gleich-
wohl seit vielen Jahren mehrere Projektstudien vorliegen. So befaBte
sich z.B. eine Studie mit dem Bau eines Scheiteltunnels in etwa 1700
m Seehohe unter dem Schlappiner Joch (2203). Eine solche Verbin-
dung, ausschlieBlich als Touristenstrafe konzipiert, wére geeignet,
groBe Umwege einsparen zu helfen. In der gegenwartigen Situation
ist das Blindner Land gegen NO barrierenhaft abgeschlossen. — Die
42 km lange HauptstraBe 28 von Landquart nach Davos ist bis Kiblis
zeitgemaB ausgebaut. Im AnschluB daran fehlen geeignete Ortsum-
fahrungen. In Klosters (1206) verlaBt man das Landquarttal und wen-
det sich der Wasserscheide am zahmen WolfgangpaB (1626) zu,
wobei auf normal breiter BergstraBe bei max. 11% Steigung ein HU
von 425 m zu Uberwinden ist. Oberhalb Klosters hat man eine langere
Kehre. Auch die Abfahrt nach Davos-Dorf ist problemfrei. — Die
HauptstraBe 28 fihrt von Davos (1560) in das, gegen O ansteigende
Flielatal. Auf ausgebauter Strecke fahrt man, zunachst von schénem
Nadelwald begleitet, bergan. Mit zunehmender Héhe wird das Land-
schaftsbild unwirtlicher. Rasch ist die Baumwuchsgrenze passiert.
Zwischen Tschuggen (1938) und der Scheitelhéhe hat man sechs
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Kehren zu durchfahren; im Vorblick dominiert die méchtige Bergge-
stalt des Schwarzhorns (3147). Schwarzsee und Schottensee bele-
ben die dde PaBregion mit ihren ausgedehnten Gerdlifeldern. — Die
Ostrampe senkt sich mit einigen Kehren in das Tal der Susasca.
Préchtig ist der Ausblick durch die Val Grialetsch auf den verglet-
scherten Piz Vadret (3229), Tiefblicke ertffnen sich in das Unterenga-
din. Im Abstieg folgen nach einer ldngeren Flachstrecke erneut meh-
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rere, teilweise kiihn angelegte Serpentinen. Oberhalb von Susch
(1426) erreicht das Gefalle max. 10%. In Susch miindet man in die
teilweise modernisierte HauptstraBe 27 ein, welche iber Zernez und
La Punt zum StraBenknoten Samedan (1722) leitet — Route 44, Rund
um den Schweizer Nationalpark OfenpaB (in umgekehrter Richtung).
Vorbei am St. Moritzer und am Champferer See gelangt man hinauf
zum wichtigen StraBenknoten Silvaplana (1815), dem s. Wendepunkt
der Standardroute. — In Silvaplana verlaBst man das Oberengadin und
setzt seine Runde Ober den JulierpaB (2284) in das Oberhalbstein mit
den Orten Mulegns (1486), Tinizong (1232) und Savognin (1207) fort,
ehe man als ,Zwischentief der Route” Tiefencastel (851) am Albula-
bach erreicht. Wéhrend man némlich im Aufstieg von Silvaplana bis
zur Wasserscheide am Julier 469 Hohenmeter gewinnt, ist der
Abstieg vom PaB bis Tiefencastel mit einem Verlust von 1433 m ver-
bunden; letztere Angabe bezieht sich allerdings auf eine Distanz von
35 km. Typisch flr die Nordrampe ist ihr treppenartiges Profil. Gefélle
werden jeweils von langeren, fast flachen Strecken unterbrochen. Die
Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 5 und 7.5 m. Das max. Gefélle
wurde mit 10% gemessen. Auf der Ostrampe des Julierpasses faszi-
niert der Ausblick in die Gletscherwelt der Bernina mit dem Piz Ber-
nina (4049); im Tiefblick zeigen sich die Oberengadiner Seen, welche
von dunklen Waldern umrahmt, die blauen Augen dieser einzigartigen
Landschaft sind. Zu den landschaftlich hervortretenden Abschnitten
zahlen die Strecke von der Scheitelhthe nach Bivio, welche eine
bemerkenswerte Aussicht auf den méchtigen Piz Platta (3392) bietet,
und das Ostufer des Marmorerasees. — Wahrend die HauptstraBe 3
sich von Tiefencastel auf kiirzestem Weg in Richtung Chur Uber den
Valbella-Sattel (1547) fortsetzt, benlizt die vorgegebene Rundtour
die jetzt hervorragend ausgebaute StraBe durch die romantische
Schinschlucht, um in Thusis (723) Anschlu an die N 13 (Alpina-
SchnellstraBe) zu finden, welche den Motorradfahrer problemlos
durch das Rheintal (iber Reichenau und die Umfahrung der Kantons-
hauptstadt Chur zum Ausgangsort Landquart zurlickleitet.

Variante: VYon La Punt im Oberengadin Uber den AlbulapaB (2312) nach Alva-
neu-Bad und Tiefencastel. Unter den beiden Verbindungen zwischen dem
Oberengadin und dem Oberhalbstein ist ohne Zweifel jene (ber den Albula-
paB der JulierpaBroute bezilglich des landschaftlichen Umfeldes vorzuziehen.
Berlihmter als die StraBe ist allerdings die groBartige Albulabahn, welche den
PaBscheitel auf einer Seehdhe von rund 1800 m in einem 5.9 km langen Tun-
nel unterfahrt. Vor allem die NW-Rampe, auf der sich Strafe und Bahn mehr-
mals kreuzen, beeindruckt durch die auBergewdShnliche Kihnheit ihrer, aus
dem Ende des 19. Jh. stammenden Anlage. Der Aufstieg von La Punt (1687)

bis zur Scheitelhdhe ist relativ kurz und volizieht sich durch das Tal der Ova
d'Alvra mit einer Gruppe von zehn Kehren. Die 40 km lange PaBstraBe ist zwi-
schen La Punt und Tiefencastel durchgehend asphaltiert, wobei die Fahr-
bahnbreiten zwischen 5 und 7 m schwanken. Die Hichststeigungen betragen
auf beiden Rampen 12%. In den Wintermonaten ist zwischen Samedan und
Thusis ein Autoverlad eingerichtet. Von der Scheitelhéhe hat man gegen W
einen bemerkenswerten Blick auf den Piz Ela (3339). Oberhalb von Preda
zieht die StraBe am stimmungsvollen Lai da Palpuogna voriiber. Zwischen
Preda (1789) und Bergtin (1367) IRt sich die aufregende Trasse der Albula-
bahn gut verfolgen; sie meistert mit mehreren Briicken und vier Kehrtunnels
ein schwieriges Gelande mit 400 m HU. Die erkergeschmiickten Steinhduser
in Filisur verraten in ihrer Baugesinnung den EinfluB des benachbarten Enga-
dins. Hinter Alvaneu-Bad vereinigt man sich mit der , ZiigenstraRe" aus Rich-
tung Davos und erreicht wenig weiter den StraBenknoten Tiefencastel (851).
Minus 22 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Tiefencastel (iber den Valbella-Sattel (1547) nach Chur. Die
HauptstraBe 3 stellt zwar die kiirzere Verbindung zwischen den beiden Orten
her, doch ist die verlorene Héhe mit 700 m nicht unbetrichtlich. Diese PaB-
straBe wird hauptséchlich im Winter benltzt, weil das Umfeld von Lenzerhei-
de ein ausgezeichnetes Schigebiet ist. Die max. Steigungen bzw. Gefélle
betragen 11%. Minus 10 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Thusis-Sils durch das burgenreiche Domleschg fihrt eine viel-
gewundene schmale, jedoch durchwegs geteerte, 9 km lange NebenstraBe
Uber das re. Ufer des Hinterrheins zum Bahnhof Rothenbrunnen. Diese Alter-
native ist vor allem historisch Interessierten zu empfehlen, denn das Dom-
leschg ist fir diese und auch andere Zielgruppen eine wahre Fundgrube an
Sehenswirdigkeiten. Distanz gleichbleibend. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

Abstecher: Von Silvaplana (1815) zum MalojapaB (1815). Man bewegt sich bei
dieser nur 11 km langen Strecke auf einem topographischen Kuriosum, denn
der Malojapa3 hat im NO (Engadiner Seite) so gut wie keine Rampe. Wéh-
rend im SW das Bergell bzw. das Tal der Mera zwischen dem Scheitel und
Chiavenna 1500 m tief abféllt, schlieBt sich in der Gegenrichtung die vom
Gletschereis gebildete Seenplatte des Oberengadins an. So liegt der AbfluB
des St. Moritzer Sees (1768), 16 km von der Wasserscheide entfernt, lediglich
47 m tiefer, der Ort Zuoz, 30 km von der Scheitelhdhe entfernt, nur 100 m tie-
ferl Der Motorradfahrer durchmifit zwar eine alpine Bilderbuchlandschaft mit
besonders reizvollen Seen und schneebedeckten Bergen, jedoch braucht er
keine Rampe mit Kehren zu meistern. Diese gibt es am Malojapal nur auf der
Bergeller Seite (SW-Rampe). — Vom StraBenknoten Silvaplana zunéchst iiber
das NW-Ufer des Silvaplaner Sees, dann auf dem Schwemmboden, welcher
die beiden gréften Engadiner Seen, den Silvaplana- und den Silser See
trennt, zum Ort Sils (1809). Vom vermoorten SW-Zipfel des rund 5 km langen
Silser Sees steigt die HauptstraBe 27 kaum merklich zum Ort Maloja und zur
PaBhéhe an. Von der falsigen Plattform des Hotels ,Kulm® genieBt man ein-
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drucksvolle Tiefblicke in das, von steilen Bergflanken umschlossene Bergell/
Val Bregaglia. Die vom Wetter begUinstigste Reisezeit ist der Herbst; hier sind
im September und Oktober, manches Mal auch in der ersten Novemberhélfte,
die oberen Schichten der kalten Luft so stahil, daB sie eine ungetribte Fern-
sicht vermitteln kénnen. Hin und zurlick 22 km. Fahrtechnische Beurteilung:
leicht.

46 Zwischen Rhein und Ticino™

Route: Chur (595) — Reichenau — Bonaduz — Versam — Valendas — Cast-
risch — llanz — Tavanasa — Trun — Disentis — LukmanierpaB (1916) — Campe-
tio — Olivone — Biasca — Bellinzona (Nord) — San Bernardino — San-Bernar-
dino-PaB (2065) — Hinterrhein — Spliigen — Sufers — Roflaschlucht — Via
Mala — Thusis — Bonaduz — Reichenau — Chur. 263 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Diese Route gibt mit ihren 263 Kilometern ein groBeres Fahrpensum
vor als im Durchschnitt bei anderen Routen veranlagt. Mit Varianten
bzw. Abstechern erhdht sich die Leistungsanforderung nur gering.
Wiéhlt man Chur als AP, so gelangt der Motorradfahrer entweder Gber
die N 13 oder Uber die HauptstraBe rasch zum Zusammenflu von
Vorder- und Hinterrhein bei Reichenau. Auf der alten, verbesserten
HauptstraBe 19 setzt man seine Fahrt zunéachst bis Bonaduz fort, um
den weiteren Weg re. des Vorderrheins iber Versam, Valendas und
Castrisch nach llanz zu nehmen. Diese StraBe wurde in den vergan-
genen Jahren abschnittsweise ausgebaut und ist wegen ihrer gerin-
gen Frequenzen fiir den Zweiradfahrer besonders tauglich. Von Ver-
sam leitet eine kurze StichstraBe zur romantischen Rheinschlucht,
deren Besichtigung man nicht versdumen sollte. Die Fahrbahnbreiten
sind auf dem rechtsufrigen Rheinufer gelandebedingt geringer als
anderswo gewohnt. Ab llanz weiter auf der ausgebauten Hauptstrale
19 {iber Tavanasa nach Trun. Auf diesem Streckenabschnitt werden
alle Orte umfahren. In Disentis (1143) verlaBt man die zum Oberalp-
paB weiterflihrende StraBe und wendet sich dem Lukmanierpal zu. —
Die Rampe durch die Val Medel Gberwindet auf der 20 km langen
Strecke bis zu ihrer Scheitelhdhe (1916) einen HU von 773 m. Die zwi-
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schen Disentis und Olivone 39 km messende Strecke présentiert sich
in einem hervorragenden Zustand: Fahrbahnbreiten zwischen 6 und
8 m, langgestreckte, fliissige Linienfiihrungen und ungewdhnlich giin-
stige Steigungsverhaltnisse mit Maxima von nur 9% zéhlen zu den
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Vorziigen dieser relativ wenig frequentierten PaBstraBe. Zirka 4 km
vor Erreichen des Scheitels blickt man auf die 100 m hohe Betonmau-
er, welche den Lai da Sontga Maria (1908) aufstaut. An seinem Ost-
ufer steigt die durch eine 2 km lange Lawinengalerie geschitzte Stra-
Be bis zur Héhenkote 1972 an und neigt sich dann leicht zur Scheitel-
héhe hinab. — Jenseits des Scheitels fahrt man durch die weite Park-
landschaft der Valle Santa Maria abwarts. Dabei bieten sich hervorra-
gende Ausblicke auf die vergletscherte Adulagruppe, die im Rhein-
waldhorn (3402) ihre hochste Erhebung besitzt. Die teilweise véllig
neu trassierte PaBstraBe beschreibt bei Camperio (1230) zwei Kehren
und senkt sich dann mit einer weit ausholenden Schleife nach Olivone
(889) hinab, dem Hauptort des oberen Bleniotals. Nach Biasca an der
Gotthardroute sind noch 23 km zuriickzulegen, bis Bellinzona (229),
der Hauptstadt des Kantons Tessin, hat man dann noch weitere 17
km. — Will man seine Rundtour, wie vorgegeben, durch die Val Mesol-
cina zum Passo San Bernardino fortsetzen, so verlaBt man bereits in
Bellinzona-Nord die Gotthardroute und beniitzt die AutostraBe bzw.
die Autobahn N 13 talein bis zur HalbanschluBstelle Mesocco-Nord
oder den VollanschiuB Pian San Giacomo (1178). — Im Transitverkehr
iiber die Alpen wurde durch den Bau langer StraBentunnels ein
grundséatzlicher Wandel im Ablauf des Verkehrs herbeigefiihrt. Trotz
erzielter Bequemlichkeiten und Zeiteinsparungen sucht der leiden-
schaftliche Péssefahrer bei sich bietenden Alternativen auch weiter-
hin die aussichtsreichen PaBhéhen auf. Vor allem bei l[dealwetter (Kai-
serwetter) fahrt er nicht durch, sondern ber die Alpen. Er wird dabei
auf manche Bequemlichkeiten wie sie ihm ,im Parterre” durch die
Tunnelréhre geboten werden gerne verzichten, wenn er sich hierfur
ein hochrangiges, landschaftliches Erlebnis eintauschen kann. — Die
urspringliche Scheitelstrecke von San Bernardino (1608) Uber den
PaB (2065) bis nach Hinterrhein (1620), 15 km messend, wird seit
Bestehen des 6.6 km langen Scheiteltunnels nur mehr schwach fre-
quentiert. Die alte StraBe mit ihren 37 Kehren (beide Rampen zusam-
men) ist zweispurig angelegt und asphaltiert; es gibt kaum noch Eng-
stellen, auBer bei Begegnungen mit Uberlangen Bussen. Die max.
Steigung betragt 10%. — Der Name des Uberganges bezieht sich auf
den hl. Bernhard von Siena, der im 15. Jh. dort gepredigt haben soll.
Bemerkenswert ist die geformte Rundhéckerlandschatft auf der PaB-
héhe mit dem stillen Laghetto Moésola. Im Ort Hinterrhein vermittelt
eine HalbanschluBstelle den Wechsel auf die N 13, welche auch als
~Alpina-SchnellstraBe” bekannt ist, und lber die Orte Splligen (1457)
und Sufers den Rheinwald durchmiBt. Seit ihrem Bau ist von der
ehem. Romantik in der Roflaschlucht bzw. in der Via Mala kaum noch
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etwas Ubriggeblieben. Manchen beklemmenden Eindruck hat man
noch von der alten StraBe aus der Postkutschenzeit, welche den Hin-
terrhein mehrmals Uberbrickt, im Gegensatz zur SchnellstraBe, die
dort vorwiegend im Fels bzw. durch Galerien verlduft, Uber Reiche-
nau zurlck nach Chur.

Variante: Von Reichenau (iber Flims nach llanz. Die HauptstraBe 19 lejtet Uiber
den Nachbarort Tamins (752) mit seiner groBen Rosen- und Dahlienschau bei
10% Steigung hinauf nach Trin (860), wobei man schéne Blicke auf das bur-
genreiche Domleschg und die, durch den Schutt des Flimser Bergsturzes
gebildete Schiucht des Vorderrheins hat. Die frequentierte StraBe senkt sich
auf der Terrasse nach Mulin merklich und steigt dann zum bekannten Ferien-
ort Flims-Dorf (1080) empor. Li. leitet eine kurze Zufahrt zum idyllisch gelege-
nen Chrestasee (850), der in einem marchenhaften Blau leuchtet. Der beli
Elims-Waldhaus (1099) von Wald umschlossene Caumasee ist dank seiner
warmen Quellen und seiner geschiitzten Lage dafiir bekannt, daf er bis in
den Oktober hinein als Badesee aufgesucht wird. Die HauptstraBe senkt sich
von Flims-Waldhaus oberhalb des tief eingeschnittenen Laaxer Tobels gegen
Laax (1018), das umgangen wird. Der weitere Abstieg hinab nach dem alter-
timlichen Stadtchen llanz (699) vollzieht sich, vorbei an malerischen Dérfern
und verfallenen alten Burgen, bis in die Niederungen des Rheintales. Die
links- und die rechtsufrige StraBe weisen die gleiche Distanz von 23 km auf.
Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Thusis-Sils durch das burgenreiche Domleschg re. des Hinter-
rheins nach Rothenbrunnen — Route 45, Blndner Passe-Runde. Distanz
gleichbleibend. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Zwischen Rhein und Reuss* 47

Route: Sargans (485) — Flums — Abzw. zwischen Murg und Mihlehorn —
Kerenzenberg (743) — Mollis — Nafels — Netstal — Glarus — Schwanden —
Linthal — Spittelriti — KlausenpaB (1948) — Unterschachen — Spiringen —
Biirglen — Altdorf — Erstfeld — Amsteg — Wassen — Géschenen — Andermatt
— OberalppaB (2044) — Disentis — llanz — Versam — Bonaduz — Reichenau
= Chur — StraBenknoten Landquart — Bad Ragaz — Sargans. 265 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand; Tagestour
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Eine groBe Rundtour mit viel landschaftlicher Abwechslung! Vom AP
Sargans zunachst auf der N 3 oder auf der alten, windungsreichen
StraBe (ber Flums nach Murg am Walensee. Nun auf der alten 3er
ber den Kerenzerberg mit bemerkenswerten Ausblicken auf den See
und hiniiber zu den stark profilierten Churfirsten in das von der Linth
durchflossene Tal. Die Rampe hinab nach Mollis z&hlt mehrere Keh-
ren, welche Ausblicke auf die meist schneebedeckten Glarner Alpen
vermitteln. Die teilweise gut ausgebaute HauptstraBe 17 leitet der
Linth aufwérts folgend von Néfels Gber Glarus nach Linthal (662). —
Der KlausenpaB (1948) verbindet die Orte im Glarnerland mit der
Gotthardroute. Die PaBstraBe miBt zwischen Linthal und Altdorf 47 km
und ist in der Regel von Juni bis November gedfinet. Sie prasentiert
sich in einem guten Zustand; die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 4.5 und 7 m, die Hochststeigungen tberschreiten nirgends 9%.
Unmittelbar am Ortsausgang von Linthal setzt die Steigung ein. In
zehn Kehren tiberwindet die StraBe am Fruttberg einen HU von rund
600 m. Man genieBt prachtige Aussicht auf den imposanten Talschlu
von Tierfehd (805) mit Selbsanft (3029) und Bifertenstock (3421).
Nach Uberschreiten der Kantonsgrenze zwischen Glarus und Uri
gelangt man in den Urner Boden (1300-1400), eine fast 6 km lange,
ebene Talmulde. Hinter dem Weiler Spittelriiti (1372) windet sich die
PaBstraBe mit mehreren Serpentinen hinauf zur Klus, einem wildro-
mantischen Felskessel, (ber dessen Flanken Wasserfélle herabstie-
ben. 22 km von Linthal entfernt gewinnt man die Scheitelhdhe des
Klausenpasses. — Die w., dem Schéchental zugewandte Rampe,
senkt sich zundchst zum Hotel KlausenpaBhohe" (1840) mit prachti-
gem Blick auf Clariden (3268), Scherhorn (3294) und Gr. Windgallen
(3187). Bei Unterbalm durchfahrt man zwei Kehren, dann folgt eine
lange, teilweise dem steilen Fels abgerungene Hangstrecke. Der wei-
tere Abstieg von Urigen (1276) nach Unterschéchen (995) vollzieht
sich in zwei Serpentinen mit bemerkenswerter Aussicht auf das Brun-
nital und den GroBen Ruchen. Im Schéchental erreicht man nach
Uberwindung einer geringen Zwischensteigung den Ort Spiringen
(923). Dort endet die eigentliche PaBfahrt. Uber Biirglen (551), der
Heimat Wilhelm Tells (kleines Museum), hat man bis Altdorf an der St.
Gotthard-Route nur noch 9 km. — Altdorf (458) liegt nahe der Reuss-
miindung in den Urner See. Die HauptstraBe 2 Uber Erstfeld nach
Amsteg verlauft fast flach. Ihre Fortsetzung durch das enge Reusstal
Uber Wassen (916) und Gdschenen (1101) hinauf nach Andermatt
(1447) ist in ihrem oberen Abschnitt straBenbautechnisch sehr inter-
essant, besonders in der wildromantischen Schollenenschlucht. Sie
wird heute durch die aufwendigen Kunstbauten aller hier vertretenen

Walensae

Kerer{zenberg,
MNafels

Netstal
Richisau gy s efPe®

prage:pae,;‘ Kbntaier

Muri
Mallis g

arus

Schwanden

=y PE
Gigerwald- % 1ers

o
B2 el Linthal St MarinQess? o'
Wi 5 s Gi gvams
T i1t I -
Spittelriti wz%k 4

2R, Klaut i i
Unter- usenpaf Flims, Trin
schachen %

Bonaduz

Silvaplana

(5} Airafo Biasca Splilgen

Skizze 47 Zwischen Rhein und Reuss

Verkehrstrager geprégt. Die alte 2er weist einen hervorragenden Aus-
bauzustand auf. Vor dem Bau der E 35 mit ihrer 16.3 km langen
,Superrbhre” ging im Abschnitt Wassen-Andermatt alle Faszination
von der wildromantischen Reuss aus. Uber die Teufelsbriicke steigt
die StraBe zum ,Urner Loch", einem 64 m langen Tunnel an; dahinter
éffnet sich ganz unvermittelt das weite Talbecken des Urseren. — In
der 32 km langen StraBe von Andermatt (iber den OberalppaB (2044)
nach Disentis besteht eine direkte Verbindung zwischen der Gott-
hardregion und dem Vorderrheintal. Sie folgt der groBen Alpenléangs-
furche, die sich nach W durch das Rhonetal bis zum Genfer See/Lac
Léman fortsetzt. Wahrend die Urner PaBrampe einen modernen Aus-
bauzustand bei Fahrbahnbreiten von 6 bis 7 m aufweist, fehlen auf
der Ostrampe geeignete Ortsumfahrungen. Der Aufstieg von Ander-
matt zum PaBscheitel erfolgt in neun Kehren Uber den Né&tschen.
Dabei genieft man préchtige Ausblicke auf das trogférmige Urseren-
tal und die von markanten Dreitausendern flankierte Furka. Reizvoll ist
die PaBregion. Am n. Ufer des langgestreckten Oberalpsees (2085)
nehmen StraBe und Furka-Oberalpbahn in einer 800 m langen Lawi-
nenschutzgalerie einen gleichgerichteten Verlauf. Die beiden Zufahr-
ten zum ,Aussichtshiigel* Piz Calmut (2311) dienen militarischen
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Zwecken und sind flr mot. Touristen ausnahmslos gesperrt. — Der
Abstieg durch das ,Tavetsch®, wie das oberste Vorderrheintal auch
genannt wird, ist windungsreich, wobei anfangs sechs Kehren zu
bewdltigen sind. Es fehlt dort auch an groBartigen Landschaftsein-
driicken. Die Ostrampe miBt bis Disentis 21 km. In diesem Ort verdient
die uralte Benediktinerabtei Beachtung. Strecke Disentis-Chur ein-
schlieBlich der Variante und dem Abstecher zur Rheinschlucht —
Route 46, Zwischen Rhein und Ticino (in umgekehrter Richtung). Von
Chur gelangt man sowohl auf der N 13 als auch auf der alten Land-
straBe durch das teilweise monotone Rheintal zurlick zum AP Sar-
gans. Die 27 km lange Autobahnstrecke besitzt wichtige AA in Land-
quart, Maienfeld und Sargans. Die LandstraBe leitet (iber Zizers und
Bad Ragaz nach Sargans, 28 km.

Abstecher: Von Glarus zum Kléntaler See (848) und auf den PragelpaB
(1550). Eine neue StraBe, urspringlich aus strategischen Uberlegungen kon-
zipiert, verbindet Glarus (481) bzw. Netstal {iber den reizvoll gelegenen Klén-
taler See mit dem Scheitel des Pragelpasses, 22 km. — Die 13 km lange Fori-
setzung Uber das sehenswerte Hélloch nach Stalden und Hinterthal ist Sams-
tag, Sonntag und an Feiertagen fiir den Touristenverkehr ab Richisau
gesperrt. — Hin und zuriick 44 km. Fahrteschnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

Abstecher: Von Bad Ragaz (516) durch das Vétiner Tal zum Gigerwaldsee.
Wer die Autobahn durch das Rheintal benutzt, wahlt den AA Maienfeld, um
nach Bad Ragaz zu gelangen. Zwei schmale Strafichen leiten vom bekannten
Thermalkurort auf beiden Seiten durch das von der Tamina durchflossene
Hochtal: das linksufrige berlhrt Valens (925) und Vasén (928) und zieht viel-
gewunden nach Vattis (Vaternalpe). Der Ort (943) liegt am FuBe des Halden-
steiner Calanda (2808), dem Hausberg der Bischofsstadt Chur. Das rechtsuf-
rige Strafichen fiihrt Gber Pfafers (820) und Vadura (957) nach Vattis. Beein-
druckend ist die romantische Taminaschlucht. Dorthin gibt es eine Zufahrt in
Bachnéhe durch den Badiobel nach Bad Pfafers (680). — Eine Durchfahrt von
Viéttis unter dem Calanda Uber den Kunkelsattel nach Tamins im Vorderrhein-
tal ist ab der Kantonsgrenze s. von Vattis verboten! — Hingegen kann man im
zeitlich geregelten Richtungsverkehr von Gigerwald auf schmalem StraBchen
zum Gigerwaldsee hinauffahren und (ber sein Stdufer weiter bis nach St.
Martin (1350) gelangen. Landschaftlich vielseitige Region! Hin und zuriick 46
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

StraBenkarten fiir den Alpenfahrer: Das Strafennetz der Schweiz wird von der offiziel-
len StraBenkarte des ACS (Automobilclub der Schweiz) 1 : 250.000 und der des TCS
(Touringelub der Schweiz) 1 : 300.000 erfaft; beide erschienen bei Kimmerly & Frey in
Bern. Sie eignen sich sowohl fir das Detail als auch fiir die Ubersicht. Weiters finden
jene von Michelin und die des TCI im MaBstab 1 : 200.000 haufig Verwendung.

Kleine Zentralschweizer Runde* 48

Route: Schwyz (516) — Muotathal — Hinterthal — Stalden — PragelpaB (1550)
— Richisau — Glarus — Nafels — Niederurnen — Siebnen — Sattelegg (1190) —
Willerzell — Birchli — Euthal — Unteriberg — Oberiberg — Ibergeregg (1406) —
Rickenbach — Schwyz. 127 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Tour durchzieht eine Berge-Seenlandschaft im NO von Schwyz
mit vorwiegend Mittelgebirgscharakter. Kiontaler See, Wéagitaler See
und Sihlsee wurden groBzlgig angelegt und sind Stauseen. Durch die
N&he der groBen Alpenseen wie Ziricher See, Zuger See und Vier-
waldstétter See wird die beschriebene Zentralschweizer Runde touri-
stisch noch ganz wesentlich aufgewertet. Im Raum von Schwyz gibt
es auch mehrere Bergbahnen, unter denen jene auf den Rigi die
bekanntesten sind. — Von Schwyz steuert man zundchst Muotathal
(610) auf guter StraBe an. Nach 13 km hat man in Hinterthal eine wich-
tige StraBenteilung: re. setzt sich die schmale StraBe durch das Bisis-
tal iber Dirrenboden (853) in Richtung Glattalpbahn (Seilschwebe-
bahn) fort, 9 km. Li. filhrt die BergstraBe Uber Stalden zum PragelpaB
bei 12% Steigung und teilweise geringen Fahrbahnbreiten (Schwan-
kungen zwischen 3 und 6 m) hinauf. Eine Sehenswiirdigkeit besonde-
rer Art stellen die Hollochgrotten bei Stalden dar, die mit einer
Gesamtlange von zirka 70 km die groBten, bisher erforschten Hohlen
der Schweiz sind. Im Bj. war Uber einen Teil der Glarner Rampe ober-
halb von Richisau an Samstagen, sowie an Sonn- und Feiertagen ein
allg. Fahrverbot verhdngt! Den 5 km langen Klontaler See (848)
umféhrt man auf seinem Nordufer. Am Ende des schmalen Seebek-

. kens halt man sich an der StraBenteilung re. und benltzt die win-

dungsreiche, jedoch fahrtechnisch interessantere Strecke hinab in
Richtung Glarus (die direkte StraBe leitet durch das enge Tal der
Léntsch hinab nach Riedern, wo sich beide Abfahrten wieder vereini-
gen). — Man setzt nunmehr auf den HauptstraBen 17 und 3 seine
Rundfahrt fort. Die Strecke bis Siebnen ist allerdings nur teilweise
zeitgemaB ausgebaut. Auf der alten 3er fehlen vor allem Ortsumfah-
rungen. Wer diesen Umstand scheut, ben(itzt besser zwischen Nafels
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(Oberurnen) und Lachen die Autobahn. — Siebnen (4486) ist AP der
NebenstraBe in das Wéagital. Bis zur StraBenteilung Sattelegg bzw.
Wégitaler See hat man 6 km zurtickzulegen. Dann beginnt die vielge-
wundene Auffahrt zum Satielegg (1190) bei max. 14% Steigung. Die
Fahrbahnbreite betragt 5 m, in den Wendepunkien der sieben Kehren
ist sie auch etwas breiter. Die vorwiegend bewaldete Strecke und
auch der Scheitel bieten kaum Aussicht. Die Westseite des Sattels hat
max. 12% Gefalle und nur 4 m Fahrbahnbreite. N. von Willerzell tber-
quert man auf einer knapp 2 km langen Dammstrecke den idyllisch
gelegenen Sihlsee (889). Nach vollzogenem Wechsel der Uferseiten
setzt man seine Fahrt zundchst auf dem Westufer, dann nach noch-
maligem Wechsel auf dem Ostufer iber Euthal nach Unteriberg fort.
Im Dorf halt man sich an der StraBenteilung re., will man auf das Iber-
geregg (1406) gelangen, max. 13% Steigung, Fahrbahnbreite 3.5 m.
Mit untbersichtlichen Kurven (teilweise sind Verkehrsspiegel aufge-
stellt) und mehreren Engstellen wird man auf der Abfahrt in Richtung
Rickenbach mit zahlreichen Hindernissen ,bedient®. Auch dort ist die
Fahrbahn nur 3.5 m breit. Vom PaBscheitel Ibergeregg sind bis
Schwyz knapp 11 km bei entsprechend behutsamer Fahrweise
zuriickzulegen.

suefiieg
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Abstecher: Von der Wégitaler StraBenteilung lohnt es sich, Gber Vorderthal
noch weiter talein zu fahren und den reizvoll gelegenen Wégitaler See (800)
auf seinen Uferstrecken im Uhrzeigersinn zu umrunden, wobei man den Ort
innerthal beriihrt. Hin und zuriick 20 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht
pis mittel.

Abstecher: Von Birchli am Sihlsee zur Benedikiinerabtei Einsiedeln (881). Die
Kirche gilt als bedeutendster Barockbau der Schweiz und ist deshalb beson-
ders sehenswert. Einsiedeln weist aber noch einen 2. Superlativ auf, denn es
wurde der berlihmteste und meistbesuchte Wallfahrtsort der Schweiz. Hin und
zuriick 4 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Fiinfpassetour der Zentralschweiz*** 49

Route: Meiringen (595) — Willigen — Innertkirchen — GrimselpaB (2165) —
Gletsch — Oberwald — Ulrichen — NufenenpaB (2478) — Val Bedretio — Airolo
— St.-Gotthard-Pai (2108) Uber die Tremolakehren (= alte Strake) — Hospen-
tal — Andermatt — Gdschenen — Wassen — Meien-Dorfli — Feringen —
SustenpaB (2224) — Gadmen — Nessental — Wiler — Innertkirchen — Willigen
— Meiringen. 175 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Diese Runde beriicksichtigt mit ihren Abstechern die dicht angeord-
neten, anfahrbaren Hochpunkte und landschaftlichen Hoéhepunkie
der Zentralschweiz. Nicht von ungefahr wurde diese Rundtour mit
allen drei zu vergebenden Sternchen ausgezeichnet! Wahit man Mei-
ringen zum AP, so ergibt sich eine passende Gelegenheit, auf dem
Weg zum benachbarten Ort Innertkirchen (625) auch die groBartige
Aareschlucht zu besichtigen; die rund 1.5 km lange Klamm wurde in
Tausenden von Jahren von der Aare durch einen Felsriegel gesagt.
Mit einem kilhn angelegten Steig wurde dann die Schlucht erschios-
sen. — Die Nordrampe des Grimselpasses auf der Berner Seite wurde
in den vergangenen Jahren groBzligig ausgebaut, wobei drei Tunnels
neu errichtet worden sind. Die Steigungsmaxima erreichen nur 10%,
die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 6 und 7.6 m. Auch groBere
Reisebusse kénnen sich jetzt auf der Grimsel problemios begegnen.
Der Lauf der Aare bewirkte im Haslital die Bildung mehrerer Talstufen,
welche von der, aus fiinf Einzelwerken bestehenden Gesamtanlage
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der Kraftwerke Oberhasli zur Gewinnung elektrischer Energie genutzt
wird. Die fjordartigen Stauseen verleihen der PaBregion ihren eigenar-
tigen Reiz. In mehreren Windungen und zuletzt mit zwei Kehren klet-
tert die modernisierte AlpenstraBe zur Sperrmauer des Stausees
Réterichsboden (1767) hinauf, um dann an seinem Ostufer entlang-
zuziehen. Wenig weiter zeigen sich die Staumauern der Seeuferegg-
Sperre und jene der Spitallamm-Sperre. Beide stauen den 5.5 km
langen Grimselsee (1909), welcher sowohl vom Oberaargletscher als
auch vom Unteraargletscher gespeist wird. Das bewirtsch. Grimsel-
hospiz (1980) thront auf dem Felsriegel des Nollen und bietet einen
bemerkenswerten Ausblick nach W auf das Finsteraarhorn (4274),
Vom Grimselsee steigt die HauptstraBe 6 mit vier Kehren gegen den
PaBscheitel der Grimsel (2165) an, Uber welchen die Grenze zwischen
den Kantonen Bern und Wallis verlauft. Zwischen gerundeten Felsen
liegt der winzige Totensee. Auf der Sidrampe vollzieht sich der
Abstieg nach Gletsch (1757) in sechs dicht Gbereinander angeordne-
ten Kehren Uber die steile Meienwand, wobei nunmehr auch der unte-
re Abschnitt groBzlgig ausgebaut worden ist. Dabei geniet man ein-
drucksvolle Ausblicke auf den Eiskatarakt des im Rilckzug befindli-
chen Rhonegletschers und zu den Serpentinen der FurkastraBe.
Durch das Tal zieht das silberne Band der jungen Rhone, die hier im
.Goms" Rotten genannt wird. Im Hotelort Gletsch findet die Vereini-
gung mit der HauptstraBe 19 statt. Distanz von Meiringen bis Gletsch
38 km. Nun hinab nach Oberwald (1386). Der Ort Unterwasser liegt
am Ausgang des neuen Furkabahntunnels. — Ulrichen, 11 km von
Gletsch entfernt, ist AP der knapp 37 km langen StraBe lber den
NufenenpaB/Passo della Novena (2478) nach Airclo. Die gesamie
Strecke ist staubfrei, auf der Ostrampe wurde abschnittsweise auch
eine Betondecke aufgetragen. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 5 und 6 m. Die Hochststelgungen lisgen auf der Walliser Ram-
pe bei 11% mit einem kurzen Maximum von 13% im Aeginental (dort
auch noch einige wenige Engstellen), auf der Tessiner Seite bei 10%.
Von Ulrichen hat man bis zur Scheitelhéhe zehn Kehren zu durchfah-
ren und gewinnt auf dieser 14 km langen Bergstrecke einen HU von
1132 m. An der vorletzien Kehre befindet sich re. die Abzw. der fiir den
offentlichen Verkehr gesperrten, 2 km langen Zufahrt zum Griessee
(2386) bzw. zu dessen Staumauer, welche sich méchtig (iber dem
Aeginental erhebt. Die hochalpine PaBregion mit ihrem winzigen See
ist von ursprunghafter Wildheit. GroBartig ist der Blick gegen NW auf
die vergletscherten Drei- und Viertausender der Berner Alpen, aus
denen Finsteraarhorn, Schreckhorn und Lauteraarhorn herausragen.
In vier Kehren senkt sich die Tessiner Rampe zur Alpe Cruina (2028)
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hinab. Eindrucksvoll ist der Riickblick durch die Val Corno auf den
zerkllfteten Nufenenstock (2866). All’Acqua (1644) liegt direkt unter-
halb des San-Giacomo-Passes (2313), welcher allerdings vom N her
nicht anfahrbar ist, sondern nur einen Ubergang fiir Wanderer in das
Formazzatal herstellt. Die StraBe talaus nach Airolo an der Gotthard-
route wurde zeitgemaB ausgebaut und gewahrleistet ein rasches
Vorwartskommen. Ronco, Bedretto, Villa und Ossasco werden in der
Val Bedretto umfahren. — In Airolo (1175) hat man je nach Witterung
und StraBenzustandsverhéltnissen die Wahl, entweder die véllig neu
trassierte Gotthard-Siidrampe der HauptstraBe 2 tber sechs Kehren
bzw. weit ausholenden Schleifen mit Tiefblicken in das Bedrettotal
und in die Leventina zu beniitzen oder vom Ponte di mezzo (1729) auf
der kilhnen Serpentinenanlage durch die Val Tremola (Tal des Zit-
terns) zum PaBscheitel ,hinaufzuklettern®. Nach mehrjahriger Sperre
wurde diese &uBerst interessante Bergstrecke mit ihren 24, dicht
tbereinander errichteten Kehren wieder fiir den allgemeinen Verkehr
freigegeben. Bei Ndsse muf3 man allerdings die Tremola wegen ihres
gefdhrlichen glatten Kopfsteinpflasters meiden! — Das Museum auf
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der PaBhoéhe (2108) zeigt auf eindrucksvolle Weise die Geschichte der
Gotthardlberquerungen mit all ihren Schwigrigkeiten in der Vergan-
genheit. —Wahrend der 9 km langen Abfahrt hinab in das Urserental
verliert man 628 Héhenmeter bei ausgeglichenem Gefalle von durch-
schnittlich 8%. Von Hospental (1480) nach Andermatt verlauft die
StraBe 3 km fast flach. Von Andermatt durch die romantische Scholle-
nenschlucht nach Gdschenen und Wassen (916) hat man auf der
HauptstraBe 2 elf Kilometer zurlickzulegen. — Die zwischen Wassen
und Innertkirchen 46 km messende SustenstraBe weist durchgehend
eine 8 m breite Fahrbahn auf, die max. Steigung betrdgt 9%. Von
Wassen ist bis zur Scheitelhohe ein HU von 1300 m, auf der Westram-
pe nach Innertkirchen durch das Gadmental ein solcher von 1600 m
zu Uberwinden. Die SustenstraBe zéhlt wegen ihrer beispielhaften
Anlage, die sich hervorragend der Landschaft anpaBt, zu den schén-
sten HochstraBen im Alpenraum. Sie kommt mit einem Minimum von
Kurven und Kehren aus und weist auch sehr ausgewogene Stei-
gungsverhélinisse auf. Sie nimmt in Wassen ihren Ausgang und tber-
windet mit einer nach N ausholenden Schieife die wilde Mindungs-
schlucht der Meienreuss; dabei sind drei Tunnels und eine Kehre zu
durchfahren. Noch vor Meien-Daorfli (1274) &ffnet sich das freundliche
Meiental. Die PaBstraBe zieht, vorbei am Weiler Fernigen (1450), in
langen Geraden taleinwérts. Uber zwei, dem Steilhang abgerungene
Kehren, erreicht man nach 18 km das Ostportal des 325 m langen,
unbeleuchteten Scheiteltunnels. Am w. Ausgang des Tunnels auf der
Berner Seite des 2259 m hohen Sustenpasses hat man unvermittelt
ein groBartiges Panorama vor sich. Es fachert sich wahrend der
Abfahrt noch weiter auf. Besonders eindrucksvoll ist der gewaltige,
vom Gwéchtenharn (3420) und von den Tierbergen herabziehende
Steingletscher, ein machtiger Eisstrom, welcher im SO von der mar-
kanten Pyramide des Sustenhorns (3503) flankiert wird. Die PaBstra-
Be, welche dem Motorradfahrer einen bemerkenswerten Fahrtgenuf3
vermittelt, senkt sich allmahlich Uber den Himmelrank in den Boden
des Gadmentals. Niemand versdume auf diesem letztgenannten Ab-
schnitt eine Rast einzulegen, um das groBartige Hochgebirgspanora-
ma mit Muse zu genieBen! Am Baregg passiert man mehrere kurze
Tunnels und f&hrt dann Gber finf Kehren auf bewaldeter Strecke hinab
nach Gadmen (1205), das von den zerklifteten Kalkriffen der Gad-
merfluh (2779) (berragt wird. Die Talfahrt hinab nach Innertkirchen
gestaltet sich abwechslungsvoll. Unterhalb von Nessental (925)
zweigt re. das StichstrdBehen zum Engstlensee ab, Bei Wiler (760)
bietet sich ein Durchblick zum unverwechselbaren GroBen Engelhorn
(2781). Von Innertkirchen zuriick bis Meiringen sind es noch 6 km.

Abstecher: Von Willigen in das Rosenlaui (1313) und zur Schwarzwaldalp
(1467). Zwischen Innertkirchen und Willigen nimmt die neu trassierte Berg-
strecke von der GrimselstraRe ihren Ausgang. Sie windet sich in mehreren
Kehren zunéchst durch den Wald zum Gh. ,Zwirgi* empor. Von dort leitet ein
kurzer FuBsteig zum imposanten Reichenbachfall. Setzt man seine Fahrt auf
dem BergstréBchen fort, so zeigen sich bald die trutzigen, stets firnbedeckten
Paradegipfel von Wetterhorn und Eiger (3970). Bei Gschwandtenmaad (1311)
weitet sich die Aussicht auch auf die Engelhérner und den Rosenlauiglet-
scher. Das StréBchen, teilweise nur mehr einspurig und geschottert, erreicht
nach 8.5 km beim Gh. ,Rosenlaui” den EP der &ffentlich benlitzbaren Strecke.
Eine Weiterfahrt zur Schwarzwaldalp ist nur den Bussen der PTT erlaubt. Hin
und zuriick 17 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Yom GrimselpaB zum Triibegg (2379) und zum Oberaarsee
(2303). Das zwar asphaltierte, jedoch nur einspurige WerkstraBchen der
Kraftwerke Oberhasli AG hat seinen AP unmittelbar am Scheitel der Grimsel.
Auf dem 6 km langen, mautfreien Privatstrafichen wurde ein ampelgeregelter
Einbahnverkehr eingerichtet: zur vollen Stunde steht die Ampel am Beginn
auf Grin; jeweils zur halben Stunde wird vom EP am Oberaarsee freie Fahrt
signalisiert. Die Einfahrtphasen betragen beiderseits 10 Min. Ein Einordnen in
den flieBenden Richtungsverkehr ist daher genau zu beachten! Die Hochstge-
schwindigkeit ist mit 25 km/h begrenzt, die max. Steigung betragt 12%. Das
Strafchen verlduft, maRig ansteigend, an der steilen Bergilanke hoch (ber
dem Grimselsee nach W. Man hat unvergefiliche Ausblicke auf das Finster-
aarhorn (4274) und das Lauteraarhorn (4042). Unterhalb der Lauteraarhitte
zieht der gewaltige Eisstrom des Unteraargletschers herab. Am Tribegg er-
reicht das WerkstrdBchen in 2379 m Hohe seinen Kulminationspunkt; an-
schlieBend leitet es auf einer Gefallestrecke Uber zwei Kehren zum bewirtsch.
Berghaus Oberaar (2338) und zum Oberaarsee hinab. Von der Dammkrone
kann man Prachiblicke auf den Oberaargletscher und das Oberaarhorn
genieBen. Hin und zurtck 12 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Gletsch zur Furka-Scheitelhohe (2431). Die Walliser Rampe
ist komplett ausgebaut und erflillt alle Anspriiche, die mit einem reibungsio-
sen Verkehrsablauf verbunden sind. Wegen ihrer Hochlage erstreckt sich die
Wintersperre in der Regel von November bis Mai. Im Rahmen der Rundtour
wurde nur die 10 km lange Walliser Rampe in den Tourenvorschlag miteinbe-
zogen, weil sie zweifellos zu den attraktivsten Strecken im schweizerischen
Raum zahlt. Von Gletsch (1757) zundchst am Rande des breiten Gletscherbo-
dens mit vier Kehren, einer Geradstrecke und nochmals einer Kehrengruppe
hinauf zum Belvedere (2274). Die StraBe fiihrt dabei unmittelbar an den
gewaltigen Eiskatarakt des Rhonegletschers heran; dort hat man auch eine
kiinstliche Eisgrotte gestaltet. Die aussichtsreiche Scheitelndhe der Furka
erreicht man mit einem letzten, kurzen Serpentinenanstieg. Zirka 500 m vor
der Wasserscheide bietet sich der umfassendste Ausblick auf das Oberwallis
mit den vergletscherten Drei- und Viertausendern der Berner Alpen. Hin und
zuriick 20 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.
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Ahbstecher: Zwischen Nessental und Wiler Abzw. von der SustenstraBe Zur
Engstlenalp (1837). 3 km oberhalb Wiler (735) zweigt re. das gebuhrenpflichii.
ge BergstraBchen zur Engstlenalp ab. Es ist bei einer Fahrbahnbreite von nur
3.2 m durchgehend staubfrei. Ausweichstellen erkennt man auf Sichtweitg
Die Steigung Gberschreitet nirgends 12%. Die Mauteinhebestelle befindet sich
beim Gh. ,\Wagenkehr" (1213), das man nach einer kurvigen Steigungsstre(:ke
im Muahlewaldtal erreicht. Dahinter wendet sich die StraBe dem malerischen
Gental zu. Im Rlckblick zeigen sich die zerkliifteten Engelhorner (2885), dar-
tiber Wetterhorn und Schreckhorn (4078). Nach 13 km endet die Fahrt am
stimmungsvollen Engstlensee, dessen eindrucksvolle Kulisse die firmbedac.
ten Felsgestalten der Titlisgruppe (3238) und der Wendenstécke bilden, Hin
und zurtick 26 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

50 Rund um das Brienzer Rothorn**

Route: Thun (560) — Steffisburg — Oberei — Schallenberg-Sattel (1167) —
Schangnau — Wiggen — Schiipfheim — Sorenberg — Glaubenbiielenpal
(1611) — Kleinteil — Giswil — Lungern — Briinigpafl (1008) — Brienzwiler —
Brienz — Interlaken — Unterseen — Merlingen — Gunten — Thun. 150 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Eine ausgewdhlte Route, welche sowohl im Hinterland groBer Alpen-
seen mehrere Hochpunkte beriihrt als auch lange Uferstrecken im N
des Brienzer und Thuner Sees miteinbezieht. Als touristische Héhe-
punkte lassen sich der Schallenberg-Sattel zwischen Oberei und
Wiggen, der Glaubenblielenpal3 zwischen Sérenberg und Kleintell,
der BriinigpaB zwischen Lungern und Brienzwiler, die Uferstrecken im
N von Brienzer und Thuner See sowie der lohnende Abstecher von
Interlaken nach Beatenberg (1150) bezeichnen. Den Motorradfahrer
wird die vielgewundene, abschnitisweise schmale Ostrampe des
Glaubenblelenpasses besonders ansprechen. Starkere Verkehrsfre-
quenzen weisen BriinigpaB und die n. UferstraBe am Brienzer See
auf. Die Runde wurde im Hinblick auf eine landschaftliche Steigerung
von Thun aus im Uhrzeigersinn vorgegeben. — Vom giinstig erreich-
baren StraBenknoten Thun bzw. Thun-Nord der N 6 zunéchst in den
Nachbarort Steffisburg und hinauf nach Oberei (907). Die Westrampe
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Skizze 50 Rund um das Brienzer Rothorn

des Schallenberg-Sattels weist nur einen HU von 260 m auf, den man
mit wenigen Kehren gewinnt. Auf der Ostrampe gelangt man nach
Schangnau (930) hinab und fahrt dann dber Marbach nach Wiggen.
Noch vor Schiipfheim verlaBt man das Entlebuch re. durch das Tal der
Waldemme. In Sérenberg (1159) beginnt die offiziell als ,Panorama-
straBe” bez. Bergstrecke des Glaubenbiielenpasses. Steigung bzw.
Gefille sind mit 12% ausgeschildert. Re. hat man die Talstation der
Seilbahn auf das Brienzer Rothorn (2350), einen beriihmten Aus-
sichtsberg, auf den von der Brienzer Seite eine Zahnradbahn hinauf-
flihrt. Die Talstation liegt auBerhalb von Sérenberg und ist vom Ort 2.5
km entfernt. Der Scheitel des Passes und vor allem die Ostrampe ver-
mitteln vortreffliche Ausblicke auf den Sarner See, das Stanser Horn
und den Pilatus. S. von Giswil (485) miindet man in die HauptstraBe 4
ein und gelangt Uber den zahmen BriinigpaB (1008) bei max. 10“_/6
Gefélle hinab nach Brienz und auf der 21 km langen Uferstrecke wei-
ter nach Interlaken (572). Man bleibt nun auf der n. Uferstrae und
fahrt am Rande der Beatenbucht tber Merligen und Gunten nach
Thun zuriick. Der Parkplatz fiir Besucher der Beatushéhlen (621)
befindet sich zirka 6 km von Interlaken entfernt. Die labyrintartig ange-
legten Tropfsteinhéhlen sind sehenswert.
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Abstecher: Von Interlaken nach dem hubsch, auf einer Terrasse gelegenap
Beatenberg (1150). Die windungsreiche, teilweise sehr schmale, 13 km langs
StraBe bewltigt von Unterseen einen HU von knapp 600 m mittels zwalf Keh.
ren. Der Luftkurort ist durch eine Sesselbahn mit dem aussichtsreichen Nig.
derhorn (1950) verbunden. Eine Durchfahrt auf Karrenwegen nach Sigisw
bzw. Gunten mit Querung des eingeschnittenen Justistals ist nicht méglich
und auch verboten. Hin und zuriick 26 km. Fahrtechnische Beurteilung: Mitte|,

51 Passe zwischen Genfer See und
Berner Oberland

Route: Aigle (417) — Le Sépey — Col des Mosses (1445) — La Lécherette —
Les Moulins — Montbovon — Epagny — Broc — Charmey — Jaun — Jaunpag
(1509) — Reidenbach — Zweisimmen — Saanenmdser — Saanen — Gstaad —
Gsteig — Reusch — Col du Pillon (1546) — Les Diablerets — Col de la Croix
(1778) — Villars-sur-Ollon — Ollon — Aigle. 168 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel
Zeitaufwand: Halbtagestour

Zwischen Thuner und Genfer See sind die ,Péssezwillinge” Col des
Masses und Col du Pillon von gréBerer Bedeutung. Wahrend der Col
des Mosses den bequemeren Ubergang in das Untere Rhonetal dar-
stellt, entschadigt die Strecke ber den Col du Pillon durch ihre Aus-
blicke auf die Diablerets (Teufelshérner). Auch findet der Bergfahrer
im Col de la Croix landschaftlich und fahrtechnisch eine interessante
Fortsetzung auf dem Weg zum Genfer See bzw. in das Rhonetal. Eine
willkommene Alternative zum modern ausgebauten Col des Mosses
bietet der weit im W gelegene Sattel Les Agites (1558), welcher
urspriinglich als MilitdrstraBchen konzipiert wurde. Als Verbindungs-
spange fungiert schlieBlich in der vorgegebenen Runde der Jaunpal
(1509), welcher eine direkte Verbindung zwischen Bulle und Interla-
ken herstellt. Die Rundtour unternimmt man mit Vorzug im Uhrzeiger-
sinn. — Von Aigle im Rhonetal folgt man der HauptstraBe 11 hoch (iber
der Grande Eau mit zahlreichen Windungen hinauf nach Le Sépey
(975) im Ormont-Dessous. An der groBen StraBenteilung halt man
sich li. und erreicht nach insgesamt 18 km den fast flachen Scheitel
des Col des Mosses (1445). Nach SO blickt man auf La Tornette
(2540) und den Pic Chaussy (2351), letzterer ist als Schiberg bekannt.
Chateau-d’Oex (958) bleibt re. liegen, indem man s. des Ortes die
HauptstraBe verl&Bt und (iber Les Moulins auf einer, das Haute Gru-
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yere durchziehenden VerbindungsstraBe in Richtung Bulle weiter-
fahrt. Will man das malerische Stadtchen Gruyéres besichtigen, so
muB man bereits in Epagny abzweigen und der HT folgen. — Die
Rundtour beriihrt Bulle nicht. Um einen Umweg zu vermeiden, folgt
man von Epagny re. der kurzen Verbindung nach Broc, 2 km. Die viel
landschaftliche Abwechslung bietende Bergstrecke zum JaunpaB
(1509) leitet dicht am Lac de Montsalvens vorbei nach Charmey.
Neben dem Jaunbach fihrt sie in den Ort Jaun und bei max. 14%
Steigung zum bewaldeten Scheitel des Passes hinauf. Die Fahrbahn-
Dreite betragt 6 bis 7 m. Es sind nur drei Kehren zu durchfahren, aber
Mehrere uniibersichtliche Kurven. Die NO-Rampe hinab nach Rei-
denbach (845) wartet mit zehn Kehren und einem Gefélle von 11%
auf, die Fahrbahnbreite betragt auf dieser Seite nur 4 m (in den Wen-

e .
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depunkten 7 m). — Kurz vor Reidenbach hat man den n. Wendepunkt
der Runde erreicht und folgt nunmehr bis Saanen der HauptstraBe 11,
welche kurvig durch das enge Simmental zundchst nach Zweisimmen
(948) flihrt und dann mit 9% Steigung maBig zum Sattel von Saanen-
maser (1279), einem im Winter vielbesuchten Schigebiet, ansteigt,
Nach kurzem Gefélle geht es dann nach Saanen hinab. Auf dem Weg
zum Col du Pillon beriihrt man Gstaad (1050), bekannt als Aufent-
haltsort prominenten Publikums. Die nun schmaéler werdende Strafe
zum Col du Pillon (15486) zieht kaumn merklich ansteigend (max. 9%)

- durch das freundliche Saanetal. Man passiert Gsteig (1189) mit seinen

schonen alten Holzhausern. Nun verengt sich das Tal und man strebt
dem kleinen Ort Reusch (1383) zu. Nach Uberschreiten der Kantons-
grenze zwischen Bern und Waadt ist der Scheitel des Passes erreicht,
Die Fahrbahnbreite betragt dort zirka 12 m, im direkten Umfeld der
Diablerets-Seilbahnen auch mehr. Die Bergstation auf den Diable-
rets-Gletscher befindet sich in einer Hohe von 3000 m. Nun 5 km auf
der Westrampe hinab in den Ori Les Diablerets (1185). — Eine 17 km

~lange, gut ausgebaute BergstraBe leitet durch das Ormont-Dessus

zum Col de la Croix (1778) hinauf und talwérts Ober Villars-sur-Ollon
(12563) und Ollon nach Aigle. Diese empfohlene Bergstrecke ist fahr-
technisch wesentlich interessanter als die direkte Abfahrt von Les
Diablerets Uiber Sépey hinab ins Tal.

Variante: Von Aigle Uber Yvorne nach Les Agites (1558) und tber die ,Route
de I'Hongrin“ nach La Lécherette (1379) an der Mosses-Route. Dieses 32 km
lange BergstrédBchen wird nur wahrend des Sommers samstags und sonntags
flr den &ffentlichen Transitverkehr freigegeben. Die SW-Rampe darf jedoch
bis zum Scheiteltunnel von Les Agites (Gipfel 1626 m) bei entsprechender
Witterung und Wegeverhdlinissen auch taglich befahren werden. Die Wasser-
scheide befindet sich bei Ayerne (1490) am Beginn des Hochtales, in dem
auch der Lac de I'Hongrin (1255) aufgestaut wurde; er entwassert zur Sarine
ins Haute Gruyére. — Auf der SW-Rampe hat man bis Corbeyrier (920) zahl-
reiche Serpentinen zu bewéltigen. Ein Tunnel mit automatischer Richtungsre-
gelung (Phasenwechsel alle 15 Min.) wurde zwischen Luan und Les Agites
durch den Fels geschlagen. Die Hangstrecke hoch (iber dem Stausee mit sei-
nen fiordahnlichen Gliedern beeindruckt den Vorlberziehenden. Die Stei-
gungsverhéltnisse sind ausgeglichen und erreichen max. 14%. Die Bergstrek-
ken sind schmal und nur einspurig befahrbar, es gibt aber geniigend Aus-
weichméglichkeiten. Plus 14 km. Fahrtechnische Beurieilung: mittel bis
schwierig.

Variante: Von Villars-sur-Ollon flihrt ein s. Zweig Uber Barboleusaz nach Bex
ins Rhonetal. Diese kurvenreiche Strecke bringt fir den Motorradfahrer viel
Fahrvergniigen. Auf der gut ausgebauten HauptstraBe 9 gelangt man schlie-
lich nach Aigle. Plus 10 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.
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Kleine Karnische Runde** 52

Route: Comeglians (548) — Mieli — Tualis — Gasera Chiadinis (1967) — Sella
valcalda (958) — Cercivento — Sutrio — Baita da Rico — Rif. Enzo Moro —
Monte Zoncolan (1730) — Liariis — Ovaro — Comeglians. 64 km.

Fahriechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Der Routentitel mag zwar bescheiden klingen, der tatséchliche Rou-
tenverlauf ist jedoch flr den Motorradfahrer wesentlich anspruchsvol-
ler! Die alpine Region ist charakteristisch flr den N Friauls: dort bildet
der Karnische Kamm, welcher in der Hohen Warte/Monte Coglians
(2780) kulminiert, die natiirliche Grenze gegen Kérnten; im W begren-
zen die Pesarinischen Dolomiten und im O Teile der Julischen Alpen
den hier erfaBten Raum. Die gesamte Rundstrecke 4Bt sich in zwei
voneinander unabhangige Schleifen gliedern: die n. Schleife beinhal-
tet die Panoramica delle Vette mit ihrem héchsten Punkt (1967) ober-
halb der Casera Chiadinis alta, wenig unterhalb des Monte Crostis
(2250). Die s. Schleife bezieht sich auf die aussichtsreiche Héhen-
straBe (ber den Monte Zoncolan (1730). Zwischen beiden Schleifen
zieht die SS. 465 von Comeglians (ber die Sella Valcalda (958) nach
Sutrio bzw. Paluzza hindurch, welche auch als Basisstrecke fiir die
beschriebenen Hochpunkte fungiert. — Wahlt man Comeglians zum
AP fir eine Befahrung der Panoramica delle Vette, so hat man auf
irer Westrampe 27, teilweise sehr enge Kehren zu bewdltigen. Die
S_lraBe leitet (ber Mieli zundchst nach Tualis (898) hinauf, wo die
€igentliche Bergstrecke beginnt. Von der 29 km langen Panorama-
straBe waren im Bj. nur 8 km oberhalb von Tualis ausgebaut und
asphaltiert. Aus diesem Grund wird die Befahrung der StraBe nur auf
Cigene Gefahr hin geduldet, HT. Auf der Ostrampe waren im Bj. ab
Sella Valcalda nur 7 km fertiggestellt, die restliche Strecke iiber den
Scheite| war geschottert und wies Fahrbahnbreiten zwischen 3 und 4

»
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m auf; hinzu kam eine unzuldngliche Beschilderung. Im W ist die Aus-
sicht auf die Felsgipfel der Pesariner Dolomiten erwédhnenswert. Von
der Ostrampe bieten sich bemerkenswerte Ausblicke in die Julischen
Alpen. — AP zur Befahrung der 24 km langen HéhenstraBe uber den
Zoncolanrlicken nach Ovara (525) ist Sutrio (570), weshalb man sei-
ne Runde von der Sella Valcalda auf der SS. 465 zunachst lber Cer-
civento (Umfahrung im 8) nach Sutrio fortseizt. Oberhalb des Ortes
beginnt der Serpentinenanstieg Uber zehn Kehren in ein gut erschlos-
senes Schigebiet. Die BergstraBe war im Bj. auf 10 km vorzliglich aus-
gebaut, was auch eine zligige Fahrweise ermdglichte. Der Ausbau
endete bei den Hitten Baita da Rico bzw. Rif. Enzo Moro in 1320 m
Seehdhe. Die restliche Strecke ber den Pian di Val bis zu den drei
unbeleuchteten Scheiteltunnels wies im Bj. Schotterbelag auf, doch
ist mit einem durchgehenden Ausbau bis Liariis zu rechnen. Die Stei-
gungsmaxima betragen im O 18%, im W 10%. Zwischen dem Scheitel
und Liariis tberwindet das ehem. MilitarstraBchen einen HU von tber
1000 m auf einer Streckenlange von nur 9 km! Von der Scheitelstrecke
gelangt man in wenigen Min. zu FuB auf die Gipfelkuppe des Monte
Zoncolan mit Aussicht auf die Pesariner Dolomiten und den Karni-

schen Kamm mit der Hohen Warte (2780). Gut einzusehen ist auch
der serpentinenreiche Verlauf der Panoramica delle Vette an der Siid-
flanke des Monte Crostis. Von Ovaro féhrt man auf der SS. 355 durch
den Canale di Gorto zurtick nach Comeglians.

Rund um den Karnischen Kamm** 53

Route: Lienz i.0. (669) — Oberdrauburg — Gailberg-Satte| (982) — Kotsch-
ach-Mauthen — Ederwirt — PlackenpaB (1362) — Paluzza — Sutrio — Monte
Zoncolan (1730) — Ovaro — Abzw. Comeglians — Prato — Crostas — Forc.
Lavardet (1542) — Campolongo — S. Stefano di Cadore — Campitello —
Kreuzberg-Sattel (1636) — Moos — Sexten — Innichen — Vierschach — Sillian
— Mittewald — Lienz i.0. 199 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel
Zeitaufwand: Tagestour

Wesentlich weiter durch die Region der Karnischen Alpen holt diese
Runde gegenlber dem beschriebenen kleinen Giro aus. Mit ihr wer-
den flnf, fir den Motorradfahrer technisch und auch landschaftlich
interessante Passe bzw. Hochpunkte ,aufgefadelt®. Als AP wahlt man
mit Vorzug Lienz i.O. In rascher Fahrt gelangt man drauabwarts nach
Oberdrauburg, 21 km. Einen fortschrittlichen Ausbau weist die B 110
iber den Gailberg-Sattel (982) auf; ihre Steigungsverhéltnisse sind
gut ausgeglichen (Nordrampe 10%, Stidrampe nur 8%). Ausgesetzte
Stellen wurden durch Leitplanken abgesichert. Man durchfahrt den
Doppelort Kotschach-Mauthen und folgt, begleitet vom Valentins-
bach, der nur mehr 5 bis 6 m breiten StraBe (ber den ,Ederwirt" hin-
auf zum PlockenpaB/Passo di Monte Croce Carnico (1362), wobei
Zuletzt Steigungsmaxima von 13% zu (iberwinden sind. — Eine Doku-
Mentation der Dolomiten- und Karntner Front befindet sich im Rat-
hfius von Kétschach-Mauthen. Im besuchenswerten Plockenmuseum
sind auBer Fotos, Karten und Originalskizzen auch zahlreiche Fund-
9egenstinde ausgestellt. Sie zeigen das Schicksal der Soldaten an
der hochalpinen Front und tragen zum naheren Verstandnis der Zeit-
geschichte in diesem umkampften Grenzraum bei. Ein Freilichtmu-
Seum ist nahe dem PléckenpaB am Kleinen Pal entstanden. — Auf der
Kehrenreichen Sldrampe hinab nach Timau (Tischlwang) besteht bei
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Skizze 53 Rund um den Karnischen Kamm

Nésse erhihte Rutschgefahr. Besondere Vorsicht erheischen auch
die zu durchfahrenden Tunnels bzw. Galerien. Paluzza (602) wird im
W umfahren; knapp 2 km weiter im S ist re. die Abzw. der SS. 465 zur
Sella Valcalda bzw. lber die Butbriicke nach Sutrio, wo die Zoncolan-
HohenstraBe ihren Ausgang nimmt — Route 52, Kleine Karnische
Runde. — Man gelangt tiber Ovaro nach Comeglians (553) und folgt
dort der $S. 465 durch das anmutige Pesarinatal, welches im N von
den Pesariner Dolomiten (Monte Terza grande, 2586) begrenzt wird.
Eine besondere Sehenswiirdigkeit dieser Talschaft ist der ,Schiefe
Turm® in Prato Carnico (663). Die BergstraBe steigt oberhalb von Cro-
stas (1036) merklich an und hat auf der Forc. Lavardet (1542) ihren
hdchsten Punkt. — Besonders sportlich eingestellte Motorradfahrer
schatzen wegen des faszinierenden Fahrgeflihls die neue, interes-
sante Anlage von 14 dicht aufeinanderfolgenden Kehren auf der Nord-
rampe des Passes, max. 12% Gefélle. Im Bj. war der Ausbau oberhalb
der Kehrenanlage noch nicht abgeschlossen, sodaB die Fahrbahn-
breiten zwischen 3 und 7 m schwankten. Die SS. 465 mindet bei
Campolongo (940), 6. S. Stefano di Cadore (908), in die Sappada-
Route ein. — Kaum fahrtechnische Schwierigkeiten gibt es auf der 37
km langen Strecke von S. Stefano di Cadore (iber den Kreuzberg-Sat-
tel (1636) nach Innichen (1174). Die ltaliener kennen zwei Pésse unter
dem Namen ,Monte Croce”. Zur Unterscheidung fligen sie beim

Kreuzberg-Sattel die Bezeichnung ,Comelico® hinzu, wogegen der
Plockenpal den Beinamen ,Carnico” tragt. Beim Kreuzberg handelt
es sich um einen relativ niedrigen und schwach frequentierten Uber-
gang zwischen dem Comelico und dem Hochpustertal. Der HU
betragt von S. Stefano bis zum Scheitel 730 m, talwérts bis Innichen
nur 465 m. Die Slidrampe wartet mit max. 8% Steigung auf, die Nord-
rampe oberhalb von Moos mit 12% und einem giinstigen StraBenver-
|auf. Die zahlreichen Felsnadeln, Tlrme und Spitzen hat man in den
Sextener Dolomiten li. der Fahrtrichtung, sie sind fir manche Touri-
sten Uberhaupt der Inbegriff einer Dolomitenlandschaft. Re. der vor-
gegebenen Fahririchtung erheben sich die Karnischen Alpen mit
wesentlich sanfteren Zlgen. Bei Innichen findet man AnschluB an die
58. 49, welche windungsreich zur ital. Zollstation Winnebach bzw. zur
dsterr. Grenzibertrittsstelle Arnbach leitet. Hinter Vierschach gibt es
einen unbeschrankten Bahnlbergang! — Die B 100 (iber Sillian, das
im Bj. noch ohne Umfahrung war, ist gut ausgebaut und erlaubt ent-
sprechende Reisedurchschnitte. Das Tal der Drau verengt sich hinter
Mittewald zusehends und weitet sich erst wieder hinter der Lienzer
Klause, wo das Pustertal im O endet. Lienz ist mit dem SchloB Bruck
eine sehenswerte Kleinstadt, welche am ZusammenfluB3 von Isel und
Drau liegt. In der Hauptreisezeit wird sie allerdings von einer Ver-
kehrslawine formlich lberrollL.

Variante: Von Comeglians iiber Sappada nach Campolongo. Zunéchst leitet
die §S. 355 durch den Canale di Gorto aufwérts, Oberhalb von Rigolato
unternimmt der mehr sportlich eingestellte Motorradfahrer den Abstecher
durch ein Seitental hinauf zu den Hausern von Callinetta und zu den winzigen
+Bergnestern® Sigilletto und Frassenetio (1089). Der geringe Umweg lohnt
sich wegen der Ausblicke auf die Hohe Warte, welche sich im Talhintergrund
aufbaut, und in der Gegenrichtung in die Pesariner Dolomiten. Mit einem
Gefalle von 15% auf asphaltierter, knapp zweispuriger Strafle gelangt man in
Forni Avoltri wieder auf die S5. 355. Im erneuten Anstieg mit max. 15% kommt
man schlieBlich nach Cima Sappada/Oberbladen (1286) und liber Sappada
(1217), einer deutschen Sprachinsel, durch das Tal des jungen Piave auf vor-
ziiglicher StraBe hinab nach Compolongo. Dort mindet man in die SS. 465
gin. Plus 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Variante: Von Campolongo dber Costalta nach Costalissoio und Campitello
an der SS. 52. Fur besonders Unternehmungslustige bietet sich im Raum von
S. Stefano eine fahrtechnisch interessante Alternative an: sie leitet als schma-
le HéhenstraBe von Borgata Mare &. Campolongo tber die Aussicht bietenden
Abhange des Monte Zovo hoch Uber S. Stefano nach Costalissoio und miin-
det wenig weiter in die Kreuzberg-PaBstraBe ein. Plus 1 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.
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54 Rund um die Pesariner Dolomiten*

Route: San Stefano di Cadore (908) — Campolongo — Forc. Lavardet (1542)
— Sella di Razzo (1760) — Sauris — la Maina — Passo di Pura (1425) —
Ampezzo — Villa Santina — Comeglians — Rigolato — Collinetta — Sigilletto —
Frassenetto — Forni Avoliri — Cima Sappada (1286) — Sappada — Campolon-
go — 3an Stefano di Cadore. 124 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Rundtour umfaBt vor allem die Pesariner Dolomiten, doch war-
tet sie mit Sauris, der deutschen Sprachinsel Zahre, und ihrem Abste-
cher durch das Zétztal zu den Piavequellen noch mit weiteren touristi-
schen Héhepunkten auf. — Von S. Stefano di Cadore zunidchst hinauf
zur Forc. Lavardet (1542) — Route 53, Rund um den Karnischen
Kamm (in umgekehrter Richtung). Auf zweispurig ausgebauter, nur 4
km langer Spange weiter bergan zur Sella di Razzo (1760). Nunmehr
wechseln die Fahrbahnbreiten hinab nach Sauris di sopra/Oberzahre
(1394) und Sauris di sotto/Unterzahre (1214) standig (im Bj. Stelle mit
weggespllter Trasse, nur mit LM umfahrbar). Die StraBe ist win-
dungsreich und hat unter dem Monte Pezzocucco mehrere Serpenti-
nen mit ausgepragten Haarnadelkurven. Von Unterzahre leitet die
BergstraBe hinab zum aufgestauten Lago di Sauris (977) und beniitzt
sein Ostufer. Man tangiert die Hausergruppe la Maina, umfahrt die
Plottempochbucht und gelangt zur Krone der Staumauer: dort hat
man an der Gabelung die Wahl zwischen der Strae durch die wildro-
mantische Lumieischlucht direkt nach Ampezzo (559) hinab, 10 km,
oder der SeeuferstraBe, welche den See auch bald verlaBt, um in Ser-
pentinen zum Passo del Pura (1425) mit dem Rif. Tita Piaz anzustei-
gen. Diese, fiir den Zweiradfahrer interessantere StraBe senkt sich im
8 mit neun Spitzkehren zur MauriapaBstraBe SS. 52 hinab, in die sie
nach 19 km ab StraBenteilung bei der Osteria al Pura (726) einmiin-
det. Vom PurapaB richten sich die Ausblicke hauptsachlich auf die
Berge im N mit Monte Pieltinis (2027) und Monte Torondon (2019)
bzw. Oberkofel (2034). Von Ampezzo bleibt man auf der SS. 52 bis
zum StraBenknoten Villa Santina (363), wo man auf die SS. 355 trifft.
Dieser StaatsstraBe folgt man durch den Canale di Gorto nach Come-
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Skizze 54 Rund um die Pesariner Dolomiten

glians, 13 km, und bentitzt fir die Rlckfahrt die Sappada—Routel—»
Route 53, Rund um den Karnischen Kamm, wie als Variante beschrie-
ben. Von Campolongo zurlick nach S. Stefano di Cadore.

Variante: Die Direktverbindung von la Maina nach Ampezzo fiihrt durch die
wildromantische Lumieischlucht und wurde teilweise in den Felsen gehauen.
Minus 9 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Cima Sappada (1286) filhrt nach N ein geteeries StraBchen
durch das Zétztal/Valle di Sesis, welches nach 8 km am Rif. Sorgenti del F-‘iavr?
(1830), wenig unterhalb des Canevapasses (1853), endet. Der Talschlu_l_S mit
den Piavequellen ist sehenswert. Eindrucksvoll ist der Blick im oberen Zotztal
auf den Monte Peralba/HochweiBstein (2694); dort befand sich im _Ersten
Weltkrieg die héchste Geschltzstellung der dsterr. Artillerie in den Kgmlschen
Alpen. Die max. Steigung der StraBe durch das Zotztal betragt 18%;
abschnittsweise hat man eine nur einspurige StraBe mit Ausweichstellen. —
Folgt man an der Zétzalm dem mit 132 bez. Fahrweg in Richtung Calvihitte,
S0 kénnen gelibte Bergfahrer noch bis zum Marmorbruch (2030) hinauffah-
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ren. Bei einer Steigung von max. 12% durchfahrt man auf der einspurigen
Bergstrecke acht Serpentinen, 1.5 km. — Hin und zuriick 19 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: mittel bis schwierig.

55 Forcella di Monte Rest und
Forcella di Pala Barzana*

Mauriapal

Route: Ampezzo (560) — Forc. di Priuso (660) — Forc. di Monte Rest (1052) —
Tramonti di sopra — Ponte Racli — Navarons — Poffabro — Pian d. Merie —
Forc. di Pala Barzana (842) — Bosplans — Val Cellina — Maniago — Lestans —
Pinzano al Tagliamento — Abzw. Flagogha — Casiacco — Bagni — S. Frances-
co — Pozzis — Sella Chianzutan (954) — Verzegnis — Tolmezzo — Socchieve
— Ampezzo. 148 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Diese Rundfahrt ist auf die Erwartungen des Zweiradfahrers wie
zugeschnitten: verkehrsarme, abwechslungsvolle Routenfiihrung mit
sehr kurvenreichem StraBenverlauf. Sie wird im W von der Cellina, im
O vom Tagliamento begrenzt. Zu den beiden, im Titel genannten Pas-
sen ist als ,Zuckerl“ noch die serpentinenreiche Sella Chianzutan
(854) zuzuzahlen. — Im Lumieital zweigt 4 km sé. von Ampezzo die
ausgebaute SS. 552 von der SS. 52 ab. Uber den zahmen Sattel von
Priuso (660) gelangt man bald in das Tal des Tagliamento. Nach Uber-
querung des Flusses gewinnt man bei max. 12% Steigung die Schei-
telhbhe des Passo Rest (1052) mit dem Rifugio. Die asphaltierte Berg-
straBe leitet zwar vorwiegend durch dichten Mischwald, doch gewéahrt
sie wiederholte Male gute Ausblicke in das Tal des Tagliamento. Stra-
Benbautechnisch interessant ist ein stark gekriimmter Kehrtunnel
durch den felsigen Steilhang. — Der Abstieg von der Scheitelhéhe
hinab nach Tramonti di Sopra (426) vollzieht sich (iber 20, zum Teil
enge Kehren. An allen ausgesetzten Stellen wurden Leitschienen zur
Absicherung angebracht. Am Ortsbeginn von Tramonti halt man sich
li. und beniitzt die Umfahrung. Auf dem Ostufer des langgestreckten
Lago di Tramonti gelangt man zum Ponte Racli und wenig weiter re.
zur gelb beschilderten Abzw. der Pala Barzana-TouristenstraBe. Von
Navaronz setzt man seine Fahrt iiber Poffabro (455) und Pian d. Merie
fort, wo der Serpentinenanstieg zum PaB beginnt. Als strategisch
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Skizze 55 Forcella di Monte Rest und Forcella di Pala Barzana

wichtige Verbindung nach Cimolais wurde die StraBe Uber die Forc. di
Pala Barzana (842) wahrend des Ersten Weltkrieges erbaut; auf der
Scheitelhdhe ist eine wiirdige Gedenkstatte flir die dort Gefallenen
der Alpinitruppe angelegt worden. — Die Abfahrt hinab zum Weiler
Bosplans erfolgt Uber 16 Kehren auf durchwegs asphaltierter Strale.
W. von Barcis (409) mindet man li. in die StraBe durch das Cellinatal
ein; die wildromantische, enge Schluchtstrecke wird durch eine Tun-
nelstraBe unter dem Monte Fara abgeldst, wodurch das Verkehrsauf-
kommen in dieser bisher ruhigen Zone entsprechend emporschnellen
wird. Montereale Valcellina (317) 148t man re. liegen und folgt der vor-
gegebenen Route (iber Maniago in Richtung Sequals und Lestans am
Siidrand der Alpen weiter bis man bei Pinzano den Tagliamento
erreicht. Landschaftlich und fahrtechnisch hochwertig verlduft nun die
Strecke (iber Casiacco nach San Francesco. Man verléBt das breite
Tagliamentotal (ber einen Sattel, der in das vom Arzino durchflossene
Nebental hiniiberleitet. Auf der Bergstrecke bei Bagni sind me_hrere,
dicht Gbereinander angeordnete Kehren zu bewaltigen, weiter n.
schlieBt eine Strecke mit Tunnels bzw. Galerien an. — In Pozzis, am
FuBe des Monte Verzegnis (1915), gelangt man zu einer StraBentei-
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lung: li. tber die Sella Chiampon (790) nach Socchieve an der SS. 52,
12 km. Man hé&lt sich jedoch re., will man als letzten touristischen
.Leckerbissen” der beschriebenen Runde noch die Sella Chianzutan
mit der lohnenden Abfahrt bei 11% Gefélle durch das Verzegnis mit-
einbeziehen. Bemerkenswert sind dabei die Ausblicke auf den Lagg
di Verzegnis, ehe man hinab in das Tagliamentotal kommt. Die breite,
durch ihre umfangreichen Schotterablagerungen gekennzeichnete
Talsohle Uberguert man im S von Tolmezzo (323). Auf der SS. 52
kehrt man nach Ampezzo zurlick.

Variante: Von Flagogna Uber den Lago di Cavazzo nach Tolmezzo. 4 km n,
von Pinzano al Tagliamento zweigt man re. nach Flagogna ab und folgt der
StraBe Uber Cornino und Peonis fluBaufwérts. Kurz vor Trasaghis wechselt
man die Talseite und mindet in die SS. 512 nach li. ein. Man folgt ihr (iber dag
Ostufer des Lago di Cavazzo nach Interneppo und iiber den Ort Cavazzo Car-
nico (280) nach Tolmezzo. Minus 4 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Interneppo (195), das am reizvollen Ostufer des Cavazzo-
sees liegt, leitet ein interessantes BergstrdBchen durch ausgedehnien
Buschwald auf den Monte San Simeone (1506) mittels 15 Serpentinen hinauf,
HT. Es endet wenig unterhalb des Gipfels und ist nur teilweise geteert, im (ibri-
gen Verlauf geschottert, wird aber gut instand gehalten. Ohne Zweife| ist der
Serpentinenanstieg mit den Ausblicken in die breite Furche des Tagliamento-
tales fiir den Motorradfahrer ein besonderes Erlebnis, wobei man auf einer
knapp zweispurigen StraBe runde 1200 m zu Uberwinden hat! Hin und zuriick
24 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

56 Rund um die Sextener Dolomiten***

Route: Innichen (1174) — Sexten — Moos — Kreuzberg-Sattel (1636) — Padola
— 8. Anna — Zovopal (1489) — S. Caterina — Auronzo di Cadore — Ansieital
— Bivio Dogana Vecchia — MisurinapaB/Col Sant'/Angelo (1757) — Schiuder-
bach — Neutoblach — Innichen. 89 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel
Zeitaufwand: Halbtagestour
Die Runde ist geeignet, gute Einblicke in ein touristisch hochbedeut-

sames Gebiet mit den éstlichen Dolomiten zu gewinnen. AP ist Inni-
chen/S. Candido. Als weitere AP bieten sich aber auch alle an der
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Skizze 56 Rund um die Sextener Dolomiten

Rundfahristrecke gelegenen Orte an, besonders jene im Puster- und
Sextental. Der Kreuzberg-Sattel/Passo M. Croce di Comelico (1636)
pildet einen relativ niedrigen und schwach frequentierten Ubergang
vom Hochpustertal in das Comelico. Weit mehr besucht werden die
Seitentaler, wie das Innerfeldtal und das Fischieintal. Im S des Passes
gibt es nur einige wenige Ziele, welche sine Anfahrt lohnen; zu ihnen
zéhlt die BergstraBe von Campitello (iber den Col Cestella hinauf
nach Danta di Cadore (1398). Im Durchzugsverkehr stellt der Kreuz-
berg-Sattel die wichtige Verbindung vom Pustertal nach Friaul
(Udine), Julisch-Venetien und zur nordlichen Adria her. Die Steigun-
gen erreichen auf der Nordrampe wenig oberhalb von Moos 12%, auf
der Stidrampe nur 8%. Der StraBenzug ist ausgebaut und Gberall mit
Randsicherungen versehen. Die durchgehend asphaltierte Fahrbahn
Ist zwischen 5 und 8 m breit. Felsnadeln, Tirme und Spitzen charak-
lerisieren die Sextener Dolomiten, welche viel Faszination ausstrah-
len. Wahrend der PaBscheitel (dort deutsch-ital. Sprachgrenze) freie
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Aussicht (iber die Almbdden zu den ihn umrahmenden Bergen bietet,
leiten beiderseits des Sattels seine Rampen durch ausgedehnte
Waldgebiete. Die Karnischen Alpen weisen, entwicklungsgeschicht-
lich bedingt, wesentlich sanftere Ziige auf als die vielgezackten Dolo-
miten. — Von Innichen sind es bis zum Kreuzberg-Sattel nur 15 km.
Nach weiteren 10 km zweigt man im Comelico Superiore re. ab und
folgt der 8S. 552 (iber Padola und S. Anna hinauf zum ZovopaB
(1489) in guter Aussichtslage. Diese PaBRstraBe ist wesentlich schmé-
ler als die DurchgangsstraBe in Richtung S. Stefano di Cadore. Die
Steigungsverhéltnisse sind unterschiedlich: im N 12%, im S 15% auf
windungsreicher und teilweise unibersichtlicher Rampe mit 19 Keh-
ren. Mitten in der Waldeinsamkeit steht auf der Nordrampe die St.-An-
na-Kapelle aus dem 17. Jh. Bevor man die Scheitelhdhe erreicht,
kommt man dicht am Laghetto Sant'/Anna vorUber. Auf dem Scheitel
befindet sich die, dem hl. Antonius geweihte Kapelle, weshalb dieser
Ubergang auch unter dem Namen St.-Antonius-Héhe bekannt ist. Im
Juni breitet sich in dieser Hohenlage ein wunderbarer Teppich hochal-
piner Flora aus. Am s. Ende des langgestreckten Lago di San Cate-
rina mindet man in die SS. 48 ein. — Der Zovopaf 148t sich bei widri-
gen StraBenzustandsverhéltnissen im S durch einen zirka 4 km lan-
gen Tunnel umfahren; ab Dosoledo bleibt man dabei auf der SS. 52
und folgt in S. Stefano kurz dem Piave fluBabwérts, um dann beim
Ponte d. Lasta re. den StraBentunnel nach S. Caterina zu ben(tzen. —
Die S8. 48, welche normal ausgebaut ist, fihrt durch das stark bewal-
dete Ansieital zur StraBengabel ,Bivio Dogana Vecchia® (1641) hinauf
und mulndet nach 22 km in die SS. 48bis re. ein. Sie Uberwindst
zuletzt einen HU von 300 m mit max. 14% Steigung. Zum Misurina-
paB/Col Sant’Angelo (1757) hat man dann nur knappe 2 km zurlick-
zulegen. Die landschaftliche Beurteilung des Misurinasees mit sei-
nem Umfeld ist bei den Touristen unterschiedlich: auf manche mag
der erste Eindruck etwas enttduschend wirken, andere Besucher wie-
derum entziickt diese Hochregion! Es kommt sehr darauf an, zu wel-
cher Tageszeit, bei welcher Belsuchtung und vor allem von welcher
Seite her man ihn betrachtet. Von seinem Sdufer hat man zwar den
Blick auf die Drei Zinnen, doch haben sie von dieser Seite nicht ihre
charakteristische Form von drei freistehenden Berggestalten; viel-
mehr erwecken sie den Eindruck eines Felsmassivs mit Doppelgipfel.
— Bei einem durchschnittlichen Geféalle von 11% fahrt man nun hinab
zum Ponte delle Marogna, Uber welchen die Provinzgrenze zwischen
Belluno und Bozen verlduft, und gelangt wenig weiter zum aufstre-
benden Hotelort Schluderbach/Carbonin (1438). Auf der frequentier-
ten Strada d'Alemagna fahrt man durch das meist diistere und auch

snﬂser Joch, Sidtiroler Rampe. Kehre 1 mit prachtvollem Ortlerblick — Route 67, Durch dia Ort-
ler-Cavedale-Gruppe. Foto Harald Denzel

8 \\\\&%\\, -&\ &

..“Paﬂ Sidrampe. Der oberste Abschnitt bietet eindrucksvolle Tiefblicke. Neben der Strafie
tdas Passeirer Jaufenhaus — Route 27, Rund um die Stubaier Alpen. Foto Harald Denzel

—



Zwischen Susa- und Chisonetal — Route ! 7 . Foto Johann
und Michagl Braun

\

Abfahrt vom GardettapaB auf der Maira-Stura-KammstraBe gegen Osten — Route 86, Durch den IR T
Sldwesten Piemonts. Foto Helga und Michael Braun i




Auffahrt vom Colle Chaberton zum Mont Chaberton auf der stark geschotterten Kehrenanlage —
\ Route 85, Rund um den Chaberton, Foto Helga und Michael Braun

enge Hohlensteintal auf einem schmalen Korridor zwischen zwei

Naturparks. Man gelangt iiber den Dirrensee, welcher teilweise ver-
jandet ist, und den Toblacher See hinaus in das Hochpustertal, wo
man bei Neutoblach in die SS. 49 re. einmiindet und 5 km weiter wie-
der in Innichen zuriick ist. Nicht versdumen darf man den faszinieren-
den Blick vom w. Ufer des Durrensees auf die vielgezackte Cristallo-
gruppe, eines der typischen und meistfotografierten Dolomitenmotive.

Abstecher: Zwischen Innichen und Sexten zweigt von der SS. 52 re. das
asphaltierte StréBchen ins Innerfeldial ab, HT ,Dreischusterhitte®, Das nur
einspurig mit Ausweichen auf Sicht angelegte HochialstrdBchen leitet
zundchst durch lichten Larchenwald und lippige Wiesen geradlinig und dabei
sanft ansteigend talein. Im weiteren, nunmehr kurvigen Anstieg mit Maxima
von 16% hat man zwei Bachfurten und eine Serpentinengruppe mit engen
Kurven zu Oberwinden. Die Geschwindigkeit ist mit 30 km/h beschrankt. Nach
4 km stellt man vor einem Sperrschranken beim Antoniusstein (1500) sein
Fahrzeug auf einermn Parkstreifen neben der Fahrbahn ab. Zur Dreischuster-
hitte hat man dann noch einen FuBweg von 30 Min. Hin und zurlick 8 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Moos (1337) zum Fischleinboden (1454). Mit Superlativen
soll man zwar sparsam umgehen, aber das Fischleintal ist halt eine dolomi-
tische Bilderbuchlandschaft: die berihmte Sextener Sonnenuhr mit dem
Neuner, dem Zehner, der Rotwandspitze, dem Elfer (3092) und dem Zwolfer
(3094) sowie dem Einser ist im Alpenraum einmalig. Aufféllig ist auch der
Kontrast zwischen dem Uppigen, ldrchenbestandenen Wiesengrund des
Fischleinbodens und den wildzerkllfteten Felszinnen, die Ober den steilen,
von GerdllreiBen durchzogenen Hangen aufragen. Das Talinnere wurde fur
den offentlichen Verkehr gesperrt. Ein GroBparkplatz befindet sich in Bad
Moos an der Talstation des Rotwiesen-Kabinenliftes, ein weiterer nur wenig
talein; diese Platze werden vorwiegend von Bergwanderern bzw. Hittenbesu-
chern beniitzt. Hin und zuriick 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Vom Misurinapaf zum Rif. Monte Piana (2205). Vom PaBscheitel
zweigt bei der Enzianhiitte nach O eine StraBe ab, die sich nach 500 m noch-
‘mals gabelt: li. hat man das kihn angelegte StréBchen auf den Monte Piana.
Nach knapp 5 km endet es beim gleichnamigen Schutzhaus, Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 2.5 und 5 m. Ausweichstellen gibt es auf Sicht-
weite. Die max. Steigung betragt 20%. Im Bj. war das Stréfchen zur Halfte
asphaltiert, jedoch gab es durch die Unterspiiung des Wassers und durch
Frostaufbriiche gravierende Schéaden! Mit insgesamt acht Kehren, welche
durch Leitplanken abgesichert sind, hat man einen HU von 450 m zu bewalti-
gen. Im oberen, stark geschotterten Abschnitt fehlten an manchen ausgesetz-
ten Passagen entsprechende Absicherungen. Im Tiefblick beeindruckt der
Misurinasee. Wiederhergestellte Frontsteige, Kavernengénge und ehem. Stel-
lungsanlagen vergegenwértigen auf dem Gipfelplateau die damalige Kampf-
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flhrung der ésterr. bzw. ital. Gebirgstruppe auf realistische Weise. Die ,,Dolo-
mitenfreunde” haben dort oben unter Anleitung des hochverdienten Oberst
Walther Schaumann flr die Touristen ein Menschenalter spater dieses besu-
chenswerte Freilichtmuseum errichtet. Hin und zurlick 10 km. Fahrtechnische
Beurteilung: schwierig.

Abstecher: Vom MisurinapaB auf der Drei-Zinnen-StraBe zum Rif. Auronzo
(2320). Diese Bergstrafie zahlt zu den landschaftlich schonsten Touristenstra-
Ben in den Dolomiten. AP ist der Misurinapaf/Col Sant’'Angelo (1757). Die bis
8 m breite AsphalistraBe Uberwindet einen HU von zirka 600 m bis zur Auron-
zohitte. Dazwischen gibt es neun Kehren und Steigungsmaxima bis 20%.
Ausgesetzte Wendepunkie wurden mit Leitplanken abgesichert. Die 7.5 km
lange Bergstrecke wird auch von Omnibussen stark befahren, daher muB man
erhthte Aufmerksamkeit walten lassen! Die Mauteinhebung erfolgt nach 2 km
beim Rif. Lago d'Antorno (1866), kurz hinter dem gleichnamigen, idyllisch
gelegenen See. Die Geschwindigkeit wurde mit 40 km/h begrenzt. Von der
Bergstrecke bieten sich bemerkenswerte Ausblicke auf den Misurinasee und
auf die Gadinigruppe. Neben dem meist Uberflllten Parkplatz an der Auronzo-
hitte findet man weiter oben in zirka 2400 m an der, gegen die w. Zinne heran-
gefiihrte Serpentine zuséatzliche Abstellplatze. Eine Weiterfahrt auf dem
schmalen, ehem. Militarstrafchen Uber die Alpinikapelle in Richtung Patern-
sattel ist strikte verboten! — Mit dem Ausbau der Drei-Zinnen-StraBe hat der
Massentourismus am FuB des weltberihmten Felsensembles endgliltig Ein-
zug gehalten. An sommerlichen Schénwettertagen zirkulieren dort oben gan-
ze Heerscharen von Ausfliglern, die allerdings vergeblich ,Erholung in den
Bergen® suchen. Hin und zuriick 15 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

57 Rund um den Monte Pelmo**

Route: Cortina d'’Ampezzo (1211) — Pocol — Giaupal (2233) — Selva di Cado-
re — Costa — Pescul — Fore. Staulanza (1766) — Zoldo Alto — Dont-Villa —
Forno di Zoldo — Sommariva — Fornesighe — Fore. Cibiana (1536) — Cibiana
— Venas — Vodo — Borca — S. Vito di Cadore — Cortina d’Ampezzo. 86 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel
Zeitaufwand: Halbtagestour
Von Cortina d’Ampezzo zungchst 6 km auf der GroBen Dolomitenstra-

Be hinauf nach Pocol (1527); dort nimmt die StraBe zum GiaupaB, SS.
638, li. ihren Ausgang, HT. In méaBigem Geféalle fahrt man kurz hinab
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Skizze 57 Rund um den Monte Pelmo

zum Falzaregobach. Hinter der Briicke beginnt die stark bewaldete
Anstiegsstrecke. Die NO-Rampe présentiert sich bis hinauf zum
Scheitel als modern ausgebaute, 10 km lange BergstraBe mit norma-
len Fahrbahnbreiten. Bis zur oberen Waldgrenze z&hlt man 31 nume-
rierte Kehren. Die durchwegs asphaltierte StraBe Uberwindet einen
HU von rund 700 m, wobei die Steigungen 12% nicht liberschreiten.
Auf der Scheitelstrecke hat man die markanten Felsgestalten von
Gusela, Nuvolau und Averau im Blickfeld. — Vom héchsten Punkt
(2233) Ieitet die DurchgangsstraBe bei nur méaBigem Gefalle vorbei
am Hotel ,Enrosadira® zundchst in w. Richtung. Die generelle Tras-

O
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senflhrung andert sich ab dem Rif. Fedare (2000) bei km 13 von W
nach S. Eindrucksvoll ist der Tiefblick durch das steil herabziehende
Codalongatal auf die zahlreichen, (bereinander angeordneten Ser-
pentinen der Sldrampe, welche eine Meisterleistung ital. StraBen-
baukunst darstellen. Drei Lawinengalerien sorgen fiir die Sicherheit
der StraBenbeniitzer, vor allem wahrend der nicht schneefreien Jah-
reszeit. Auf der 7 km langen, hervorragend ausgebauten Bergstrecke
bis zu ihrer Einmindung in die SS. 251 im N von Selva di Cadore
(1335) hat man 24 Kehren zu durchfahren und liberwindet dabei einen
HU von 922 m. Das Gefalle wird mit 12% angegeben. Die gesamte
Strecke von Pocol nach Selva miBt 22 km. — Den StraBenzug der S8,
251 durch das Fiorentinatal Giber den Staulanzapaf (17686) in das Zol-
dotal kann man als touristisch bedeutsame Alternative zur stark fre-
quentierten OlympiastraBe durch das Ampezzotal auffassen. Beide
Routen werden durch eine Kette hoher Berge, deren hervorragendste
Erhebungen Croda da Lago, Monte Pelmo und Monte Rocchetta sind,
voneinander geschieden. Im landschaftlich ansprechenden Fiorenti-
natal beriihrt man die Orte Selva di Cadore, Costa und Pescul, im jen-
seits der Forc. Staulanza sich erstreckenden Zoldotal das aufstreben-
de Zoldo Alto mit seinen Fraktionen Pecol, Mareson, Pianaz und
Fusine. Die Nordrampe ist ausgebaut, teilweise auch neu trassiert, die
Stidrampe wurde zwar in einigen Abschnitten modernisiert, doch ist
sie windungsreich geblieben. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 6 und 8 m, durchwegs wurde Asphaltbelag aufgetragen. Die
max. Steigung betragt im N 9%, im S beim Anstieg von Pecol zum Col
di Vallon (1522) kurz 14% . — Kommt man von N und fahrt die Scheitel-
héhe an, so hat man im Vorblick den FelskoloB des Monte Pelmo. Nun
glaubt man, daB die StraBe im TalschluB endet, weil das Gelande kei-
nerlei Fortsetzung erkennen |&6t und ist dann lberraschi, wie sie
unvermittelt hinter einem bewaldeten Ricken nach re. abbiegt und
sich in einem Seitental zwischen Monte Crot und dem Pelmomassiv
einen kehrenarmen Ubergang in das obere Zoldotal verschafft. Wah-
rend die Nordrampe von einer streng dolomitischen Landschaft
gepragt wird, durchmiBt man im S der Forc. Staulanza einen mehr
lieblichen als groBartigen Landstrich. Am ZusammenfluB von Duran
und Maé erreicht man den Doppelort Dont-Villa (935), 3 km weiter
den StraBenknoten Forno di Zoldo (810). — Die Rundtour setzt man
von Forno di Zoldo Uber die Forc. Cibiana (1536) nach Venas di Cado-
re fort, 21 km. Es ist zweckmaBig, zunéchst der SS. 251 1.5 km bis zu
den Hausern von Sommariva zu folgen, will man die verwinkelte
Durchfahrt der weit verstreuten Siedlung von Forno di Zoldo meiden.
Eine StraBe in Bachnéhe verbindet mit Fornesighe (977) an der SS.

Y

347. Knapp zweispurig windet sich das PaBstrédBchen durch lichten
Larchenwald zur Scheitelhdhe hinauf, ohne nennenswerte Ausblicke
zu bieten. Erst die PaBhdhe gewdhrt beschrinkte Aussicht auf die
Erhebungen um den Monte Rocchetta (2468). Die kehrenreiche NO-
Rampe ist zwar auch staubfrei, doch wies sie im Bj. unterhalb. des
Scheitels einen miserablen Zustand auf, welcher stellenweise nur ein
vorsichtiges ,Vortasten erlaubte. Das Gefélle betragt 15%. Erst der
Abschnitt unterhalb des Kasernenortes Cibiana di Cadore vermiticlte
talaus Uber die Boitebriicke wieder akzeptable Verhiltnisse. Am w.
Ortseingang von Venas di Cadore (775) mindet man scharf li. in die
§S. 251 (Alemagna) ein. Man berlhrt die Terrassenorte Vodo, Borca
und S. Vito di Cadore, ehe man nach 22 km auf (iberbreiter StraRe
Cortina d'Ampezzo (1211) erreicht.

Variante: Von Selva di Cadore Uber den Belvedere Colle S. Lucia (1475) hinab
in das Cordevaletal und rund um die Civetta nach Dont-Villa. Von besonderem
touristischen Interesse ist die 13 km lange Bergstrecke (iber den berihmten
Aussichtspunkt mit dem grandiosen Blick auf die NW-Wandflucht der Civetta
(3220). In der Tiefe glitzert der Wasserspiegel des Sees von Alleghe. Die
BergstraBe ist teilweise recht kihn in die steil abfallenden Hange trassiert; sie
ist durchgehend zweispurig, hat aber einige enge Kurven, ihr Gefélle erreicht
9%. An der StraBenteilung nach 7 km halt man sich scharf li., denn geradeaus
wiirde man zum FalzaregopaB gelangen. Die TalstraBe SS. 203 Uber Alleghe
und Cencenighe bietet bis Agordo kaum Nennenswertes. Erst die 21 km lange
Verbindungsspange SS. 347 Uber den wenig frequentierten Passo Duran
(1601) ist wieder eine ,,Augenweide” und bietet auch echtes Fahrvergniigen.
Wahrend die SW-Rampe einen HU von runden 1000 m bewdltigl, reduziert
sich der HU im NO des Passes auf ,nur" 650 Héhenmeter. Bemerkenswert
sind die Ausblicke auf die Palagruppe und zur Moiazza (2878). Auf der Schei-

telhdhe steht das gj. bewirtsch. Rif. San Sebastiano. Der Ausbauzustand der

PafistraBe ist unterschiedlich: SW-Rampe gut, NO-Rampe wies im Bj. Eng-
stellen in den Ortschaften auf. Steigungen bzw. Gefélle sind mit max. 14%
angegeben. In Dont-Villa mindet man in die SS. 251 ein. Plus 36 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Forne di Zoldo (840) nach Zoppé di Cadore (1461). Die 9 km
lange BergstraBe nimmt im &. Ortsteil Soccampo ihren Ausgang von der SS.
251, HT. Sie flhrt {iber Bragarezza (sehr enge Ortsdurchfahrt) zunachst in das
vomn Rutorto eingeschnittene Hochtal auf meist bewaldeter, zweispuriger
Strecke; die Steigungsmaxima erreichen 15%. Die besten Ausblicke, sowohl
auf die Siidseite des Monte Pelmo als auch auf die vielgezackten Zoldiner
Dolomiten, hat man von der obersten Kehre bei der Locanda Belvedere. Der
Anblick des Monte Pelmo, mit einer Felsenburg vergleichbar, ist faszinierend!
Hin und zuriick 18 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.
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Abstecher: Von der Forc. Cibiana auf den Monte Rite (2181). Vom Scheitgl
des Sattels (1536), gleich neben dem Rif. Remauro, nimmt der geschotterte,
einspurige Fahrweg seinen Ausgang, HT. Bereits wahrend der Auffahrt auf der
nicht abgesicherten Serpentinenstrecke hat man bemerkenswerte Ausblicke
auf den Sassolungo di Cibiana (2413), den Sfornioi (2410), den Sasso Bosco
Nero (2409) und den Monte Rocchetta (2468), welche den dstlichen Zoldiner
Dolomiten zugeordnet sind. Das 7.5 km lange GipfelstrdBchen ist bis zu den
Kavernen (ehem. Kriegsunierkinfte) befahrbar, die Steigungsverhéltnisse
sind ausgeglichen und betragen max. 12%. Vom Gipfelplateau, auf dem eine
Relaisstation errichtet wurde, hat man auch gute Ausblicke auf den Monte
Peimo (3168) und Gber das Ampezzotal hinweg zum héaufig schneebedeckien
Antelao (3263), der héchsten Erhebung im S der Sorapisgruppe. Im Bj,
befand sich neben dem Rif. Remauro ein Fahrverbotsschild ohne Zusaiztafel.
Aktuelle Information erteilt der Hittenwirt. Hin und zurlck 15 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: mittel bis schwierig.

58 Im Banne der Marmolata***

Route: Canazei (1465) — Pecol — Pordoijoch (2239) — Arabba — Buchenstein
— Salesei — Andraz — Cernadoi — FalzaregopaB (2105) — Pocol — Giaupai
(2233) — Selva di Cadore — Caprile — Rocca Pietore — Malga Ciapela —
Fedaiapal3 (2056) — Penia — Alba — Canazei. 111 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die GroBe DolomitenstraBe steigt hinter Canazei zuerst in einer weit
ausholenden Schleife, dann in sechs dicht aufeinanderfolgenden
Kehren auf der li. Seite des Antermonttales empor. Man gelangt zur
Capanna Lupo Bianco (1715) mit den Talstationen zweier Doppelses-
selbahnen. Am Rande des Pian Schiavaneis hat man eine StraBentei-
lung: geradeaus zum Sellajoch, scharf re. (ber Pecol hinauf zum
Albergo Pordoi (2117). Fast jede Wegbiegung erdffnet eine andere,
faszinierende Aussicht; besonders imposant baut sich die himmel-
stiirmende Felsbastion der Sella mit ihren markanten Querbanderun-
gen auf. Mit neun weiteren von insgesamt 25 Kehren auf der West-
rampe, erreicht man das Pordoijoch (2239), den héchsten PaB im
Zuge der GroBen DolomitenstraBe Bozen-Cortina. Steigungen bzw.
Gefélle betragen nur 8%. Man hat grandiose Ausblicke auf den
Rosengarten, die Langkofelgruppe und den Sellastock. — Die kihne,
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ohne Zwischenpfeiler errichtete GroBkabinen-Seilbahn auf den Sass
Pordoi bringt den Fahrgast in nur 4 Min. auf die Pordoispitze (2950),
wobei sie einen HU von 720 m Giberwindet. Von der Bergstation bietet
sich ein umfassendes Panorama, welches von der Bernina bis zu den
Julischen Alpen reicht! Im SO beherrscht die majestétisch aufragen-
de Marmolata das Blickfeld. — Die 0. PaBrampe hinab nach Arabba
zahit 33 numerierte Kehren, die sich wie auf einer ,,Schiefen Ebene*
gut (iberblicken lassen. Vor sich hat man den im Ersten Weltkrieg hei3
umkampften Col di Lana (2452), welcher ein Eckpfeiler der damaligen
Dolomitenfront war. Die Spitze dieser ,,Blutberg” genannten Erhebung
wurde von den ltalienern gesprengt, wobei es zahlreiche Menschen-
opfer gab; zuriick blieb von ihr nur ein géhnender Krater. — Die SS. 48
lsitet bei sanftem Gefélle tber Arabba (1601) hinab nach Pieve di Livi-
nallongo/Buchenstein (1470). Das benachbarte Salesei wurde durch
seinen schon gelegenen Soldatenfriednof auf dem Pian di Salesei
bekannt: er erstreckt sich wenig oberhalb des Cordevole. Andraz
(1414) 148t man re. unterhalb der DurchzugsstraBe liegen. Die gut
ausgebaute, normal breite StraBe zum FalzaregopaB (2105) setzt sich
mit einer Steigung von 8% oberhalb von Cernadoi (1512) fort. Durch
ein von freundlichen Larchenwéldern umgebenes Hochtal schraubt
sich die StraRe, rasch an Hohe gewinnend, durch 20 Kehren empor.
Oberhalb vom Albergo la Baita (1600) hat man li. die Hauser von
Castello (1726) mit der Burgruine Buchenstein, dahinter ragt der
Hexenstein/Sasso di Stria (2477) auf. Die SS. 48 tangiert den Pian di

-
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Falzarego, auf dem das Albergo al Sasso di Stria steht, beschreibi
dann eine ausgeprigte Haarnadelkurve und verschwindet wenig
oberhalb in einem Kehrtunnel. Vom Ausgangsportal hat man nur
mehr wenige hundert Meter bis zum PaBscheitel mit der Talstation der
Seilschwebebahn zum Kleinen Lagazuoi (2778), einem groBartigen
Panoramapunkt. Von der Scheitelhdhe richtet sich der Blick haupt-
s&chlich nach SW zur eisgepanzerten Marmolata (3343), welche den
Mittelpunkt der beschriebenen Rundtour bildet. — Die GroBe Dolomi-
tenstrafe senkt sich auf der Ostseite des Falzaregopasses, vorbei an
mehreren Einkehrstationen li. und re. des frequentierten Verkehrswe-
ges, hinab nach dem schén gelegenen Hotelort Pocol (1530), den
man 10 km talwérts erreicht. Fortsetzung der Rundfahrt Uber den
GiaupaB bis Caprile — Route 57, Rund um den Monte Pelmo, wobei
man diesmal die neue StraBe zwischen Selva di Cadore und Caprile
am Fiorentinabach entlang bendtzt. — Mit der durchgehenden, 29 km
langen Verbindung Caprile-Canazel bietet sich mit der SS. 641 {ber
den FedaiapaB eine hochalpine Fortsetzung der Runde an. Von der
StraBenvereinigung n. von Caprile (1014) zun&chst hinauf nach Rocca
Pietore (1156). Vor Sottoguda verl&Bt die neue StraBe den Pettorina-
bach. Von der die Schlucht tberspannenden Briicke bieten sich
schwindelerregende Tiefblicke. Die alte StraBe, welche stets in Bach-
nahe durch die wildromantische Sottogudaschlucht fihrt, konnte man
im Bj. auch noch befahren. Die Wiedervereinigung beider StraBen
erfolgt auf der Malga Ciapela (1450) mit Talstation der groBen Marmo-
lata-Seilbahn, welche die hochste Seilbahn der Dolomiten ist. Die
Bergstation (3270) befindet sich knapp unterhalb der Punta di Rocca.
— Von der Malga Ciapela auf nunmehr ausgebauter HochtalstraBe,
an zahlreichen Heuhitten vorbei, hinauf zur Capanna Bill. Uber den
Pian de Lobbia (1943) weiter zum Kleinen Fedaiasee (2028) und iber
das Nordufer des GroBen Fedaia-Stausees zum Rif. E. Castiglioni
(2054) am w. Seespitz. Die alte, s. UferstraBe wurde gesperrt, doch
kann man die Zufahrt bis zur Marmolata-Kabinenseilbahn (Bergsta-
tion beim Rif. Pian dei Fiacconi in 2625 m) benlitzen. Die Abfahrt
durch das Tal des Avisio leitet auf einer Hangstrecke mit mehreren
Kunstbauten, zuletzt mit vier Kehren, hinab zum Pian Trevisan mit
dem Albergo Villetta Maria (1681). Talaus flihrt die StraBe, meist in
Bachnéhe, nach Canazei (1440), um in die GroBe DolomitenstraBe
durch das Fassatal einzumiinden. Die Orte Penia und Alba werden
dabei von der SS. 641 umgangen. Die Neubaustrecken weisen in
bestimmten Abschnitten nicht mehr als 10% Steigung bzw. Gefélle
auf, die Fahrbahn ist normal breit, die Wendepunkte in den Kehren
wurden mit Uberbreiten versehen.

Rund um die Sella*** 59

Route: Wolkenstein/Selva di Val Gardena (1563) — Plan — Grédner Joch
(2121) — Kurfar/Corvara in Badia — Campolongo-PaB (1875) — Arabba — Por-
doijoch (2238) — Pecol — Sellajoch (2213) — Plan — Wolkenstein. 64 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese besonders empfehlenswerte Rundtour fihrt Ober vier der
bekanntesten Dolomitenpésse und vermittelt einen représentativen
Querschnitt der formenreichen Bergwelt. Mit Ausnahme des Campo-
longopasses befinden sich die Scheitelpunkte der groBen Passe in
Hahenlagen von {iber 2000 m. Die gesamte Rundstrecke ist eine ein-
zigartige Panorama-Route mit stets wechselnden Hochgebirgs-Sze-
nerien: sie durchmiBt das Kerngebiet der westlichen Dolomiten. Die
empfohlene Fahrtrichtung verléuft im Uhrzeigersinn. — Die Auffahrt
aus dem Grédner Tal zum Grodner Joch vollzieht sich n. der Steilab-
stiirze des Sellamassivs; die Murfreit-Tlrme und die Tschierspitzen
sind besonders markante Berggruppen. Bis zur Scheitelhhe hat man
fiinf Kehren zu bewiltigen, die StraBe ist 6 bis 7 m breit ausgebaut.
Die kehrenreiche Ostrampe vom Scheitel hinab nach Kurfar/Corvara
miBt knapp 10 km und weist ein Gefalle von 12% auf. Es gibt dort
steinschlaggefahrdete Stellen und unzureichende Randsicherungen.
Landschaftlich bietet die Fahrt talwérts manche Reize. Man wird
einerseits von der zerklifteten Flanke des Sellastockes, andererseits
von der Felsbastion des Sass Songher (2665) beeindruckt, der im O
das Blickfeld beherrscht. Die anfangs herbe Landschaft wird von lich-
ten Larchenwéldern und freundlichen Matten sowie von saubere_n
Siedlungen abgeldst. An der Einmiindung des Colfuschger Baches in
das Gadertal trifft man auf eine StraBengabel: re. nach Corvara in
Badia (1555) und zum Campolongo-PaB, geradeaus nach St. Loren-
zen im Pustertal. — Der Campolongo-PaB verbindet als schwach fre-
quentierter Ubergang das Hochabtei mit dem Buchenstein, wo man
AnschluB an die GroBe DolomitenstraBe findet. Die SS. 244_|si normal
breit, inre Steigung erreicht nur kurze Maxima von 10%. Wahrend der
Auffahrt von Corvara hat man auf der Nordrampe, die mit elf Kehren
aufwartet, bemerkenswerte Riickblicke in den Talkessel um Corvara
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und auf den markanten Sass Songher. Die Sldrampe bietet gleich
jenseits der Scheitelhéhe Prachtblicke auf die eisgepanzerte Marmo-
lata (3343), die hinter dem dunklen Padonkamm (Gestein vulkani-
schen Ursprungs) aufragt. Distanz Corvara-Arabba 11 km. —
Beschreibung der Strecke auf der GroBen DolomitenstraBe von Arab-
ba Uber das Pordoijoch bis zur StraBenteilung beim Pian Schiavaneis
— Route 58, Im Banne der Marmolata (in umgekehrter Richtung). —
An der StraBengabelung zu Beginn der fast ebenen Bergweidenre-
gion fahrt man geradeaus weiter und kommt am gleichnamigen Rifu-
gio (1150) sowie an der Jausenstation M. Pallidi vorbei, ehe man re.
den Eingang in die Val Lasties hat. Nach Uberbriickung des Baches
erfolgt angesichts der Sellagruppe der Anstisg zum Sellajoch Uber
mehrere, langgezogene Serpentinen. Die formschdne Felskulisse der
Sellatiirme wirkt in ihrer Anordnung wie aneinandergereinte Orgel-
pfeifen verschiedener GroBen. Am Col de Toi (2244) erreicht man den
héchsten Punkt der StraBe, die sich, nachdem das Albergo Maria Flo-
ra passiert wurde, méaBig zum Sellajoch hinabneigt. Der Wiesensattel
er6ffnet ein prachtiges Panorama, das im SO von den ausgedehnten
Gletscherfeldern der Marmolata beherrscht wird. Greifbar nahe zeigt
sich im W das ,Dreigestirn* Langkofel-Funffingerspitze-Grohmann-

spitze. In unmitielbarer Néhe des Sellajochhauses (2176) befindet
sich die Talstation der Gondelbahn zur Langkofelscharte; sie leitet in
14 Min. uber die ,Steinerne Stadt" genannte Felswildnis durch ein
beklemmend enges Kar zur Langkofelscharte hinauf und bewdéltigt
dabei 500 Hohenmeter. Die SS. 242 fuhrt nunmehr im W der Sella
zum Plan de Gralba (1831) und zu den Hotels an den zahlreichen Auf-
stiegshilfen hinab. Vom Grddner Joch herabziehend, miindet die SS.
243 beim Hotel Miramonti ein. Auf der SellajochstraBe schwanken die
Fahrbahnbreiten zwischen 5 und 7 m, die Steigungsmaxima betragen
auf der SO-Rampe 11%, auf der kehrenarmen Nordrampe 9%. Die
weitere Talfahrt Gber Plan nach Wolkenstein ist problemlos.

Rund um die Plose* 60

Route: Brixen (570) — Liisen — St. Nikolaus — Petschied — Lasankenbachtal
— Gungganwiesen — Kofeljoch (Halsl, 1863) — Gh. Vallazza — Afers — St.
Andra — Milland — Brixen. 52 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Rundtour z&hlt zwar zu den kiirzesten, doch bietet sie unter
EinschluB der vorgeschlagenen Abstecher viel Abwechslung. Die Plo-
se ist ein langgestreckier Gebirgszug zwischen dem Lusen- und Afe-
rer Tal einerseits und dem Eisacktal bzw. Tal der Rienz andererseits.
Plosegipfel (Telegraph, 2487) und GroBer Gabler (2576) sind ihre
héchsten Erhebungen. Das abgeschiedene Liisener Tal begrenzt die
Plose im N. — Die durchgehend ausgebaute L 30 nimmt in Brixen
beim Hotel ,Senoner* ihren Ausgang und endet nach 14 km win-
dungsreicher Strecke in Liisen (960). Die Auffahrt bietet bemerkens-
werte Ausblicke auf die Tuxer und Pfunderer Berge sowie auf die ver-
gletscherten Zillertaler Alpen. Die max. Steigungen auf der Serpenti-
nenstrecke hoch iber der Rienzschlucht betragen 10%. — Von Llsen
talein leitet eine normal breite AsphaltstraBe bis nach St. Nikolaus
(1107), welche sich dann zusehends verschmalert und bei Petschied
in ein schmales StraBchen lberleitet. Von Hinterlisen kann man dem
Lasankenbach entlang durch das Hochtal bis zur Einmindung in die
WiirzjochstraBe hinauffahren. Diese befindet sich bei den sich reizvoll
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Skizze 60 Rund um die Plose

ausbreitenden Gungganwiesen. Das 9 km lange, asphaltierte Stras-
chen ist einspurig und mit Ausweichstellen versehen, max. 12% Stei-
gung. Nachdem man den Schartenbach oberhalb der Gungganwie-
sen Uberbrickt hat, fahrt man in nw. Richtung Gber das Halsl weiter,
tangiert die Halsl- und EdelweiBhiitte und gelangt zur StraBenteilung
vor der Russisbriicke, wo man sich scharf re. hélt. Auf mehrfach
gewundener AsphaltstraBe nun oberhalb des Russisbaches an den
verstreuten Hofen von Hinterafers vorbei zur Einmiindung in die Plo-
sestraBe beim Gh. Vallazza (1697). Auf normal breiter StraBe Uber die
aussichtsreiche Berglehne (Blicke auf die vielgezackten Aferer Geis-
ler) nun maBig abwérts nach Afers (1503) und durch den Kleranter
Wald hinab nach St. André (961), das sich weithin sichtbar auf einer
Mittelgebirgsterrasse ausbreitet. Die 8 km lange Bergstrecke hinab
nach Milland und Brixen leitet kurvenreich durch Wiesen und Wald. In
den Kehren gibt es verbreiterte Fahrbahnen.

Abstecher: Von Gunggan zum Wdrzjoch. H&lt man sich an der Strafenteilung
bei der Schartenbachbriicke scharf Ii., so hat man nur noch 3 km maRig
ansteigend bis zum Wirzjochhaus (2006) hinaufzufahren. Uberraschend éff-
net sich oberhalb Gunggan ein préchtiger Blick durch das Liisener Tal nach N
auf den vergletscherten Zillertaler Hauptkamm mit Turnerkamp und GroBem
Moseler. Als beherrschende Erhebung im S des Wiirzjoches zeigt sich in sel-

3

ner ganzen Wucht der Peitierkofel (2875). Von der Scheitelhdhe des Joches
erblickt man im O die Fanesgruppe mit dem Heiligkreuzkofel. Hin und zurdck
6 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Vom Albergo Vallazza nach Kreuztal. Die nur bis zur Hotelsied-
jung Kreuztal asphaltierte StraBe mit Fahrbahnbreiten zwischen 4 und 8 m
endet dort an der Bergstation des Gondelliftes (2030). Uber die Fortsetzung
pis zur Plosehlitte, von der man ein prachtiges Panorama hat, wurde ein allg.
Fahrverbot verhéngt. Kreuztal liegt auf etwa halber Strecke. Hin und zurlick 10
km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Rosengarten und Seiser Alm** 61

Route: Blumau bei Bozen (315) — Fausthof — St. Katharina — Tiers — Niger-
pal3 (1688) — Karerpal (1745) — Vigo di Fassa — Pozza di Fassa — Pera —
Mazzin — Campitello di Fassa — Canazei — Sellajoch (2213) — Plan — Wal-
kenstein — St. Ulrich — Panider Sattel {1437) — St. Michael — Kastelruth —
Seis — Véls — Fausthof — Blumau, 108 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Auf dieser Runde mit ihren beiden Abstechern lernt man die wesentli-
chen Facetten dolomitischer Landschaften kennen: Talschaften, Mit-
telgebirge, Hochalmen und charakteristische Berggestalten. Von Blu-
mau im Eisacktal nicht auf der alten Tierser TalstraBe Uber Breien
nach Tiers, sondern Uber die neue HéhenstraBe vom Fausthof (475)
zunachst in Richtung Prdsels und an der StraBenteilung vor dem Ort
re. abbiegen! Oberaicha, Vélser Aicha und die einsame Kirche St.
Katharina bleiben mit ihren Zufahrten unterhalb der HohenstraBe.
Man fahrt durch einen kurzen Kehrtunnel mit starkerem Krimmungs-
radius. Die AussichtsstraBe leitet cberhalb St. Katharina weiter talein,
wobei die Blicke auf die bizarren Spitzen des Rosengartens beson-
ders beeindrucken. Die Steigungsverhaltnisse sind ab Fausthof gut
ausgeglichen und (berschreiten kaum 9%. Nach Vereinigung der
alten mit der neuen StraBe gelangt man schlieBlich in den touristisch
bedeutsamen Ort Tiers. — Im 17 km langen Abschnitt Tiers-Nigerpafi-
Karerpaf hat man eine 5 bis 8 m breite, vielgewundene Asphaltstra-
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Be, welche zwischen der Kapelle St. Cyprian und dem Cyprianer Hof
Steigungsmaxima von 20% aufweist. Im weiteren Verlauf ist der
Anstieg zum NigerpaB mit nur 8% gut ausgeglichen. Nicht der Niger-
paB (1688), welcher von der StraBe nur tangiert, nicht aber lberschrit-
ten wird, ist héchster Punkt der Route, sondern die Scheitelhthe bej
der Tscheiner Hiitte (1774). Die Abfahrt nach S bietet Ausblicke auf die
Rotwand und den Latemar, gegen SW zeigen sich am Horizont Zang-
genberg, Schwarzhorn und WeiBhorn. In sanftem Gefille strebt man
dann auf der RosengartenstraBe, an der Bungalowsiedlung vorbeizie-
hend, dem KarerpaB zu, die Einmiindung in die GroBe Dolomitenstra-
Be befindet sich unterhalb des Hotels ,Latemar. — Mit nur wenigen
Windungen erreicht man die Scheitelhéhe (1745) des Karerpasses,
welche gute Aussicht nach SO auf die Fassaner Berge, bei optimaler
Sichtverhaltnissen bis zur Palagruppe bietet. Nach NW reicht der
Blick bis zu den Otztaler Gletschern, im W bis zur Ortler-Cevedale-
Gruppe. Die auch weiterhin gute Ausblicke gewahrende Trasse nimmt
auf der Ostrampe zunéchst einen fast flachen Verlauf, dann steigt sie
vielgewunden in das Fassatal hinab. Im N zeigen sich Langkofel und
ein Teil des Sellastockes. — Unterhalb von Vigo di Fassa miindet die
PafstraBe in die 8S. 48 ein. Angesichts des Col de Mesdi und des Bel
Col auf der einen Seite bzw. den Bergen der Larsec auf der anderen
Seite folgt man der sanft ansteigenden StraBe durch die Orte Pozza,
Pera, vorbei an Campitello das Fassatal aufwérts nach Canazei
(1465). Dort setzt man seine Runde mit der 6 km langen Auffahrt
durch zahlreiche Serpentinen bis zur Vereinigung mit der SS. 242 am
Rande des Pian Schiavaneis fort. AnschiuBstrecke iiber das Sellajoch
(2213) hinab in das Grédner Tal — Route 59, Rund um die Sella. —
Von Wolkenstein/Selva di Gardena hat man noch weitere 7 km bis St.
Ulrich/Ortisei (1236). Die staubfreie, normal breite L 64 zweigt auBer-
halb des Ortes li. nahe der Esso-Tankstelle ab und stellt die 11 km lan-
ge StraBenverbindung mit Kastelruth (1060) und dem Schlerngebiet
her. Die windungsreiche, bis 15% Steigung aufweisende Auffahrt zum
Panider Sattel (1437) beginnt im Ortsteil Uberwasser und bietet
bemerkenswerte Tiefblicke in die Furche des Grédner Tales. Die
Scheitelstrecke ist groBtenteils bewaldet und vermittelt daher nur eine
beschrankte Aussicht. Auf der Westrampe &ndert sich das Land-
schaftsbild ganz wesentlich: ab St. Michael (1282) fahrt man bei sanf-
tem Gefélle Uber eine Feld-Wiesen-Hochfliche und hat den Ritten im
Vorblick. Will man von Kastelruth zuriick zum AP Blumau, so bentzt
man die 18 km lange, aussichtsvolle TerrassenstraBe (iber Seis und
V6ls am Schlern hinab nach Blumau. — Eine andere gute StraBe ver-
bindet Kastelruth mit Waidbruck im Eisacktal.
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Skizze 61 Rosengarten und Seiser Alm

Abstecher: Aus dem Fassatal durch das Vajolettal zur Gardeccia-Hutte
(1949). Wegen des starken Andranges wahrend des Hochsommers unq der
negativen Einflisse auf die Umwelt wurde vom Stra3enerhalter in der Ze|tyon
8 bis 18 Uhr fiir Pkw und Motorrader eine vorlbergehende Sperre verflgt.
Fazit: entweder fir dieses anfahrbare Ziel die Hochsaison meiden oder die
Anfahrt sehr zeitig unternehmen. — Das Bergstraichen nimmt zwischen Pera
und Mazzin seinen Ausgang an der SS. 48. Es leitet durch ein zauberhaftes
Hochtal in das Herz der Rosengartengruppe und ist durchgehend asphaltiert.
Eine betonierte Furt durch das Bachbett gebietet an dieser Stelle nur Schritt-
Tempo. Die max. Steigung wahrend der Auffahrt zu den Hausern von Iﬂonc
betragt 20%; weiter talein sind die Steigungsverhéltnisse gut ausgeghchz?n
und (berschreiten kaum 13%. Ausgesetzte Passagen wurden durch Leit-
schienen abgesichert. Das offentlich befahrbare Strd3chen endet an delr Ggr-
deccia-Hiite bzw. am benachbarten Rif. Stella Alpina. Die Fortsetzung ist ein
abgesperrter Karrenweg. Hin und zuriick: 12 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

Abstecher: Von Seis auf der Seiseralm-StraBe nach Kompatsch (1844). Die
hervorragend ausgebaute, durchwegs normal breite L 25 weist Steigung_sma—
Xima von nur 12% auf und wurde an ausgesetzten Stellen durch Leitschienen
abgesichert. Wahrend der Auffahrt hat man besonders imposante Blicke auf
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das greifbar nahe Felsmassiv des Schlern mit der steil aufragenden Santner-
spitze als n. Eckpfeiler. An der oberen Kehre beim Spitzbiihl-Sessellift tangiert
die StraBe den weitldufigen Naturpark Schlern, in dessen Mittelpunkt der
gleichnamige Gebirgsstock, eines der Wahrzeichen Sidtirols, himmelwérts
strebt. Nach 11 km erreicht man am Westrand der Seiser Alm die Feriensied-
lung Kompatsch mit grofem Parkplatz beim Hotel ,,Plaza‘. Eine Weiterfahrt in
Richtung Postalm ist nur Anrainern und Pensionsgasten bei entsprechendem
Nachweis gestattet. — Beachilich sind die zu Uberwindenden HU aus dem
Eisacktal: von Waidbruck 1376 m bei 19 km Streckenlénge, von Blumau 1529
m bei einer Distanz von 24 km. — Hin und zurlick 20 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht bis mittel.

62 Rund um die Palagruppe*

Route: Paneveggio (1515) — RollepaB (1972) — 5. Martino di Castrozza —
Siror — Fiera di Primiero — Tonadico — Ceredapaf (1369) — Mis — Don —
Gosaldo — Forc. Aurine (1299) — Frassene — Voltago — Agordo — Cencenighe
— Falcade — Passo di Valles (2032) — Paneveggio. 98 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Rundtour erfaBt groBe Teile der stidlichen Dolomiten; sie sind
nicht so stark frequentiert wie die westlichen oder die &stlichen Dolo-
miten, was sich auch im StraBenverkehr entsprechend auswirkt. Her-
vorragend ausgebaut sind die Scheitelstrecke der RollepaBstraie,
der kurze Abschnitt zwischen Agordo und Cencenighe im Cordevole-
tal und die SW-Rampe des Vallespasses. Die Trassierungen aller
Ubrigen Bergstrecken gehen zwar auf eine langere Vergangenheit
zurlick, doch sind sie dank standiger Verbesserungsarbeiten durch-
aus akzeptabel. — Paneveggio, eine hauptséchlich aus Forsthausern
und Sagebetrieben bestehende Siedlung, befindet sich inmitten eines
ausgedehnten Waldgebietes. Das Nutzholz aus den umliegenden
Waldern gilt seit jeher als eines der besten im Trentino. Eine natur-
kundliche Sammlung nebst Holzmuseum (Centro Visitatori) wurde im
Ort eingerichtet, doch leider ist sie nur jeden Freitag von 14 bis 18 Uhr
30 zuganglich. Durch hochstdmmigen Nadelwald flihrt die SS. 50 mit
max. 9% Steigung an der Berglehne empor. Oberhalb der Baumgren-
ze wird die Sicht auf den RollepaB und die ihn umgebende grandiose
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Skizze 62 Rund um die Palagruppe

Bergwelt frei. Die Scheitelstrecke und kurze Abschnitte der Stidrampe
wurden in den vergangenen Jahren merklich modernisiert; dort
schwanken die Fahrbahnbreiten zwischen 6 und 8 m. Steigungen
bzw. Gefélle sind durch nahezu 30 Kehren gut ausgeglichen und
iberschreiten 11% nicht. Auf der meist bewaldeten Sldrampe laden
an geeigneten Platzen neben der StraBe aufgestellte hélzerne Tische
und Bénke den Vorliberziehenden zur Rast ein. Stets wechselnde
Ausblicke auf die vielgestaltigen Tlrme, Spitzen und Wande der Pala
erhéhen den Fahrtgenuf? auf dieser landschaftlich besonders reizvol-
len Route. Der bedeutendste Fremdenverkehrsort an ihr ist das ter-
rassenartig angeordnete San Martino di Castrozza (1467). Die Fort-
setzung hinab nach Fiera di Primiero (717) benltzt im Tal des Cismon
die meist bewaldete Seite und verlduft bei maBigem Gefélle entlang
der Berglehne (iber Siror in die altbsterr. Kleinstadt Primdr, das jetzige
ital. Fiera di Primiero. — Als Verbindung zwischen den groBen Dolo-
Mmitent&lern des Cismon und des Cordevole ist die SS. 347 von erhéh-

_—
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tem touristischen Interesse. Sie Uberquert im S der Pala zwei kleine
Wasserscheiden, den Ceredapal (1369) und die Forc. Aurine (1297),
Die weite Wiesensenke des Ceredapasses bietet nach beiden Seiten
Aussicht, im W bis zur Cima d'Asta (2847), deren hoher Granitriicken
die umliegenden Berge der Lagoraikette deutlich berragt, im O die
Monti del Sole mit dem Piz di Mezzodi (2240). An der Strecke, die in
einem steten hiigelauf und hiigelab verlauft, beriihrt man die kleinen
Orte Mis, Gosaldo, Frassene. Voltago wird umfahren ehe man in den
Etappenort Agordo (611) gelangt. Eine bemerkenswerte Aussicht ver-
mittelt die Forc, Aurine auf die Bergketten im O mit Civetta, Moiazza
und Schiara, im 8 erblickt man die Feltriner Dolomiten. Der Zustand
der zwischen Primiero und Agordo 33 km messenden Strecke ist im
allgemeinen akzeptabel; lediglich zwischen dem CeredapaB und Don
traf man im Bj. noch mehrere Engstellen an. Mit 15% sind die Stei-
gungsverhiltnisse an der Westrampe des Ceredapasses ganz
beachtlich, im weiteren Verlauf Gberschreiten sie kaum 10%. — Von
Agordo auf der frequentierten $5. 203 (iber Cencenighe nach Falca-
de (1297) sind es 21 km. Die 14 km lange TouristenstraBe von Falcade
Alto (1400) nach Paneveggio Uber den Passo di Valles (2031) ist eine
landschatftlich ansprechende Bergstrecke im Rahmen einer Umrun-
dung der groBartigen Palagruppe. Hervorzuheben sind vor allem die
Ausblicke von der Scheitelhéhe nach S und SO auf die vielgestaltigen
Erhebungen des Pala-Nordzuges mit der Cima Venegiotta (2401). Die
meist nur wenig frequentierte ProvinzstraBe 25 zieht zunéchst hoch
tber dem Vallesbach durch dichten Wald bis zur groBen Schleife im
Gebiet der Vallesalmen empor. Dann auf breitem, neu ausgebautem
und gut dberschaubarem Streckenabschnitt weiter bergan zur Schei-
telh&he mit ihrer weithin sichtbaren, hélzernen Kapelle. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 5 und 7 m, in den Kehren gibt es Uber-
breiten. Die max. Steigung betragt 13%. Auf dem Scheitel verlauft die
Provinzgrenze zwischen Belluno und Trento. — Die nach SW gerichte-
te Trentiner Rampe, als ProvinzstraBe 81 bez., ist kehrenarm. Man
fahrt durch das ausgedehnte Forstgebiet von Paneveggio, welches
als Naturpark ausgewiesen ist. Im unteren Abschnitt wird man vom
kristallklaren Wasser des Travignolobaches begleitet und gelangt bei
sanftem Gefélle von max. 10% hinab zur Einmiindung in die Rolle-
paBstraBe im W von Paneveggio.

Abstecher: Vom Rollepal zur Segantini-Hiitte (2174). Dieses Ziel mit dem
vorgelagerten kleinen Bergsee, in dem sich der Cimon della Pala (3185) spie-
gelt, zahlt zweifellos zu den eindrucksvollsten Dolomitenmotiven: das elegant
gegen den Himmel schwingende Felshorn des Cimone wird auch das Matter-

horn der Dolomiten® genannt. Seine Spitze ist haufig von einem Wolken-
schleier umgeben. — Das 3 km lange SerpentinenstraBchen nimmt s6. der
scheitelhdhe an der RollepaBstrafie in der obersten Kehre ihren Ausgang. Es
ist knapp zweispurig und hat kaum Engstellen. Striktes Fahrverbot flr alle
nicht berechtigten Kraftfahrzeuge! Es verkehrt deshalb sowohl ein Pendelbus
als auch nach Bedarf der Costazza-Sessellift. — In 15 Gehmin. gelangt man
von der Segantini-Hitte zum Costazzagipfel (2290) mit noch umfassenderer
Aussicht. — Hin und zuriick 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis

schwierig.

Abstecher: Durch das Canalital zum Rif. Treviso (1631). Zwischen Fiera di
Primiero und dem CeredapaB zweigt nach Uberwindung einer Talstufe beim
ghem. Castel Pietra li. die StraBe in das Canalital von der SS. 347 ab. Die
bewaldete, fast flach verlaufende TalstraBe leitet zwischen dem Laghetto
Welsperg und dem Campingplatz hindurch. — Nach 2 km an der StraBen-
gabelung flhrt li. ber die Bricke ein windungsreiches AsphaltstraBchen
durch den Wald hinauf zur Terrasse mit den préchtigen Piereniwiesen, max.
12% Steigung. Von der Pension Piereni (1320) hat man gute Ausblicke sowoh|
in das Predidali- als auch in das obere Canalital. — Letzteres war im Bj. Uber
La Ritonda (1160) und die Malga Canali (1302} bis zum Rif. Treviso (1631}
befahrbar. Im oberen Abschnitt hatte man eine schmale Bergstrecke und 12%
Steigung. Der Fahrweg wird an Wochenenden viel von Wanderern beniitzt.
Hin und zuriick 18 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Rund um die Cima d’Asta* 63

Route: Cavalese (1000) — Castello Molina — Molina — Passo Manghen (2047)
— Telve — Strigno — Castello Tesino — Broconpal (1615) — Canal San Bovo —
Gobbera-Sattel (988) — Imer — Mezzano — Fiera di Primiero — Siror — 8.
Martino di Castrozza — RollepaB (1972) — Paneveggio — Bellamonte — Fre-
dazzo — Cavalese. 166 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Im S der Lagoraikette erhebt sich die Cima d’Asta (2847) als hochste
Erhebung dieser Region und ist weithin sichtbar. StraBenmaBig ist
dieser Gebirgszug kaum erschlossen. Im W bildet der Passo Man-
ghen den einzigen StraBeniibergang zwischen dem Fleimstal und der
Valsugana. Diese nur wenig frequentierte Nordsiidverbindung, wel-
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Skizze 63 Rund um die Cima d'Asta

che durch ausgedehnte Waldgebiete zieht, ist vom n. AP Cavalese
Uber Molina (857) bis zum s. Basisort Castelnuovo (361) 46 km lang
und durchgehend asphaltiert. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 3 und 6 m, die Steigungsmaxima erreichen 16%. Auf der Nord-
rampe des Passes zahlt man 13, auf der Siidrampe nur 10, vorwie-
gend enge Kehren. Die Scheitelhdhe bietet Aussicht bis zum Mendel-
gebirge. Nach S blickt man auf eine Serpentinengruppe mit sechs
Kehren hinab; diese Strecke ist besonders steinschlaggefahrdet. Ein
kleiner Weiher belebt die einsame PaBregion neben der bewirtsch.
Baita Manghen. Der landschaftlich ansprechendste Abschnitt leitet
aus der Val Cadino vom Ponte delle Stue (ber den Scheitel in die Val
Calamento. Wald, Almen mit Vieh und zerkliftete Felsen befinden
sich in einem Zonenwechsel, im S wird man von einer klimatisch
beglnstigten Vegetation mit NuBbdumen, Maulbeerbdumen und
Edelkastanien empfangen. Die langwierige Fahrt durch das untere

Calamentotal bietet keine touristischen Héhepunkte. Zwischen Telve
(600) und Strigno (463) leitet eine TerrassenstraBe (iber das einge-
schnittene Tal des Maso. — Die Runde setzt sich (iber Castello Tesino
(871) und den Broconpaf hinab nach Canal San Bovo (757) fort, wor-
an die vielgewundene Auf- und Abfahrt (iber den Gobbera-Sattel
anschlieBt. Sowohl fahrtechnisch als auch landschaftlich ist die 56 km
lange Strecke von Strigno bis Imer im Cismontal interessant und
abwechslungsvoll. Infolge glnstiger Trassierungen halten sich Stei-
gungen bzw. Gefalle in engen Grenzen und (iberschreiten nirgends
8%. Dem Motorradfahrer kommt auf diesen VerbindungsstraBen ein
schwaches Verkehrsaufkommen sehr zugute. — Bei Imer miindet
man in die zeitgeméal ausgebaute SS. 50 ein. In Mezzano (637) 6ff-
nen sich die Ausblicke auf die Siidseite der Palagruppe. Fast flach
verlauft die Strae durch das Cismontal nach Fiera di Primiero (717)
mit den beiden Oristeilen Transacqua und Tonadico. — Abschnitt von
Primiero lber den RollepaB nach Paneveggio — Route 62, Rund um
die Palagruppe (in umgekehrter Richtung). — Auf der SS. 50 berlihrt
man das Ufer des Lago di Forte Buso, einen Stausee des Travignolo,
und zieht dann durch das besonders reizvoll gelegene Bellamonte bei
max. 5 m breiter Fahrbahn hinab nach Predazzo, das im S parallel
zum Travignolo umfahren wird. Auf den folgenden 13 km durch das
Fleimstal fehlen bis Cavalese die Ortsumfahrungen. Die SS. 48 ver-
l&uft Gber das re. Hochufer des Avisio und durchmift wenig auBerhalb
von Cavalese einen gréBeren Tunnel. Im SW préagen die Erhebungen
der Lagoraikette das Landschaftshild.

Variante: Von Strigno nach Canal San Bovo (ber den Passc Cinque Croci
(2018). Uber diesen kaum frequentierten Ubergang im W der Cima d'Asta zwi-
schen der Valsugana und dem Cismontal war im Bj. dber die Scheitelstrecke
ein allgemeines Fahrverbot verhangt. Es betraf den Abschnitt zwischen dem
Rif. Carlettini (1370) und dem Rif. Refavaie (1116); damit war diese Variante
nicht mehr durchgehend benitzbar. Auf der Westrampe konnte man das
empfehlenswerte Ristorante Crucolo anfahren. Minus 1 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel bis schwierig.

StraBenkarten fiir den Alpenfahrer: Wegen ihres praktischen Kartenausschnittes hat
sich die ,Reisekarte Italien” in 15 Blattern hervorragend bewéahrt. Es handelt sich hierbei
um eine Sonderausgabe der offiziellen TCI-Karte 1 : 200.000, welche bei Kimmerly &
Frey in Bern erschienen ist. Sie weist eine den Realitdten entsprechende Geldndedar-
stellung auf und ist hinsichtlich aller eingezeichneten Strafen, insbesondere auch in
bezug auf die NebenstraBen und ihrer Qualifizierungen, duBerst zuverldssig. Fir die ita-
lienischen Alpen sind die Blétter 1 Aostatal-Piemont, 2 Lombardei, 3 Trentino-Sidtirol, 4
Friaul-Venetien und 5 Ligurien-Ital. Riviera einschldgig.
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64 Rund um die Sarntaler Alpen*

Route: Sterzing (948) — Elzenbaum — Gh. Schénblick — Penser Joch (2215)
— Pens — WeiBenbach — Astfeld — Nordheim — Sarnthein — Bundschen —
Wangen — Oberinn — Klobenstein — Lengmoos — Maria Saal — Lengstein —
Saubach — Barbian — Stofels — Villanders — Klausen — Feldthurns —
Tschotsch — Brixen — Vahrn — Franzensieste — Sterzing. 132 km.

Fahriechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Eine Fahrt Uber das Penser Joch ist mit der Bewdltigung eines
beachtlichen HU verbunden, gleichwohl die Basisorte wie Sterzing
und Bundschen bereits Hhenlagen von mehr als 900 m aufweisen,
Die Straf3e Uber das Joch in das Penser Tal und durch das Sarntal
flihrt in das Herz der Sarntaler Alpen, welche vaon N her erst sehr spét
durch den Bau einer strategischen Verbindung erschlossen wurden.
Der PaB ist von Juni bis zum Wintereinbruch offen. — Die SS. 508
beginnt sw. der AA Sterzing und iberquert den Ridnaunbach. Uber
der Eisackniederung thront auf einem isoliert aufragenden Felsriicken
SchloB Reifenstein, eine der besterhaltenen Burgen Sudtirols. Beim
Weiler Elzenbaum (975) beginnt die windungsreiche Bergstrecke mit
einer lange anhaltenden Dauersteigung. Yom Gh. ,,Schonblick” sieht
man hinab nach Mauls sowie durch die ,Sachsenklemme” in das
Pustertal bis zum Kronplatz bei Bruneck. Hoch Uber dem Egger Tal
erreicht man die Waldgrenze und dann die freie Scheitelhthe des
Penser Joches mit dem Berggh. ,Alpenrose”. Von dort hat man eine
bemerkenswerte Gipfelschau auf die Stubaier Alpen mit Zuckerhiitl
und Pflerscher Tribulaun sowie auf die Zillertaler Berge mit Hochfeiler
und Mbseler. Die Steigungen betragen auf der Nordrampe 13%, auf
der Sldrampe 12%. Die Fahrbahnbreiten schwanken auf der Nord-
rampe zwischen 4 und 7 m, auf der Stidrampe zwischen 5und 7 m. —
Uber ein ausgedehntes Almengebiet fahrt man in einer groBzigig
angelegten Schieife hinab zur Briicke Uber die hier junge Talfer und
folgt dem einférmig wirkenden Penser Tal abwérts. Man beriihrt die
Orte Pens, WeiBenbach, Astfeld und Nordheim. Der Hauptort Sarn-
thein (967) erstreckt sich auf der gegenUberliegenden Talseite. Man
folgt der ausgebauten StraBe liber Bundschen (924) noch ein kurzes
Stiick hinab bis li. die Bergstrecke hinauf nach Wangen und Oberinn
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Skizze 64 Rund um die Sarntaler Alpen

abzweigt, HT. — Der Ritten ist nicht nur von Bozen Uber Rentsch
durch eine vorzlgliche StraBe erschlossen, sondern auch vom Sarn-
tal aus auf einer schméleren BergstraBe; letztere steigt in Serpentinen
auf bewaldeter Strecke an. Sie ist durchgehend zweispurig und auch
asphaltiert, ausgesetzte Stellen wurden durch Leitplanken abgesi-
chert. Die max. Steigung zwischen Wangen und Oberinn betrégt
16%. Auf kurvenreicher StraBe erreicht man nach @ km die Kirche von
Oberinn. Im Abstieg bieten sich Prachtblicke auf die Dolomiten mit
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Schlern und Rosengarten, im SW erhebt sich das Mendelgebirge.
Man fahrt nun durch das Rittner Gemeindegebiet bis Klobenstein
(1154) weiter und biegt dort li. in die StraBe nach Lengmoos ein. Zwi-
schen Lengmoos und Maria Saal lassen sich im Finsterbachgraben
die berihmt gewordenen Erdpyramiden bewundern. In Lengstein
(972) endete im Bj. die vorzliglich ausgebaute Rittner StraBe. — Im
AnschluB daran verlauft in Hohenlagen zwischen 950 und 850 m ein
scnmales VerbindungsstrdBichen Uber die aussichtsreiche Terrasse
am sé. FuBe des Rittner Horns. Es hat ein Gefalle von max. 13% und
berihrt die weit verstreuten Hdfe sowie den Weiler Saubach. Auch
vermittelt es den Zugang zum besuchenswerten Kirchlein St. Verena
(889), welches weithin sichtbar, auf einem Hiigel hoch lber dem
Eisacktal thront. Im Bj. war das bis Barbian 7 km messende Strais-
chen zwar staubfrei, jedoch befand es sich wegen der Schlagldcher in
einem miserablen Zustand. Es gibt mehrere sehr unibersichiliche
Kurven, welche erhdhte Aufmerksamkeit erfordern! Im Gemeinde-
gebiet von Barbian ist die StraBe mit kurzen Ausnahmen normal breit
ausgebaut. — Von Barbian (730) vermittelt ein knapp zweispuriges,
mit Ausweichbuchten versehenes, 5 km langes AsphalistréBchen die
Verbindung mit Villanders bzw. Klausen. In Barbian fahrt man um die
Kirche und die Friedhofsmauer herum, dann direkt in n. Richtung. Das
PanoramastréBchen mit herrlichen Ausblicken auf den Schlern und
hinab in das Eisacktal flhrt Gber die Pension ,Kircher® weiter, um
dann unterhalb von Bad Dreikirchen in das bewaldete Tal des Zargen-
baches nach NW einzubiegen. In der Talenge gelangt man Uber eine
durch Leitschienen abgesicherte Briicke auf die gegeniberliegende
Talseite und erreicht nach einer kurzen Steigung von 12% den Weiler
Stofels (1001) mit dem Gh. ,Winterlehof*. Unweit von SchloB Pardell
muindet man in die vom Samberger Hof nach Villanders herabziehen-
de, normal breite Strafle ein. Vorzlglich ausgebaut bietet sich nun-
mehr die faszinierende Serpentinenstrecke hinab zur SS. 12 an. Man
folgt der Brenner-StaatsstraBe nur bis zum auffallenden Rundbau des
romanischen Kirchleins S. Sebastian auf der Umfahrung von Klausen.
Dort hat man li. die beschilderte, 4 km lange Auffahrt nach Feldthurns.
Hoch tber dem Eisacktal setzt man die Route auf einer aussichisrei-
chen Terrasse fort; sie durchmiBt, bevor sie sich nach Brixen senki,
die Tschétscher Heide mit ihren seltenen Besténden an alten, knorri-
gen Edelkastanien. N. vom Bahnhof Brixen hat man zuletzt einen
schienengleichen Ubergang, welcher die StraBe in die Stadt leitet und
kurz darauf in die S8. 12 einmiindet. Zurlick nach Sterzing vermittelt
die neuzeitlich ausgebaute Brenner-StaatsstraBe (ber Vahrn und
Franzensfeste ein rasches Vorwartskommen, 30 km.

Abstecher: Von Astfeld (1021) zum Durnholzer See (1540). Die 5 bis 6 m brei-
te AsphaltstraBe nimmt von der S5. 508 ihren Ausgang und flihrt bei max. 6%
Steigung in das Talinnere. Sie endet kurz vor dem Durnholzer See. Die Ben(t-
-ung des Uferfahrweges zum ,Fischerwirt" und seine Fortsetzung zu den
Bergbauernhdfen in Innerdurnholz ist nur den Anrainern gestattet. Der beson-
dere Reiz der Sarner Berglandschaft liegt, im Gegensatz zum Formenreich-
tum der Dolomiten, in ihren freundlichen Almen, dunklen Nadelwéldern und
kleinen Bergseen; unter ihnen ist der fischreiche Durnholzer See der gréBte
und auch der bekannteste. Hin und zuriick 22 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: leicht.

Rund um den Salten* 65

Route: Bozen (266) — Reichriegler Hof — Jenesien — Gh. Tomanegger —
Flaas — Schermoos-Sattel (Parkplatz Lafenn, 1449) — Mélten — Verschneid —
Terlan — Siebeneich — Bozen. 47 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Der Salten ist die Kernlandschaft des Tschégglberges, der sich, abge-
grenzt durch das Sarntal im O, das Etschtal im § und das Passeiertal

im NW erstreckt. Dieses Mittelgebirge kulminiert in Héhenlagen von -

fast 2000 m, falls man das Méltner- und Véraner Joch in die Betrach-
tung miteinbezieht. Der Salten ist in seiner ganzen Pracht und Aus-
dehnung ein Reich fir sich mit spezifischem Kolorit. Einen Héhepunkt
bildet zweifellos der Gang zum Kirchlein St. Jakob auf der Lafenn. —
In Bozen hat man flr die Auffahrt nach Jenesien die Wahl zwischen
der alten (Jenesier Weg) — Variante und der neuen Jenesier StraBe.
Die neue, knapp 10 km lange StraBe, als P, 99 bez., zweigt am Fagen-
bach von der Sarntaler StraBe nach N ab und benltzt die Fagen-
schlucht hinauf zum Reichrieglerhof. Auf der Schiuchtstrecke wurde
ein Geschwindigkeitslimit von 50 km/h festgesetzt. Bis zur StraBentei-
lung schwanken die Fahrbahnbreiten zwischen 3 und 5 m, die max.
Steigung betragt dort 18%. Beim Reichrieglerhof li. halten, HT! Die
neue StraBe nimmt nun einen vollig gednderten Verlauf und wurde
meisterhaft unter weitestgehender Schonung der Kulturgrinde dem
schwierigen Gelénde angepaBt. Die Steigungsmaxima erreichen 9%.
Abschnittsweise ist sie eine hervorragende AussichtsstraBe mit
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Skizze 65 Rund um den Salten

Prachtblicken auf Schlern, Rosengarten und Latemar. Im SO zeigen
sich Zanggen, WeiBhorn und Schwarzhorn. Zu FiiBen breitet sich die
Talferstadt aus. Weit nach S 148t sich das glitzernde Band der Etsch
verfolgen. Es gibt mehrere Tunnels, darunter einen schwach beleuch-
teten Kehrtunnel. Die Fahrbahnbreite miBt 6 m, unubersichtliche
Krimmungen und ausgesetzte Stellen wurden mit Leitschienen aus-
gestattet. — In Jenesien (1089) schlieBt das StraBchen nach Flaas an.
Es fuhrt auf der 6. Seite des Saltner Héhenrlckens, welcher im Kirch-
hiigel von Lafenn (1527) gipfelt, talein. Ohne nennenswerte Steigun-
gen auf knapp 10 km langer, meist bewaldeter Strecke gelangt man
am reizvoll gelegenen Gh. ,Tomanegger” (1329) vorbei und strebt auf
der Schattseite der Flaaserbachbriicke zu. Die Strecke ist einspurig

und mit Ausweichen versehen, abschnittsweise auch knapp zweispu-
rig. Nach Uberguerung des Baches bewaltigt man eine kurze Stei-
gung von 12% hinauf zum entlegenen Bergdorf Flaas (1357). Bemer-
kenswert sind die Ausblicke auf Ritten und Rosengarten. Bei den letz-
ten Hausern halt man sich li. und befahrt ein teilweise schmales
straBchen hinauf zum Schermoos-Sattel. Beim groBen Wanderer-
Parkplatz von Lafenn flhrt eine kurze Zufahrt, iber die ein allgemei-
nes Fahrverbot verhangt wurde, zum Gh. ,Lafenn® und zum Kirchlein
hinauf. Beide sind in wenigen Gehmin. erreichbar. Auf dem Sattel fin-
det man AnschluB3 an die ausgebaute Rampe hinab nach Mélten; sie
weist ein Gefélle von max. 14% auf. Von Molten (1142) setzt man sei-
ne Rundfahrt in Richtung Terlan Gber Verschneid (1076) fort und hat
dann bergab ein Meisterwerk ital. StraBenbaukunst. Abschnittsweise
wurde die neue BergstraBe hinab in das Etschtal dem Porphyrfels
abgerungen. Mittels mehrerer Kunstbauten, darunter ein 250 m lan-
ger Tunnel, hat man eine ideale Linienflhrung der Aussicht bietenden
StraBe verwirklicht. Das max. Gefélle bewegt sich zwischen 12 und
14%. Im SO von Terlan, unweit der Genossenschafiskellerei, miindet
man in die stark frequentierte StaatsstraBe nach Bozen ein; die
SchnellstraBe Meran-Bozen ist am re. Etschufer projektiert.

Variante: Von Bozen nach Jenesien auf dem Jenesier Weg (alte StraBe). Sie
zéhlt zu den steilsten und schwierigsten BergstraBchen Sddtirols und kann
daher nur berggewohnten Fahrern empfohlen werden. Der AP befindet sich im
N der Stadt am Fagenbach nahe dem ,.Gscheibten Turm®. Die nur 6 km lange,
staubfreie Strecke hat eine Dauersteigung von 22% und Maxima bis 30%. Die
engste Stelle miBt nur 2 m, das Geschwindigkeitslimit betragt 20 km/h. Aus-
gesetzte Stellen wurden mit Leitplanken abgesichert. Es gibt nur wenig Aus-
weichmdglichkeiten. Bei St. Georgen fahrt man abschnittsweise mitten durch
die ,Weinpergeln". Der mittlere Abschnitt der Alten Jenesier StraBe darf zwi-
schen den beiden Kreuzungen mit der Neuen Jenesier StraBe nicht mehr
offentlich befahren werden (PrivatstraBe mit Sperrschranken). Im oberen
Streckenteil dominieren Laub- und Nadelbaume; sie zeigen das Erreichen
einer héher gelegenen Vegetationszone an. Minus 3 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel bis schwierig.

Fahrverbote in den ltalienischen Alpen. Es ist im Grunde nicht zielfiihrend, Haftungs-
ausschiisse durch Fahrverbote auszudriicken, wie dies auf ital. Bergstréfichen héufig
praktiziert wird. Haftungsausschliisse (d.h. Befahrung auf eigene Gefahr und Haftung)
sollten als solche beschildert, und Fahrverbote nur dort aufgestellt werden, wo sie als
solche gemeint sind, dann aber auch konsequent befolgt werden. Allg. Fahrverbote mit

. Hinweis auf die betreffenden Landesgesetze bzw. Verordnungen (in Form von zusétz-

lichen Beschilderungen) sind grundsatzlich ernst zu nehmen, will man sich keiner Straf-
verfalgung aussetzen.
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66 Rund um den Gantkofel*

Route: Nals (331) — Prissian — Tisens — Naraun — Bad Gfrill — Gampenjoch
(1518) — 5t. Felix — Fondo — Malosco — Hotel Waldkénigin — MendelpaB
(1363) — Kalterer Héhe — St. Michael {(Eppan) — Pillhaf — Unterrain — Andrian
— Nals. 70 km.

Fahrtechnische Beurteilung: [eicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Im NW von Nals folgt man zunéchst an der Stachelburg vorbei der
SerpentinenstraBe hinauf nach Prissian (610) im Tisenser Mittelgebir-
ge. Fallburg und Werburg wurden zu Hotels umgewidmet; das ehem.
SchioB Katzenzungen ist leider dem Verfall preisgegeben wie auch
die ehem. Zwingenburg und das ehem. Schiof} Holz in der Umgebung
des Ortes. Die gedeckte Steinbogenbriicke blieb dem malerischen
Ort Prissian erhalten. Unterhalb des Ortes wird Wein- und Obstanbau
betrieben. Die LandesstiraBe leitet (iber Tisens zu den Hausern von
Naraun weiter, wo sie in die GampenjochstraBe einmiindet. Man halt
sich beim StraBenwarterhaus scharf li. und folgt der ausgebauten
StraBe Uber den Gh. ,Tschengg® und den Giriller Hof (1061) bergan
nach Bad Gfrill. Mit einer groBen Schleife durch ein Seitental gewinnt
man auf der meist bewaldeten Strecke bis zum Gampenjoch weiter an
Hohe. Die Steigungsverhilinisse sind gut ausgeglichen und Uber-
schreiten 8% nicht. Man setzt seine Fahrt durch die vier Deutschge-
meinden am Oberen Nonsberg fort. Unsere Liebe Frau im Walde wird
umfahren, St. Felix nur tangiert. — Laurein und Proveis liegen weit
abseits und waren im Bj. nur (iber das Brezer Joch (1398) erreichbar,
wobei man den Umweg ber Fondo in Kauf nehmen muBte. Eine Ver-
bindung aus dem Ultental mit einem StraBentunnel ist nun in Bau. —
Van Fondo (991) setzt man seine Rundfahrt auf der Verbindungsstra-
Be Gber Malosco bis zur Einmiindung in die SS. 42 beim Hotel Wald-
kénigin® fort; dieses liegt oberhalb von Ronzone. Auf vielgewundener
Strecke gelangt man (ber die Hotels MValdruhe® und ,Paradiso” hin-
auf zum MendelpaB. Uber die Scheitelhdhe verlauft die Provinzgren-
ze, welche zugleich auch deutsch-ital, Sprachgrenze ist. — Die Berg-
strecke der Ostrampe ist ein Meisterwerk altbsterr. StraBenbaukunst;
ihre Schilsselstelle befindet sich an der steil abfallenden Mendel-
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Skizze 66 Rund um den Gantkofel

wand: dort wurde die Trasse in das rétlich leuchtende Porphyrgeg_tem
gehauen. An dieser Stelle beeindrucken vor allem die Tiefbhck}; liber
die ,Uberetsch® genannte, wellige Hochflache. Aus dem Grin der
Landschaft hebt sich das Blau des Kalterer Sees del_Jthch ;b. Auf
leicht gewundener Strecke fraversiert man (_118 Aussicht bietende
Mendelwand, ehe eine Gruppe von dicht aufeinanq§rfolgenqen Ser-
pentinen zu bewéltigen ist. Die Fahrbahnbreiten varneren_gelandgbe-
dingt zwischen 5 und 8 m, in den Kehren gibt es m_erst Uberbreiten.
Ausgesetzte Stellen wurden mit Leitplanken abgesit_:hert,ldas max.
Gefélle betragt auf der Ostrampe 12%. — Man fﬁ:\hrt hEnab nach
SchloB Matschach und zieht durch weitere Kehren (ber die Kalterer
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Hohe (670), tangiert Oberplanitzing und miindet bei Kreuzweg in die
HauptstraBe ein, welche nach St. Michael (Eppan) fiihrt. Die weitere
Strecke leitet, dicht an SchloB Warth vorbei, mitten durch ein bekann-
tes Weinbaugebiet. An der Abzw. beim Pillhof biegt man li. ab und
erreicht Uber Unterrain und Andrian den Ausgansort Nals.

Abstecher: Vom MendelpaB auf den Penegal (1737). Der Penegal z&hlt zu
den groBartigsten, anfahrbaren Aussichtsplatzen in der Grenzzone zwischen
Sidtirol und dem Trentino. Er wurde durch eine 4 km lange GipfelstraRe
erschlossen, welche von der Scheitelsirecke des waldreichen Passes ihren
Ausgang nimmt. Die Benltzung der PrivatstraBe ist gebiihrenpflichtig. lhre
Anlage ist zweispurig, die Strecke wurde durchgehend asphaltiert. Die Stei-
gungen erreichen max. 17%. Den HU von runden 400 m gewinnt man mittels
mehrerer Serpentinen. Unterhalb des Gipfelplateaus wurden drei GroBpark-
plétze terrassenartig angeordnet. Ein 25 m hoher Aussichtsturm vermittelt ein
perfektes Rundumpanorama u.a. mit dem vergletscherten Zillertaler Haupt-
kamm, Dolomiten, Adamello, Presanella, Brenta und Ortler-Cevedale-
Gruppe. Hin und zurlick 8 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

67 Durch die Ortler-Cevedale-Gruppe***

Route: Spondinig (886) — Prad — Gomagoi — Trafoi — Stilfser Joch (2758) —
Abzw. Umbrailpaf (2501) — Bormio — S. Nicolo — Santa Caterina Valfurva —
GaviapaB (2621) — Ponte di Legno — TonalepaB (1883) — Cusiano — Dimaro
— Malé — Ponte Mostizzolo — Dres — Cagno — Revo — Romallo — Brez — Fon-
do — Gampenjoch (1518) — Lana — Umfahrung Meran — Forst — Téll —
Naturns — Schlanders — Spondinig. 247 km.

- Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Mit dem Stilfser Joch und dem GaviapaB werden von dieser Runde
die beiden hichsten Durchgangspésse in den ital. Alpen erfaBt. AP ist
Spondinig im Vinschgau, an der SS. 38 gelegen. Trotz ihres Alters
zahlt die Stilfser-Joch-StraBe zu den anlageméBig interessantesten
und landschaftlich attraktivsten HochalpenstraBen, was ihr den Bei-
namen ,Kénigin der Alpenstraien” einbrachte. Seit ihrer Erbauung im
Jahre 1820 ist ihr diese unbestrittene Auszeichnung geblieben, wobei
bis zum heutigen Tag die Trasse kaum veréndert wurde. Lediglich
Uberhdngende Felsbalmen wurden im oberen Abschnitt durch Stiitz-

mauern abgefangen. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 5
und 7 m, in den Kehren gibt es fallweise auch Uberbreiten. Steigun-
gen bzw. Gefélle haben auf beiden Seiten des Passes max. 12%, auf
der Ostrampe ist beim ,WeiBen Knott" ein kurzer Abschnitt mit 15%.
Die gesamte Strecke von Spondinig bis Bormio mift 50 km und ist
durchgehend mit staubfreiem Belag versehen. In der Regel ist die
HochstraBe von Ende Juni bis Ende Oktober, je nach Schneelage,
geoffnet. Auf der Ostrampe durchféhrt man zwischen Gomagoi und
der Jochhohe 48 numerierte Kehren, auf der Westrampe hinab nach
Bormio sind es deren 39. Die Bergstrecken verlangen Ausdauer
sowohl vom Lenker als auch vom Motorrad. Sichtverhéltnisse wie in
Waschkichen” und Nédsse erhohen die Rutschgefahr. — Die NO-
Rampe im engeren Sinn beginnt oberhalb Gomagoi (1266). Knapp
vor Trafoi (1543) gibt eine Talweitung den Blick auf die Madatschspit-
zen, die Trafoier Eiswand, die Schneeglocke und das Nashorn frei. Mit
zunehmender Hohe steigert sich das Fahrterlebnis, wobei man auf
kurze Distanz an den Madatschferner herankommt. Eine erste Keh-
rengruppe leitet hinauf zur Jst. ,WeiBer Knott* (1878) in guter Aus-
sichtslage. Es folgt eine noch kiihnere Kehrenanlage auf einer langen
Hangstrecke hinauf zur Franzenshéhe (2189), wo der Blick auf die
Ortlerspitze frei wird. Stereotyp folgt nunmehr Kehre auf Kehre, womit
man rasch an weiterer Hohe gewinnt. Besonders beeindrucken die an
den Fels gemauerten Kehren, welche, aus der Distanz gesehen, mit
Schwalbennestern vergleichbar sind. — Der Ubergang Stilfser Joch
wird auf den Streifen neben der StraBe von zahlreichen bunten
Andenkenladen flankiert. Einen besonderen Akzent setzt die Joch-
kapelle mit inrem offenen Glockenstuhl in die herbe Hochgebirgsland-
schaft. Der neu angelegte GroBparkplatz befindet sich im W unterhalb
der Scheitelstrecke. Nach O richten sich die Ausblicke hauptséchlich
auf den Ortler (3905), der hdchsten Erhebung Stdtirols. Uber das
Stilfser Joch verléduft auch die deutsch-ital. Sprachgrenze. Bessere
Ausblicke genieBt man von der nahegelegenen Dreisprachenspitze
(2843), auf welcher bis 1919 die Grenzen Osterreichs, ltaliens und der
Schweiz zusammenliefen. — Auf der SW-Rampe senkt sich die Stra-
Be in groBen Schleifen. An der Abzw. der StraBe iiber den UmbrailpaB
hinab nach Santa Maria im Minstertal (1375) befindet sich die ital.-
schweizerische Zollstation. Im obersten Braulictal fahrt man zunéchst
auf sanfter Gefillstrecke neben spérlichen Almbdden und begleitet
vom Brauliobach eine Talstufe hinab. Im Ruckblick zeigen sich meh-
rere Kaskaden eines hohen Wasserfalles. Die nun folgende Serpenti-
nenstrecke vermittelt nach SO bemerkenswerte Ausblicke auf die
Hohe Schneide/Monte Cristallo (3434) mit ihren Gletscherfeldern.
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Dann folgt die Fahrt durch die wilde Braulioschlucht. Zum Schutz
gegen Steinschlag und Lawinenabgénge wurde sie mit neun Felsga-
lerien ausgestattet. Unterhalb des letzten StraBenwarterhauses (Can-
toniera) 6ffnet sich der Blick in das Fraeletal, wo die Adda entspringt.
Vor dem letzten Tunnel ist die Abzw. der Zufahrt zu den in den Fels
gehauenen Rdmerbadern. Wenig weiter findet man die neuen Béader
von Bormio, deren Kurmittel radioakiive Thermalquellen bzw. radioak-
tiver Schlamm sind. Bormio (1222) liegt an der Einmiindung der Val-
furva und der Val Viola in das Addatal, welches im S Veltlin genannt
wird. — Fur den leidenschaftlichen Tourenfahrer ist die Fortsetzung
der Route Uber den GaviapaB ein hochalpiner Leckerbissen, der
wegen seiner landschaftlichen Vielfalt und relativen Unberihrtheit
entsprechend hoch zu bewerten ist. Auf beiden Rampen durchfahrt
man groB3e Teile des ,Nationalparks Stilfser Joch", des groBten seiner
Art in Italien. Von S. Nicolo (1320) darf man das StréBchen 5 km bis
zur Zebrubachbriicke unterhalb Pradaccia (1700) benitzen, HT
.Madonna di Monti*. Unter Androhung hoher Geldstrafen ist eine Wei-
terfahrt in das Herz des Nationalparks strikte verboten! — Die Schei-
telstrecke erfordert nach wie vor fahrerisches Kénnen und Ausdauer,
gleichwohl jetzt Leitplanken den StraBenbeniizer vor abgriindigen
Tiefen schiitzen. Mit Ausnahme des unteren Abschnittes der Stidram-
pe war im Bj. die gesamte Pafistrecke staubfrei. Es gab nur auf der
Sidrampe noch einige wenige Engstellen. Der stark ausgesetzte und
friiher geflirchtete Abschnitt, von dem ein Militar-Lkw abstiirzte und
dabei mehrere Alpinisoldaten ihr Leben lassen muBten, wird jetzt
durch einen zirka 200 m langen Tunnel umfahren. Auf beiden Rampen
erreichen die Steigungen max. 16%, die HU von den Basisorten zur
Scheitelhdhe betragen jeweils zirka 1400 m. Wahrend die Nordrampe
mit nur 10 Kehren ihr Auskommen findet, bendtigt die Stidrampe zur
Bewaltigung des HU insgesamt 15 Kehren, welche in zwei Gruppen
bei dichter Folge angeordnet sind. Die gesamte PaBstrecke von Bor-
mio bis Ponte di Legno miBt 43 km. — Die SS. 300 folgt von Bormio
zunéchst der Valfurva 13 km taleinwarts nach Santa Caterina Valfurva
(1734). Eine darauffolgende Serpentinengruppe tangiert mit ihren
Kehren die Plaghera-Hochflache (2138). Von der StraBe bietet sich ein
bemerkenswerter Ausblick in das Forno- und Cedectal zum Monte
Cevedale (3769). Die nur mehr von Latschen gesdumte StraBBe leitet
in eine hochalpine Region. Das viel Glimmer enthaltende Gestein
blinkt in tausend kleinen Irrlichtern auf. Uber eine langgestreckte, fast
ebene Mulde, in der das Rif. Berni (2541) und eine Bergkapelle lie-
gen, erreicht man nach weiteren 13 km die Scheitelhthe (2621). Dort
steht, den rauhen Winden ausgesetzt, das Rif. Bonetta. Die Ausblicke
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Landschaftliche Héhepunkte bietet eine Befahrung der — Route 59, Rund um die Sella. Foto |

Christa AuBerlechner

Paradiesische Kehren bietst die
SerpentinenstraBe von Pedesca-
la im Val d’Astico hinauf nach
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ArlbergpaB. Blick vom Scheitel in Richtung Vorarlberg — Route 32, Rund um die Verwallgruppe.

Auf der Stdseite des Col d'lzoard, 16 km von Briangon, findet man die sehenswerte Casse Foto Harald Denzel

Déserte. Aus riesigen Gerdllteppichen ragen Felsnadeln, Tiirme und Kldtze. Folo Th. Rettstatt

Letzte, nur mil Zweirad zu bewalti-

gende Bergstrecke zum ehemaligen Matur-Felstor in der wildromanti-
Fort Mont Malamot — Route 94, schen Combe Laval — Routs 97
Hochpunkte in der ital.-franz. Grenz- Nérdliche Vercors-Runde. Foto Hel-
region. Foto Rainer Ohlsen ga und Michael Braun




\I'\:I'ie in einem Bilderbuch prisentiert sich die Schau vom NivoletpaB nach Stden in die Valle
di Locana. Im Tiefblick hat man den dunkelblauen Lago Agnel und den jadegriinen Lago Ser-
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Skizze 67 Durch die Ortler-Cevedale-Gruppe

richten sich haupts&chlich auf die Punta S. Matteo (3678) mit dem
eindrucksvoll herabziehenden Dosegugletscher und auf den pyrami-
denformigen Pizzo Tresero (3594), welchen man bereits wéahrend der
Auffahrt im Auge hat. Nach S reicht der Blick zu den ausgedehnten
Gletscherfeldern der Adamello-Presanella-Gruppe. Die StraBe senkt
sich auf der Stidrampe mit vier Kehren zum Lago Nero (2386) hinab.
Dann folgen elf, teilweise enge Kehren an einer felsigen Hangstrecke.
Stereotyp hat man nunmehr Kehre auf Kehre in dichter Folge. Auf den
weit geschwungenen Héngen mit ihrer dirftigen Grasnarbe finden
groBe Schafherden in ihrem genlgsamen Verhalten ausreichend
Nahrung. Beim kleinen Bad Sant'Apclionia (1585) in der Val delle
Messi endet die Bergstrecke. Man fahrt nun im freundlichen Wiesen-
tal des jungen Oglio hinab zur StraBengabelung: li. zum Tonalepal,
re. hinab nach Ponte di Legno (1257). — Der 10 km lange Abschnitt
hinauf zum Scheitel des Tonale (1883) wurde groBzlgig ausgebaut; er
stellt den Ubergang aus der Valcamonica in das Nonstal her. Eine
Seilbahn leitet zum Passo Paradiso (2580) hinauf, eine andere zum
Presena-Schutzhaus (2750). Der Presenagletscher ist ein vielbe-
suchtes Sommerschigebiet. Die SS. 42 zieht durch die Val Vermiglio
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hinab nach Cusiano, welches an der Mundung des Pajotales liegt. Im
Nonstal (Val di Sole) abwérts beriihrt man Dimaro und Malg; es fehlen
moderne Ortsumfahrungen. Beim Ponte Mostizzolo (593) folgt man
zunachst re. der S8. 43 bis Dres (661) in s. Richtung. Dort zweigt man
scharf [i. im spitzen Winkel ab, fahrt durch einen kurzen Tunnel und
benlitzt die Bricke Uber den fjordartigen Stausee von S. Giustina zum
n. Ufer, das man beim Castel Cagno erreicht. Auf der sowohl land-
schaftlich lohnendsten als auch fahrtechnisch interessantesten Strek-
ke berlihrt man die Orte Cagno (675), Revo, Romallo und Brez, ehe
die steinerne Briicke Uber die Novellaschlucht den kurzen Anstieg
nach Fondo (988) vermittelt. Der kiirzeste Weg in das Obere Etschtal
fiihrt von Fondo (988) auf der SS. 238 (iber das Gampenjoch/Passo
della Palade (1518) hinab nach Lana (318). Um das verkehrsreiche
Ballungszentrum von Meran zu umgehen, empfiehlt es sich, von
Oberlana auf der StraBe entlang dem Falschauer Bach zur Industrie-
zone Lana hinabzufahren, wo man AnschluB an die kreuzungsfreie
SchnellstraBe findet. Der Abschnitt vom SchnellstraBenende bei Forst
bis Toll ist auf der SS. 38 wegen des gemischien Verkehrs (mit
Schwerfahrzeugen) ber eine gewundene Talstufe kritisch. Wesent-
lich fliissiger gestaltet sich dann die Fahrt durch den Vinschgau (ber
Naturns und Schlanders zum EP Spondinig.

Abstecher: Von Gomagoi nach Innersulden (1925). Das Suldental zieht, wie
auch das benachbarte Trafoier Tal, aus der Gletscherwelt des Ortlers nach N
herab, um sich in Gomagoi zu vereinigen. Niemand sollte es versdaumen, in
den groBartigen Talschluf von Sulden zu fahren, um den Ostabsturz des Ori-
ler mit seinen Fernern zu erblicken. Die 8S. 622 zweigt in Gomagoi von der
Stilfser-Joch-StraBe scharf li. ab, HT ,Sulden” und Uberbriickt den Sulden-
bach. Mit einer ausgepragten Talstufe und einem Steigungsmaximum von
13% gelangt man hinauf nach AuBersulden. Dann verlauft die StraBe, von
Wiesen und Wald reizvoll umgeben, lber das Gh. ,,Gand" (1684) zur Karner-
briicke. Hinter der Brlcke erneuter Anstieg. Nach Bewaltigung der zweiten
Talstufe leitet die durchwegs asphaltierte Strafie fast flach durch das anmutige
Hochtal des Suldenbaches. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 4.5
und 7 m, in AuBersulden miBt sie bei einem Torbogen nur 2.3 m. Der Vorrang
flr Bergauffahrende ist ausgeschildert. Ausgesetzte Passagen wurden durch
Leitplanken abgesichert. Geniigend Abstellplatze findet man am StraBenende
nahe der Suldenbahn-Talstation. Hin und zurtick 24 km. Fahrtechnische Beur-
teilung: mittel.

Abstecher: Von Bormio (1222) nach Bormio 3000. Im S von Bormio zieht eine
6 bis 7 m breite und nur auf dem ersten Kilometer asphaltierte Serpentinen-
straBe bergwaris; die restlichen 7 km bis Bormio 2000 waren im Bj. eine welli-
ge und staubige Piste. Wahrend der Fahrt hat man sowohl| Ausblicke in das
Zebrutal als auch Tiefblicke in den Talkessel von Bormio. Eine Befahrung der
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daran anschlieBenden Bergstrecke erfolgt auf eigene Gefahr und Haftung! Die
BergstraBe ist extrem steil, ihre Maxima erreichen 30%; die durchschnittliche
steigung ist mit 14% einzuschatzen. Die unebene Fahrbahndecke ist als
Erschwernis zu bewerten. Durch jlingsten BeschluB der Gemeinde Bormio ist
ab einer Hohenlage von zirka 2200 m das ehem. WerkstraBehen fiir Motor-
fahrzeuge jeglicher Art gesperrt. Diese Verordnung wird durch ein nicht zu
iibersehendes, neuas Schild an Ort und Stelle kundgemacht. Welche Grinde
auch immer fir diese MaBnahme ausschlaggebend waren, ist nicht bekannt.
Bereits die Rumpfstrecke bietet Ausblicke auf die Erhebungen der Ortler-
Cevedale-Gruppe und auf die Bernina sowie in das oberste Addatal (Fraele-
tal) mit den beiden Stauseen. Von Bormio bis zur Sperre und zuriick sind es
zirka 18 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Santa Caterina Valfurva durch das Fornotal zur Buzzihiitte
(2176). Der bekannte Fremdenverkehrsort (1734) liegt zwischen Bormio und
dem GaviapaB. Auf einem knapp zweispurigen AsphaltstrdBchen kann man
das Tal bis zum Albergo Ghiacciaio dei Forni, welches besser unter dem
Namen Buzzihiitte bekannt ist. 5 km hinauffahren. Im Bj. befanden sich die
letzten 1500 m nicht asphaltierter StraBe in einem miserablen Zustand mit
zahlreichen Schlagléchern. Die Steigungen sind gut ausgeglichen und tber-
schreiten 10% nicht. — Eine Speicheranlage sammelt das Wasser von Ceve-
dale und Fornogletscher und leitet es zur Energiegewinnung weiter, die Stau-
mauer darf nicht angefahren werden. Die Fahrwege zum Rif. Pizzini (2706)
bzw. zum Rif. Cesare Branca (2483) am Rand der Sommerschigebiete diirfen
nur von dazu berechtigten Jeep-Taxis bentitzt werden. Hin und zurdck 10 km.
Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Zwischen der Val Sugana und den 68
Sieben Gemeinden*

Route: Primolano (220) — Enego — Enego 2000 — Rif. Val Maron — Rendale
— Casera di Campomulo — Gallio — Campanella — Foza — Valstagna — Pri-
molano. 83 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Fahrtechnische Héhepunkte dieser Runde sind die beiden attraktiven
SerpentinenstraBen aus dem Brentatal hinauf nach Enego bzw. von

Foza hinab nach Valstagna. Von landschaftlichem Interesse ist der
Blick nach O auf den Monte Grappa und seine, im Ersten Weltkrieg
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Skizze 68 Zwischen der Val Sugana und den Sieben Gemeinden

heiB umkampften Vorberge. Im N gingen der Monte Ortigara und der
Monte Lozze, welche sich beide im Karstgebirge erheben, in die
Kriegsgeschichte ein. Die einst als Kriegsfahrwege angelegten Stra-
Ben dieser Region wurden in der Nachkriegszeit fiir zivile Zwecke ent-
sprechend ausgebaut. Sie sind nur schwach frequentiert und werden
deshalb von Motorradfahrern mit Vorzug gewahlt. — AP ist der Stra-

. Benknoten Primolano am Ausgang der Val Sugana. Der Anstieg nach

Enego (768) beginnt unvermittelt vom re. Brentaufer aus. Die knapp
zweispurige BergstraBe windet sich mit 14, meist dicht Ubereinander
angelegten Kehren, zuletzt auf bewaldeter Strecke, zur Hochflache
hinauf. Die Steigungsverhélinisse sind gut ausgeglichen und Uber-
schreiten kaum 10%. Man gewinnt noch weiter an Hohe bei merkli-
cher Steigung und erreicht re. die Abzw. zum Wintersportort Enego
2000 am FuBe des ehem. befestigten Monte Lisser (1634). — Nun
folgt man von Bivio Dori re. der windungsreichen StraBBe iber das Rif.
Tombal (1300) zum Rif. Val Maron (1350). Dort mlndet man in den
aus Richtung Colle di Val d’Antenne herabziehenden Fahrweg ein

und folgt ihm nach 8§ zu den Baracken von Rendale. Dort Vereinigung
mit der vom Rif. Marcesina (1369) hertberflhrenden StraBe. Man
gelangt am Bivio Campo Cavallo (1364) vorbei und halt sich Ii., will
man zu den Casera di Campomulo kommen. — Die asphaltierte Stra-
Be nach Gallio (1090) leitet durch das Campomulotal. Nach Zuriickle-
gung von zirka 8 km erreicht man Gallio, das zu den Sieben Gemein-
den zahlt. Die Rundiahrt findet ihre Fortsetzung in der Aussicht ver-
mittelnden HéhenstraBe nach Foza. In Campanella fahrt man gerade-
aus weiter, denn die re. abbiegende StraBe leitet in das Frenzelatal
nach Stoccareddo. Eindrucksvoll ist der Abstieg Gber 15 Kehren am
steil abfallenden Fels hinab nach Valstagna (147). Drei Tunnels schiit-
zen auf der knapp zweispurigen, 11 km langen Bergstrecke vor Stein-
schlag. — Von der untersten Kehre der StraBe durch die Val Vecchia
fuhrt ein kurzer Fahrweg zur sehenswerten und gut erhaltenen Cala
del Sasso. Der mit 4422 Stufen angelegte Weg (Steinerne Stiege)
durch die Frenzelaschlucht hinauf nach Sasso wurde im Mittelalter
viel benltzt, weil er die kiirzeste Verbindung zwischen Valstagna und
Gallio herstellte. — Von Valstagna kehrt man in rascher Fahrt auf der
SchnellstraBe SS. 47 nach Primolano zurlick.

Variante: Von Enego nach Foza auf der Héhenstrafe. Wer nicht die komplett
vorgegebene Runde befahren mdchte, jedoch die Hohepunkte auf den beiden
kehrenreichen Bergstrafien aus dem Tal der Brenta hinauf zur Hochebene
erleben méchte, der kann sich auf die 17 km lange Verbindungsspange Ene-
go-Foza beschrénken und zuletzt die Abfahrt nach Valstagna unternehmen.
Durch den Bau des Viadukies (ber die Val Grande, einer hohen Bogenbriicke
mit zwei schlanken Pieilern, konnte die windungsreiche HdhenstraBe etwas
verkiirzt werden. Minus 24 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von der Casera di Campomulo (ber die Malga Mandrielle zum
Monte Lozze (1900). Fir kriegsgeschichilich Interessierte ist ein kurzer Aus-
flug in die heiB umk&mpfte Karstregion um den Monte Lozze ein besonderes
Erlebnis. Zunachst auf asphaltierter Strafe bis zur Malga Mandrielle (1562).
Von der Alm hat man bis zum EP mit Parkplatz noch zirka 8 km zuriickzule-
gen. Die Wegstrecke ist im allgemeinen schmal und windungsreich, jedoch
befindet sich wider Erwarten das letzte Stlick Auffahrt in asphaltiertem
Zustand. — Vom EP sind es bis zur kleinen Cecchin-Hiitte bzw. zur Gedacht-
niskapelle, die den Gipfel krént, nur wenige Gehmin. Charakteristisch fir die-
se wasserarme Bergregion sind die zahlreichen Dolinen, das sind trichterfor-
mige Vertisfungen im Karst, welche haufig beachtliche AusmabBe annehmen,
Hin und zuriick 25 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Verkehrswege sind stédndigen Veranderungen unterwarfen. Hinweise und Ergdnzungs-
varschlage nimmt unsere Redaktion stets dankend entgegen.
Verlag Harald Denzel KG, MaximilianstraBe 9, A-6020 Innsbruck
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Durch die Hochebene der Sieben
Gemeinden®

69

Route: Trient (194) — Calliano — Folgaria — Francolini — Passo Coe (1610) —
Valbona-Scharte (1782) — Tonezza del Cimone — Arsiero — Barcarola —
Pedescala — Castelletto — Roizo — Albaredo — Mezzaselva — Roana — Alb.
Ghertele — Vezzena-Sattel (1402) — Alb. Monte Rovere — Caldonazzo — Cal-
ceranica al Lago — Pergine — Trient. 142 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Aus dem wegen seines dichten StraBennetzes nur schwer Uber-
schaubaren Gebiet wurden sowohl touristische als auch fahrtechni-
sche Hohepunkte erwdhlt und wie Perlen an einer Schnur zu einer
erlebnisreichen Runde aneinandergereiht. Man verlaBt Trient vom
StraBenknoten an der Etschbriicke auf der neuen UmgehungsstraBe.
Von der Etsch begleitet, findet man im S der Stadt bald die Einbin-
dung in die S8. 12, der man bis Calliano (187) folgt. — Die ausgebaute
BergstraBe SS. 350 nach Folgaria beginnt in Calliano unterhalb des
Kastells Beseno. Folgaria (1166) wird im S umfahren. Die Abzw. zum
Passo Coe findet man am &. Ortsende re. der SommostraBe. Die Pro-
vinzstraBe 143 leitet Uber den Erholungsort Francolini (1216) und
erreicht nach 7 km den Passo Coe (1610). Im Riickblick hat man das
zerschossene Forte Sommo Alto und das Rif. Stella d'ltalia auf einem
sanft verlaufenden Héhenrlicken. Der PaBscheitel liegt im Schnitt-
punkt mehrerer Wanderwege und bietet genligend Abstellplatze. Die
BergstraBe steigt weiter zur Valbona-Scharte (1782) an. Ein knapp
zweispuriges StichstraBchen fihrt von dort zum militérischen Sperr-
gebiet auf dem aussichtsreichen Monte Toraro (1898). — Man fahrt
nunmehr auf der Slidseite des langgestreckten Campomolon-Ruk-
kens in weiten Schieifen bergab und tangiert li. den Tunnel, welcher
mit der StraBe verbindet, die zum Sommopaf (ber das Albergo Fio-
rentini (1461) vielgewunden heraufzieht. Geradeaus setzt sich die
StrafBe nach Tonezza fort und tangiert den Passo della Vena (1546).
Auf einer langeren Geféllstrecke von durchschnitilich 10% gelangt
man hinab zur Hochfléche von Tonezza mit dem Luftkurort Tonezza
del Cimone (992). — Uber das alte, geschotterte SerpentinenstraB-
chen hinab nach Barcarola im Asticotal wurde ein allg. Fahrverbot ver-
hangt! Die neue, normal breite AsphaltstraBe nach Arsiero (343)
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Skizze 69 Durch die Hochehene der Sieben Gemeinden

erméglicht durch ihre zahlreichen Tunnels eine groBzilgige Linienflh-
rung und auch eine fllissige Fahrweise. Die Strecke bietet groBartige
Ausblicke auf die gegenuberliegende Talseite; dort beeindruckt
besonders die kiihne StraBenanlage von Pedescala (324) hinauf nach
Castelletto. — Von Arsiero nimmt man die HauptstraBe durch das Asti-
cotal bis zur Abzw. nach Pedescala bei Barcarola. Mit zwdlf Kehren
gewinnt die 10 km lange BergstraBe hinauf nach Castelletto 500
Hohenmeter. Sie wurde knapp zweispurig angelegt und ist durchge-
hend asphaltiert. Auf ihr wurde ein Geschwindigkeitslimit von 50 km/h
verordnet. Entlang dem steil abfallenden Fels verléuft sie, nach oben
und unten gut verfolgbar, und erreicht in Castelletio die Hochebene. In
der Fortsetzung passiert man die Orte Rotzo, Albaredo, Mezzaselva
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und Roana (990). Eine direkte Verbindung leitet unter Umgehung von
Asiago (999) in das obere Assatal, wo man s. des Gh. ,Ghertele”
(1130) in die SS. 349 einmiindet. Ihren hochsten Punkt gewinnt die gut
ausgebaute StraBe auf dem Vezzena-Sattel (1402). — 3.6 km sind es
noch bis zum Albergo ,Monte Rovere® (1255). Dort nimmt re. die Pro-
vinzstraBe 133 (KaiserjdgerstraBe) ihren Ausgang; sie bildet, nur 11
km lang, die direkte und daher kirzeste Verbindung sowoh! hinab
nach Caldonazzo (480) als auch mit einem 8. Ast nach Levico (506).
Das Gefélle betragt max. 17%, die Mindestbreite 2.4 m. Es gibt nur
mehr wenige Abschnitte im urspriinglichen Zustand der Erbauer mit
geschottertem Naturbelag; hierzu z&hlen auch zwei kurze Tunnels auf
halber Hohe. Die schmalen Passagen erfordern eine behutsame
Fahrweise, denn es erfolgen nicht selten Begegnungen, wo geeignete
Ausweichstellen fehlen. Im unteren Abschnitt wurde umtrassiert. Dort
trifft man einen normalen Ausbauzustand mit zweispuriger Fahrbahn-
breite an. Die Strecke bistet Prachtblicke auf den Caldonazzo- und
Levicosee. Gute Anschliisse an die SchnellstraBe SS. 47 gewahrlei-
sten die heiden UferstraBen, unter denen die westliche Uber Calcer-
anica die reizvollere ist. An Pergine vorbei zieht die Schnellstralie
durch das Fersental hinab nach Trient.

Variante: Von Folgaria Uiber das Rif. Stella d'ltalia (1536) zum Passo Coe.
Wenig unterhalb des Sommo-PaRscheitels (1343) zweigt von der Siidrampe
ein SchotterstrédBchen mit festem Unterbau (ehem. MilitérstraBchen) ab, das
durch den Wald zum Rif. Stella d'ltalia 3.8 km hinaufzieht. Die Bergstation des
Sesselliftes ist bereits von weither erkennbar. Die Fortsetzung des Fahrweges
iber das zerschossene Forte Sommo Alto zum Passo Coe ist mit Ausnahme
des letzten Kilometers fast verfallen. Plus 4 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel bis schwierig.

Variante: Von Arsiero (iber Mosson und Canove in das Assatal. Die Bergstrek-
ke von Mosson mit ihren zehn Kehren miBt bis zur Abzw. ,Monte Pau®, HT, 13
km. Sie ist durchwegs 8 m breit und asphaltiert. Ungetriibte Ausblicke in die
venezianische Ebene hat man selten, weil diese meistens von einer Dunst-
glocke eingehiillt ist. Von Canove fahrt man direkt nach Camporovere weiter
und 148t Asiago re. liegen. Wenig unterhalb vom Alb. Ghertele trifft man auf
die Zusammenfihrung der (iber Roana geleiteten Standardstrecke mit der
SS. 349. Plus 7 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Calceranica an der WestuferstraBe des Caldonazzosees iber
einen kurzen Serpentinenanstieg hinauf nach Bosentino und durch die breite
Senke von Vigolo Vattaro auf der SS. 349 hinab nach Trient. Eine landschaft-
lich abwechslungsvolle und meist auch verkehrsarme, 18 km lange Entla-
stungssirafe, wie von Motorradfahrern bevorzugt! Plus 1 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht bis mittel.

Zwischen Fersen- und Fleimstal* 70

Route: Trient (Nord) — Pergine Valsugana — Canezza — S. Orsola Terme —
palu del Fersina — Redebus-Fab (1443) — Regnana — La Centrale — Brusago
_ Valcava — Segonzano (Erdpyramiden) — Piazzo — Faver — Cembra — Verla
— |avis — Trient (Nord). 75 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel
Zeitaufwand: Halbtagestour

Die kleine Trentiner Runde wird im S durch das Fersental, im N und O
durch das Cembratal, im W durch das Etschtal begrenzt. Mit Ausnah-
me von Sonn- und Feiertagen ist die umschriebene Region nur
schwach frequentiert. Von touristischem Interesse sind das reizvolle
Fersental (Val dei Mocheni), die Hochebene von Piné und der Lago
Santo oberhalb von Cembra. — Yom StraBenknoten Trient-Nord leitet
die SS. 47 nach Pergine Valsugana (482), das man auf der SP. 8, das
Fersental einwdrts, verlaBt. An der StraBenteilung bei Canezza hélt
man sich li., gewinnt Uber eine gut ausgebaute Serpentinenstrecke
rasch merklich an Hohe und gelangt hoch Gber dem Bach nach S.
Orsola Terme (925). Es folgt ein kurvenrsicher Abschnitt in Richtung
Palu del Fersina (Palai). Vor den ersten Hausern der weit verstreuten
Siedlung (deutsche Sprachinsel) hat man li. die beschilderte Abzw.
zum Redebus-PaB. Die SP. 224 leitet zweispurig auf teilweise bewal-
deter Strecke mit max. 15% Steigung/Gefdlle Uber Regnana in das
Pinétal und miindet bei La Centrale unterhalb von Bedollo in die, nach
Brusago (1104) flihrende, ausgebaute StraBe. Man bleibt auf der Ii.
Seite des Brusagobaches, passiert die Hiuser von Valcava und min-
det in die, von Sover heraufziehende StraBe ein, der man nach
Segonzano folgt. Den beiderseits der StraBe am Hang sich ausbrei-
tenden Ort durchféhrt man und gelangt wenig weiter zur Briicke Uber
den Regnanabach. Vom n. Briickenkopf hat man li. die Zufahrt zum
Parkplatz fiir Besucher der Erdpyramiden, HT. Letztere erreicht man
in zirka 20 Gehmin. Uber eine gestufte Steiganlage. — Man setzt nun
die Rundfahrt (iber Piazzo fort. Auf einer weit gespannten Bricke
wechselt man die Uferseite des Avisio und mindet in Faver in die
rechtsufrige SS. 612 ein, welche Uber Cembra (665) und das Weinan-
baugebiet von Verla, zuletzt in Serpentinen, nach Lavis (232) hinab-
leitet. Auf der vorziiglich ausgebauten SS. 12 gelangt man zum Stra-
Benknoten Trient-Nord zurlick.
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Skizze 70 Zwischen Fersen- und Fleimstal

Abstecher: Von La Cenirale im Pinétal zur Baita Alpina (1350). Von der Tal-
straBe SP. 83 zunachst hinauf nach Bedollo (1165), dem Hauptort der Hochfla-
che. Eine HT zeigt die Richtung zum empfohlenen Panoramapunkt an. Man
féhrt zunachst auf einer Neubaustrecke weiter bergwarts bis zur Kapelle von
Svaldi (1270) in guter Aussichtsiage. Folgt man auf einem Karrenweg noch
weiter bis zur Baita Alpina Bellavista, so findet man dort nicht nur ein bermer-
kenswertes Panorama Uber ein, von Seen durchseiztes, bewaldetes Hiigel-
land und Erhebungen des Fersentales vor, sondern auch eine Ruhe- und
Erholungszone (area di sosta) mit aufgestellten Tischen und Banken, Hin und
zurlick 10 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Cembra zum Lago Santo (1195). Das abschnittsweise nur
einspurige, aber auch knapp zweispurige StraBchen fiihrt anfangs durch ein
eingeschnittenes Tal zu einem groBen Porphyrsteinbruch hinauf, Achtung auf
manovrierende Schwerfahrzeuge! Mit einer groBen Schleife durch schénen
Buchenwald gewinnt man bei max. 16% die waldumrahmte Mulde mit dem
See. Parkmoglichkeiten gibt es beim bewirtsch. Rif. Alpino (1208). Am w.
Seeufer laden idyllische Platze zum Baden ein, Hin und zurtick 11 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

R

Abstecher: Yon Trient auf den Monte Bondone. Das Bergmassiv des Bondo-
ne breitet sich im SW von Trient (194) aus und gipfelt im Palon (2091). Qer
Hausberg der Trentiner bietet im Sommer und Winter an seinen sanft geneig-
ten Hangen ein ausgedehntes Erholungsgebiet, welches sowohl durch Berg-
strafen als auch durch Aufstiegshilfen erschlossen wurde. Fiir den Zweirad-
fahrer ist nachstehende Runde von besonderem Interesse: Vom s. StraBen-
knaten Trients an der Etsch auf der §8. 45bis zirka 3 km hinauf bis zur Abzw.
der Bondonestrale, welche Uber Sardagna (571) kurvenreich bei max. 1_2%
steigung nach Candriai (1012) fithrt; dort miindet die von Cadine (46E}) Ub(_er
Sopramonte leitende Auffahrt ein. Man genieBt eindrucksvolle Tiefbl:ck_‘e in
das Etschtal. Mit 23, meist engen Kehren setzt man seine Bergfahrt Gber
vaneze und Vason fort. Es 6ffnen sich Prachtblicke auf die wildzerrissenen
Brentadolomiten, hinter denen die vergletscherte Presanella aufragt. Die Stra-
Be ist bis zu ihrem Scheitelpunkt beim Rif. alle Viotte (1537) normal breit, auf
der Westrampe bis hinab nach Lagolo meist aber nur einspurig. Mit Tiefblik-
ken in das Sarcatal fahrt man schlieBlich auf ausgebauter Strecke mit vier
Kehren zur Terrasse Lasino-Calavino-Vezzano hinab, wo man wiederum
AnschluB an die SS. 45bis findet, welche hoch Uber dem Lago di Terlago
durch Cadine nach Trient zuriickleitet. Der unterste Streckenabschnitt wurde
durch zwei neue StraBentunnels modernisiert. Hin und zuriick 63 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Rund um den Pasubio™ 71

Terragnolo — Borcolapaf (1206) — Ganna — Maso di

Route: Rovereto (192) —
Ponte Verde — Pian delle Fugazze (1162) — Val-

Posina — Xomopal (1058) —
larsa — Rovereto. 74 km.

Fahrtechnische Beurteilung: schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese interessante Tour 146t sich in bezug auf eine Nachvollziehung
nur mit gravierenden Vorbehalten schildern. Bekanntliclh war de‘f kurz
+Pasubio" genannte Gebirgsstock von 1916 bis 1918 eine Schluss:_al-
stellung der Siidtiroler Front zwischen dem Suganatal und dem eis-
gepanzerten Adamello. Beiderseits des Froniverlaufeg wurde ein un-
gewshnliches Netz kiihn angelegter KriegsstraBen ernc_htet, welches
jahrlich leidenschaftliche Bergfahrer aus aller Herren Lan;ier gowohl
mit Zweirad als auch mit Vierrad angezogen hatte. Durch mzmﬁchen
eingetretene Naturgewalten (Bergrutschungen, Gesteinsverschiittun-
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Skizze 71 Rund um den Pasubio

gen, Unwetter mit Uberflutungen im Gefolge, u.a.) gab es auf man-
chen Bergstrecken sowohl irreparable als auch zejtlich bedingte Hin-
dernisse. So wurde (iber beide PasubiostraBen vor kurzer Zeit ein all-
gemeines Fahrverbot verhdngt. Sie sind jetzt nicht mehr benltzbar
und mit Schranken versehen, die man nicht umfahren kann. — Die
Runde nimmt ihren Ausgang im N von Rovereto. Man folgt auf win-
dungsreicher, 3 bis 4 m breiter AsphaltsiraBe der HT Terragnolo®
bzw. ,BorcolapaB” dem Tal der Leno di Terragnolo aufwérts. Der nur
wenig frequentierte Passo della Borcola verbindet im NO des Pasubio
das Terragnolotal mit dem Posinatal. Dieser niedrige Ubergang war im
Ersten Weltkrieg stark umkampft, wovon auch heute noch gut erkenn-
bare Artillerie-Stellungen, Kavernen und ehem. Militarunterkiinfte
zeugen. Eine Gedachtniskapelle wurde zu Ehren ésterr. Gefallener
errichtet. Die Nordrampe weist max. 14% Steigung auf. Die ebenfalls
staubfreie Stidrampe mit ihren 19 Kehren konnte man wegen der Fels-

i

gprengungen nur auf eigene Gefahr befahren. — Will man von der
siidrampe direkt zum Xomopal, so muf man nicht bis Posina (544)
hinab, sondern benltzt bereits an der H&usergruppe Ganna (641) re.
den beschilderten Abkirzer tiber Maso di Posina und trifft bald auf die
3 bis 4 m breite, durchgehend asphaltierte PaBstraBe. Sie verlauft
vorwiegend durch Laubwald, ist aber stellenweise steinschlaggeféhr-
det; das Geschwindigkeitslimit betragt 30 km/h. Auf der Scheitelhthe
vereinigen sich nahe dem Rif. Alpino mehrere BergstraBen. — Die
gegen SW zum Ponte Verde (901) gerichtete, 5.4 km lange Rampe ist
auf 1.3 km geschottert, die restlichen 4.1 km waren im Bj. asphaltiert.
Aus der Fahrbahndecke ragten stellenweise spitze Steine hervor.
Nach weiteren 2.2 km erreicht man auf der SS. 46 den Scheitel des
Fugazzepasses, Uber den die Grenzen der Provinzen Trento und
Vicenca verlaufen. Die StaatsstraBe nach Rovereto vermittelt land-
schaftlich hervorragende Eindrlicke; die zahlreichen engen Kurven
und das empfindliche Gefélle von max. 14% stellen fahrtechnisch
auch an den Kenner und Kénner manche Anspriche.

Variante: Vom XomaopaB Uber den XonpaB nach Recoaro Terme und zum
Passo di Campogrosso (1457). Vom Passo di Xoma zunéchst ein Stiick in s6.
Richtung auf dem StrdBchen nach S. Caterina, 4 km. Dort zweigt man scharf
re. ab und beféhri die Serpentinenstrale, welche Pozza bzw. Corzati berihrt;
ihre Einmindung in die SS. 46 erfolgt s6. von Valli del Pasubio (350). Der
untere Abschnitt war im Bj. staubfrei. Eine zwar windungsreiche, jedoch eben-
falls staubfreie StraBe setzt sich von Valli d. Pasubio Gber den Passo Xon (671)
nach Recoaro Terme (445) fort, 10 km. Die daran anschlieBende, 11 km lange
Bergstrecke hinauf zum Passo di Campogrosso weist mehrere sehr enge Keh-
ren und Steigungsmaxima von 14% auf. Die beschriebene Variante wird auf
der knapp 7 km langen, neuen StraBe abgeschlossen, welche im W am FuB
des Monte Cornetio (1900) zum Pian delle Fugazze hinableitet und in die SS.
46 einmindet. — Im Bj. war die direkte Strecke zwischen dem Passo di Cam-
pogrosso und dem Pian delle Fugazze in der Zeit von 8 bis 18 Uhr ausnahms-
los gesperrt, wobei das Verbot streng Uberwacht wurde. Es ist anzunehmen,
daB nach Beendigung der Ausbauarbeiten die genannte Strecke wieder
dffentlich beniitzbar ist. — Plus 33 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

Viele Motorradfahrer nehmen zu wenig Rlcksicht. Bei Begegnungen mit Wanderern,
Radfahrern, Kraftfahrzeugen und Viehherden sowie beim Durchfahren von Siedlungen
muB unbedingt die Fahrweise bzw. die Geschwindigkeit soweit angepalit werden, dal kei-
ne Geféhrdung anderer und keine Beldstigung durch Staub und Larm erfolgt. Zugenom-
men hat auch das .wilde Gelandefahren” abseits der normalen Fahrwege. Hier sollte man
eine Grenze zum ,motorisierten Wandern" ziehen, denn ohne eine gewisse Disziplin von
seiten der Alpenfahrer werden Sperrungen weiterer interessanter Strecken die Folge sein.
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72 In den Lessinischen Bergen*

Route: Rovereto (192) — Ala — Sdruzzina — Sega di Ala — Passo Fittanze di
Sega (1393) — S. Giorgio — Velo Veronese — Abzw. Giazza — Tebaldi — Durlo
— Ferrazza — Crespadoro — Altissimo — Passo di S. Caterina (801) — Valdag-
no — Recoaro Terme — Passo di Campogrosso (1457) — Pian delle Fugazze
(1162) — Anghebeni — S. Anna — Foppiano — Albaredo — Rovereto. 162 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Von Rovereto zunéchst (iber Ala (183) auf der SS. 12 nach Sdruzzina
(160); dort li. Abzw. der SP. 211 ,Dei Monti Lessini“. Im Bj. war die
BergstraBe im Anstieg aus dem Etschtal nur teilweise zweispurig aus-
gebaut und asphaltiert. Das Geschwindigkeitslimit auf geschotterten
Strecken betrégt 20 km/h, die max. Steigung 18%. Bis zum Felstunnel
bei km 6.3 bieten sich gute Tiefblicke. Bei km 10.6 erreicht man Sega
di Ala (1224) mit Abzw. der HéhenstraBe nach Fosse. Zum Passo Fit-
tanze di Sega steigt die nunmehr asphaltierte StraBe weiter an. Man
kommt am Albergo ,,Alpino® (1270) und am Ristorante ,Monti Lessini”
voriiber, wo auch die Baumgrenze verlauft. SchlieBlich ist bei km 14.3
die Scheitelhdhe des Passo Fittanze (1393) erreicht, nachdem man
aus dem Tal einen HU von 1240 m bewéltigte! Uber den Scheitel mit
dem Kriegerdenkmal wurde die Grenze zwischen den Provinzen Tren-
to und Verona gezogen. — Durch eine unwirtliche Region windet sich
in Hohenlagen zwischen 1400 und 1500 m das 17 km lange StréBchen
nach San Giorgio in 6. Richtung unterhalb der, durch die Lessinischen
Berge gebildeten, breiten Barriere. Von San Giorgio hinab nach Velo
Veronese (1087) hat man eine vorwiegend ausgebaute StraBe. Land-
schaftlicher Reiz geht von der Querung des lllasitales unterhalb von
Giazza aus. Im AnschluB daran hat man die 6 km lange, flr Zweirad-
fahrer interessante Bergstrecke Uber den Sattel von Tebaldi, der man
im weiteren Verlauf tiber Durlo und Ferrazza nach Crespadoro (363)
folgt, 14 km. Nach Valdagno (230) leitet die Rundfahrt (iber Altissimo
(672) und den Passo di San Caterina, weitere 16 km. Man mlndet in
Valdagno in die SS. 246 ein, welche bis Recoaro Terme (445) einen
guten Ausbauzustand aufweist, 10 km. — Von Recoaro empfiehlt sich
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Skizze 72  In den Lessinischen Bergen

die Weiterfahrt tiber den Passo di Campogrosso (1457) zum Pian del-
le Fugazze (1162) und hinab auf der SS. 46 bis Anghebeni — Route 71,
Rund um den Pasubio. In Anghebeni zweigt man li. ab und wechselt
die Talseite hintiber nach S. Anna (580). Die vorzlglich ausgebaute
linksufrige HéhenstraBe bietet eindrucksvolle Tiefblicke in das Tal des
Leno (Vallarsa) und hinab zum ehem. Fort Pozzacchio bei Valmorbia.
Uber den faszinierenden, 320 m langen Viadukt hoch {ber dem Val
del Restel gelangt man nach Foppiano und Albaredo (702). Nach
Rovereto hinab sind es dann nur noch 6 km.
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Abstecher: Zwischen Vele Veronese und Tebaldi befindet sich die Abzw. zum
Rif. Revolto (1320). Im Bj. konnte man Uber Giazza (758) das lllasital bis zur
Provinzgrenze, auf der die Hltte steht, hinauffahren, 12 km. Der Ort Giazza
geht auf eine bajuwarisch-langobardische Grindung zurlck und war lange
Zeit eine deutsche Sprachinsel. — Die Fortsetzung, welche den Passo Pertica
mit dem Schutzhaus (1522) tangiert und beim Passo Pelagatta (1776) endet,
war als wenig einladendes Schotterstrdichen im Bj. gesperrt. — Die glltigen
Offnungszeiten der Hiiten dieser Region sind (iber die S.AT. in Trento zu
erfragen. Hin und zurGck 24 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

Abstecher: Von Ferrazza zur Cima Campo d'Avanti (1689). Das Bergsiraf-
chen war im Bj. Gber Campo d'Albero bis zum Rif. la Piatta (1225) befahrbar,
wobei eine Gruppe mit neun Kehren zu bewdéltigen war. Hin und zuriick 20 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Albaredo zum Rif. Coni Zugna (1616). Zwischen dem breiten
Etschtal und der engen Vallarsa zieht ein langgestreckter Bergrlicken von N
nach S, welcher im Ersten Weltkrieg heil umkampft wurde. Er war strategisch
bedeutsam, weil von ihm aus beide genannten Téler kontrolliert werden konn-
ten. Das ehem. KriegsstréBchen, das von Albaredo bis zur Schutzhiiite 12.4
krm miBt, wurde dann zu Friedenszeiten fir touristische Zwecke adaptiert und
mit einer Asphaltdecke versehen. Es wurde zwar nur einspurig angelegt, doch
gibt es Ausweichstellen auf Sichtweite. Die Wendepunkie in den Kehren wei-
sen Uberbreiten auf. Fiir Tourenfahrer bietet sich eine ideale Bergstrecke, wel-
che nach beiden Seiten eindrucksvolle Ausblicke vermittelt. Die Steigungsver-
haltnisse sind gut ausgeglichen und betragen im Durchschnitt 7%. Bei km 5.1
soll man sich die Ausblicke von der Kanzelkehre nicht entgehen lassen; sie
richten sich auf Rovereto und das Etschtal. Vor besonders untibersichtlichen
Kurven empfiehlt es sich, akustische Signale zu geben. Die Kehre bei km 10
vermittelt informative Tiefblicke in die Vallarsa und auch hintber auf den
Pasubio. An der Malga Tovo &ffnet sich der Blick auf die Zugna Torta. Neben
dem schmalen StréBchen weist eine Tafel zu einem aufgelassenen Soldaten-
friedhof hin. — Der 300 km lange Friedenspfad (Via della Pace) zwischen dem
Stilfser Joch und der Marmolata leitet vom Schutzhaus (zahlreiche Erinnerun-
gen an den Krieg im Gastraum) zu einer neuen Gedenkstatte (dorthin wenige
Gehmin.} fir die vielen Opfer, zu denen auch Erfrorene und Verschiittete zahl-
ten. Um an diesem Berg das kostbare Regenwasser aufzufangen, wurden
hangseitig gewaltige, schrige Steinmauern errichtet, welche das Wasser in
Zisternen leiteten; &hnliche Auffangmauern gibt es in Fernost. — Hin und
zurlick 25 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Besondere Vorsicht ist bei der Befahrung von Tunnelstrecken angebracht. Diese sind oft
naB und schiiipfrig, manchmal liegen Kurven auch in diesen Strecken, Uberholen ist nie
ratsam! Das Auge des Fahrers mufi sich beim Eintritt von der Tageshelle in das Dunkel
und umgekehrt erst den Lichtverhéltnissen anpassen.

Rund um die Brentadolomiten** T3

Route: Porite Mostizzolo (594) — Malé — Dimaro — Pian di Campiglio (1681) —
Madonna di Campiglic — Pimonte di sotto — Carisolo — Pinzolo — Tione di
Trento — Ponte Arche — Dorsino — S. Lorenzo in Banale — Molveno — Andalo
— Santel — Fai della Paganella — Rocchetta — Denno — Tuenno — Cles — Pon-
te Mostizzolo. 145 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mitiel

Zeitaufwand: Tagestour

Die Tour erfaBt den groBten Teil des westlichen Trentinos. lhr ver-
kehrsgiinstig gelegener AP ist Ponte Mostizzolo an der Zusammen-
fiihrung der SS. 42 mit der SS. 43. Bis Malé wird die Stra3e von der
Schmalspurbahn Trento-Malé begleitet. Im darauffolgenden Ort
Dimaro (772) verlaBt man das Tal des Noce (Sulzberg) und zweigt li.
in die Val Meledrio ab. Die 32 km |lange Bergstrecke (iber den Pian di
Campiglio (auch Campo Carlo Magno genannt) hinab nach Pinzolo
(770) bildet sowohl die Zufahrt in das Herz der Brenta als auch die
landschaftlich eindrucksvollste Strecke zum Gardasee, wenn man
von N kommt. Diese relativ schwach frequentierte Route nach S wird
durch Schwerverkehr kaum belastet. Die SS. 239 ist normal breit aus-
gebaut und durchwegs asphaltiert; auf der Stdrampe hat man Uber-
breiten bis 8 m. Die Hangstrecken sind mit Leitplanken gut abgesi-
chert. Auf der Nordrampe erreichen die Steigungen max. 9%, auf der
Siidrampe max. 11%. Beide Rampen zahlen sieben Kehren, die auch
Ubersichtlich sind. Madonna di Campiglio (1514) ist sowohl von
freundlichen Almbéden als auch von dunklen Nadelwaldern umge-
ben. Das landschaftliche Paradestlick bildet zweifellos der aussichts-
reiche Streckenabschnitt zwischen dem Pian di Campiglio und dem
Eingang in das Nambronetal bei Pimonte di sotto (950). Die stark
gegliederten Brentadolomiten mit Tirmen, Nadeln, Zacken und Spit-
zen zeigen sich von dort auf besonders eindrucksvolle Weise. Aus
dem wildzerklUfteten Gebirgsstock ragen als dominante Erhebungen
die Cima Brenta (3150) und die Cima Tosa (3173) auf. Carisolo (818)
ist als Ausgangsort fiir einen Abstecher in die Val Genova von Bedeu-
tung. Von Pinzolo hat man abwérts durch das Rendenatal noch wei-
tere 17 km bis zum StraBenknoten Tione di Trento (565) zurlickzule-
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Skizze 73  Rund um die Brentadolomiten

gen. — Durch das schluchtartige Sarcatal setzt man die Rundfahrt auf
der SS. 237 bis zum StraBenknoten Ponte Arche (398) fort, um dort
das Ufer der Sarca zu wechseln und auf gewundener Bergstrecke
Uber Dorsino (636) nach S. Lorenzo in Banale (758) hinaufzufahren.
Die modernisierte SS. 421 (berwindet mit mehreren kurzen Tunnels
den felsigen Steilabfall der Cima Chez und leitet Uber das Ostufer des
Molvenosees mit Blick durch das Seghetal auf die Cima Brenta nach
Molveno (868). — Im Nachbarort Andalo hélt man sich an der Stra-

Benteilung re. und folgt der StraBe nach Fai della Paganella (985). Der
Ort liegt wie auf einem Aussichtsbalkon hoch (iber dem Zusammen-
fluB von Noce und Etsch. Im S hat man die Paganella (2124) im Blick-
feld, die man von Santel (1033) auch mit einem Sessellift in mehreren
Sektionen erreichen kann. Besonders aussichtsreich und auch fahr-
technisch interessant gestaltet sich die Abfahrt hinab nach Rocchetta
(292), wo man auf die SS. 43 trifft. Man hélt sich jedoch li. und kehrt
tiber Denno und die auf einer Terrasse gelegenen Orte Tuenno (629)
und Cles (658) zum Ponte Mostizzolo zurlick, 27 km ab Rocchetta.

Abstecher: Von Carisolo (818) durch die Val Genova zum Rif. Bédole (1641).
Das weitestgehend ursprunghafte Tal wurde noch rechtzeitig in den Naturpark
Adamello-Brenta eingegliedert. Im Bj. waren die ersten 9 km der StraBe
asphaltiert, der Rest hatte eine singewalzte Schotterdecke, Rastplatze befan-
den sich wenig abseits. Mit 15 Kehren gewinnt man oberhalb des Rif. Ragada
(1278) bei einer max. Steigung von 13% einen HU von 900 m. Eine besondere
Sehenswirdigkeit der Natur ist die Cascata di Nardis mit einer Fallhéhe von
mehr als 100 m. Im TalschluBl steht auf dem Pian Bédole das Rif. Bédole, ein
wichtiger Stiltzpunkt flr Hochalpinisten. Hin und zurtick 37 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: mitiel.

Abstecher: \on Tuenno zum Lago di Tovel {1177). Ein lohnender Besuch zu
ginem Landschaftswunder im Naturpark Brenta! Von Tuenno (629) auf staub-
freier Strafe falein, der HT folgend. Auf halber Strecke der 11 km langen
HochtalstraBe kommt man am Vivaio Forestale Tuenno (770) vorUber. Die
max. Steigung mit Ober 12% befindet sich im oberen Abschnitt. Abstellplatze
findet man am w. Ufer des Sees beim Rif. Lago Tovel (1189) vor. — An heiien
Sommertagen ist eine auffallige Rotfarbung des Gebirgssees zu beobachten,
welche auf ein massenhaftes Vorkommen von Mikroorganismen zurtickzufiih-
ren ist; bése Zungen behaupteten friher, dafB fallweise Anilinfarben in den
See geschittet werden, um Besucher aus der Fremde anzulocken! Hin und
zurlick 22 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Cles zum Rif. Peller (2022). Das 17 km lange, staubige Berg-
strdBchen hat seinen AP in Cles. Die Fahrbahndecke besteht nur aus Natur-
belag; bis zur Baita della Milizia (1737) wurde es knapp zweispurig angelegt.
Der Laghetto Verde ist im Sommer nur eine ausgetrocknete Mulde, es gibt
aber wenig weiter eine Quelifassung mit kdstlichem Wasser bei einem Brindl.
Die Fortsetzung zum Passo le Freine (1705) und bis zum EP ist einspurig und
hat nur wenig Ausweichen. An der Abzw. in Hohe des Lago Durigal halt man
sich re., denn Ii. leitet der Brenta-Hhenweg mit Bez. 351 zur anfahrbaren
Malga Tassulo (20909, am s. FuBe des Monte Peller gelegen. Zuletzt hat man
eine kurze, steile Zufahrt (keine Probleme mit LM) zur bewirtsch. Schutzhitte
der S.A.T,, Sektion Cles. Die Aussicht zu den Brentadolomiten ist allerdings
von diesem Standpunkt aus durch das Croce Peller (2208) verstellt, hingegen
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bieten sich wahrend der Auffahrt im unteren Streckenteil gute Ausblicke in die
vom Noce durchflossene Talung mit dem Lago di S. Giustina im NO. Die Stei-
gungsverhéltnisse betragen im unteren Streckenabschnitt durchschnittiich
10%, die letzten 250 m zur Hitte muB man mit 20% einschatzen. Hin und
zurlick 34 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

74 Stivo-Bondone-Runde*

Route: Arco (91) — Bolognano — Passo Creino (1169) — Ronzo-Chienis —
Passo Bordala (1253) — Lago di Cei — Cimone — Garniga Nuova — Monte
Bondone (Rif. alle Viotte, 1537) — Lagolo — Lasino — Udalrico-Satiel (650) —
Drena — Dro — Arco. 97 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Wahrend in den s. Gefilden an der Etsch bzw. am Gardasee der Frih-
ling sehr zeitigen Einzug halt, sind Monte Baldo, Monte Stivo und
Monte Bondone haufig bis in den Mai hinein schneebedeckt. Von die-
ser klimatischen Regel sind auch die BergstraBen der nachstehend
vorgegebenen Runde teilweise betroffen. — Von Arco zundchst auf
wenig frequentierter NebenstraBe nach Bolognano (153). Ein inter-
essantes, staubfreies Bergstréfchen windet sich von dort mit 19 kithn
angelegten Kehren durch schitteren Wald zur Santa-Barbara-
Kapelle auf dem Passo Creina (1169) empor. Diese Strecke vermittelt
eindrucksvolle Tiefblicke in das Sarcatal und vom Scheitel des Passes
offnet sich der Ausblick auf den Monte Altissimo di Nago (2079) im N
des Monte Baldo. Man fahrt von der StraBenteilung in Ronzo-Chienis
(1005) nicht nach Loppio hinab, sondern folgt der Beschilderung
+Passo Bordala" auf vielgewundener StraBe. An der darauffolgenden
Abzw. re. oberhalb Castellano steigt man auch nicht zur Etschbriicke
ab, sondern folgt der HohenstraBe geradeaus weiter zum idyllisch
gelegenen Lago di Cei (916). Durch die Valle di Cei setzt man seine
Fahrt fort und gelangt durch die weit verstreute Siedlung Cimone
(523). Von dort aus auf keinen Fall ins Eischtal hinabfahren, sondern
geradeaus die Bergstrecke (ber Garniga Nuova (730) zum Monte
Bondone wéhlen, HT! Nahe des Rif. alle Viotte (1537) trifft man auf
die von Trient heraufziehende, kehrenreiche Strale, der man nun mit
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faszinierendem Vorblick auf die Bergkette der Brentadolomiten hinab
nach Lagolo folgt. Diese nach W gerichtete Bergstrecke weist bis zum
Scheitel eine normal breite, dann eine nur einspurig breite Fahrbahn
auf. Nach weiteren 8 km auf einem nunmehr ausgebauten Abschnitt
trifft man s. von Lasino auf das aussichtsreiche Terrassenstrdfichen,
welches Uber den Sattel von Udalrico (650) nach Drena (393) hinab-
leitet. Im Bereich der Burgruine Drena, welche aus der Skaligerzeit
stammt, wird man auf dem Weg nach Dro (123) zwischen wilden Fels-
trimmern, der sogenannten ,Marocche” von der Herbheit dieses
Landstriches stark beeindruckt. Von Dro sind es nur noch wenige
Kilometer zuriick zum sehenswerten AP Arco, wobei die Strecke Uber
das li. Ufer der Sarca verlauft.

Viele Motorrader haben beim Motordl Wechselintervalle von nur 3000 km. Durch die
hohere Beanspruchung im Gebirge sollte man diese nicht Uberziehen. Nach der Fahri sind
speziell Reifen und Luftdruck, Kette sowie Luftfilter zu kontrollieren.
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75 Zwischen Etschtal und Monte Baldo*

Route: Avio (131) — Lago Pra da Stua — 8. Valentino — Polsa — Prada — Bren-
tonice — Corné Dosso — Chizzola — Pilcante — Avio. 56 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Tour iiber die Nordostabflachung des Monte Baldo erweckt vor
allem ein fahrerisches Interesse, wobei die meisterhaft angelegte
BergstraBe zum Stausee Pra da Stua herausragt. Von Avio im Etsch-
tal, das verkehrsgiinstig und nur 3 km von der AA Ala-Avio der Bren-
nerautobahn entfernt liegt, folgt man in nw. Richtung durch das vom
Avianabach durchflossene Tal, an dessen Ausgang das Kirchlein
Madonna della Pieve (165) steht. Deutlich sichtbar zieht eine Druck-
rohrleitung herab. Bald verldBt man das enge Tal des Avianabaches,
um die 16, vorwiegend in den felsigen Abhang gehauenen Kehren zu
{iberwinden. Man tangiert den schmalen See (1050) mit seiner Stau-
mauer und bewaltigt nochmals fiinf Kehren innerhalb einer weiteren
Gruppe, bevor S. Valentino (1314) und damit die Monte-Baldo-
HohenstraBe erreicht ist, 17 km. Die BergstraBe ist durchgehend
asphaltiert, die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 4 und 6 m,
wobei die unteren Kehren in den Wendepunkten eng sind. — Von S.
Valentino folgt man der windungsreichen, nur teilweise staubfreien
StraBe (iber ein Almgebiet und den Sornabach nach Polsa (1240), 8
km. Polsa hat sich mit mehreren Aufstiegshilfen fir Schifahrer einge-
richtet, im Sommer ist es ein Luftkurort. Auf kurvenreicher BergstraBe
setzt man seine Fahrt talab nach Prada und Brentonico (692) fort, 12
km. Die Runde wird abgeschlossen mit einer Abfahrt iber Corné Dos-
so hinab nach Chizzola im Etschtal. (Alternativ 146t sich auch die
linksufrige StraBe (ber Cazzano durch das Sornetal bei fast gleicher
Distanz benitzen.) Nach Avio hat man zuletzt Uber die rechtsufrige
StraBe parallel zur Etsch noch 12 km zurtickzulegen.

Abstecher: Vom Lago Pra da Stua zum Rif. Madonna della Neve (1082). Das
StraBchen von Avio zum Stausee hat wenig unterhalb der Staumauer (1041) Ii.
die Abzw. der Zufahrt (iber den Passo Pozza di Cola (1289) zur Wallfahrtska-
pelle Madonna della Neve (1122) bzw. zur gleichnamigen Schuizhitte in ihrer
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Skizze 75 Zwischen Etschtal und Monte Baldo

unmittelbaren Umgebung, 10 km. Wéahrend das Verbindungsstrafchen zwi-
schen der Seemauer und der HohenstraBe asphaltiert ist, traf dies im Bj. flir
die letzten Kilometer der StichstraBe zur Schuizh(tte nicht zu. — Will man zum
Rif. Monte Baldo (1123), so muf3 man sich an der letzten Straengabelung re.
halten. Zirka 1 km weiter steht die teilweise saisonmaBig bewirtsch. Berghiit-
te. — Hin und zuriick 20 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig.

GrofBe Monte-Baldo-Runde* 76

Route: Mori (204) — Brentonico — S. Valentino — Passo Canaletie (1617) —
Bocca di Navene (1425) — Cavallo di Novezza (1433) — Rif. Novezzina — Fer-
rara di M. Baldo — Spiazzi — Vezzane — Caprino Veronese — Lumini — Pora —
Villanova — Castelletto di Brenzone — Malcesine — Torbole — Nago — Passo
S. Giovanni (278) — Mori. 107 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour
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Die 58 km lange, durchwegs asphaltierte HohenstraBe von Mori Uber
den Passo Canaleite, auch als Bocca di Creen bez., und den zahmen
Sattel ,Cavallo di Novezza® fiihrt nach Spiazzi (862) und Caprino Ve-
ronese (254) hinab. Sie verlduft, vom Gardasee durch den langge-
streckten Ricken des Monte Baldo getrennt, auf seiner dem Etschtal
zugekehrten Ostseite. Der Ausbauzustand war im Bj. unterschiedlich:
von Mori nach S. Valentino 3 bis 6 m breit, max. 15% Steigung; von 8.
Valentino bis zur Trentiner Provinzgrenze am Cavallo di Novezza nor-
mal breite Fahrbahn, max. 10% Gefélle. Im Abstieg Uber das Rif.
Novezzina nach Ferrara di Monte Baldo (856) max. 14% Gefélle. —
Nur die Bocea di Navene, eine Scharte im schmalen Grat bei km 26,
gibt Tiefblicke auf den See bei allerdings eingeschrénktem Blickwin-
kel frei. Weit umfassender jedoch ist die Aussicht vom ,Belvedere del
Garda* auf der Bocea di Tratto Spino (1720), deren 3 km lange Zufahrt
wahrend des Sommers wegen der Viehtriebe gesperrt bleibt. — Die
HéhenstraBe verlauft unterhalb der Cima Valdritta (2218), der hdch-
sten Erhebung des Monte Baldo und am FuBe der Punta Telegrafo
(2200). An der folgenden StraBenteilung halt man sich nach Ferrara
li., denn re. gelangt man Uber Vilaggio (1239) nur auf einem Umweg
nach Spiazzi. Von Ferrara seizt sich die Monte-Baldo-HohenstraBe
nach dem sehenswerten Spiazzi fort. Dort sollte man seine Fahrt kurz
unterbrechen, um die kilhn in den steil abfallenden Fels errichtete
Wallfahrtskirche Madonna della Corona aus dem 16. Jh. zu besichti-
gen. Dorthin hat man nur finf Gehmin. lber einen gestuften Steig.
Von der Kirche genieBt man besonders eindrucksvolle Tiefblicke in
das Etschtal, wobei man 730 m Uber der Etsch steht. Von Spiazzi lei-
tet die ausgebaute BergstraBe tiber Vezzane hinab nach Caprino Ver-
onese (253), 9 km. Weitere 6 km sind es nach Lumini (695) liber eine
NebenstraBe. Man bleibt noch auf der Mittelgebirgsterrasse und fahrt
Uber Pora und Villanova nach Castellstto di Brenzone hinab, wo man
in die S8, 249 (Gardesana Orientale) einmlindet. — Die frequentierte
UferstraBe leitet (iber das malerische Malcesine mit seiner zinnenge-
kronten Skaligerburg aus dem friihen Mittelalter vorlber. Von der
Hangseite ziehen Olivenhaine bis zur StraBe herab. Torbole (85) liegt
am nd. Ende des Sees, man erreicht es nach 25 km Uferstrecke. In
Torbole néchtigte seinerzeit Goethe auf seiner ltalienreise, wo er als
vermeintlicher Spion kurzfristig festgehalten wurde. Heute ist dieser
vielbesuchte Kistenort fest in der Hand von Surfern. — Die vorziglich
ausgebaute $8. 240 fihrt Gber den zahmen Sattel von Nago, auch als
Passo S. Giovanni bez., mit bemerkenswerten Rickblicken auf Torbo-
le und den Monte Brione, welcher sich aus dem fruchtbaren Min-
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dungsgebiet der Sarca erhebt. Man fahrt durch ein altes Bergsturzge-
biet am verlandeten Loppiosee vorbei, von dem man nur noch den
Umfang seines ehem. Beckens erkennt. In Mori schlieBt sich die

abwechslungsvolle Runde.
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77 Rund um den Ildrosee**

Route: Riva del Garda (73) — Ponaleschiucht — Molina di Ledro — Mezzolago
— Bezzecca — Tirano di sopra — Laghetto d’Ampola — Storo — Lodrone —
Bagolino — Alb. Blumone — CadinopaB (1938) — Passo di Croce Domini
(1892) — Giogo della Bala (2176) — Goletto delle Crocette (2070) — Rif. Bonar-
di — Manivapaf3 (1664) — Passo del Dosso Alto (1725) — Passo della Berga
(1527) — Passo della Spina (1521) — Passo del Maré (1418) — Anfo — Pieve
Vecchia — Lemprato — Lago di Valvestino — Navazzo — Gargnano — Campio-
ne — Limone — Riva del Garda. 177 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Eine touristisch und auch fahrerisch sehr interessante Runde, welche
sowohl besuchenswerte Gebiete im sw. Trentino als auch im NO der
Provinz Brescia erfaBt. Von Riva del Garda zuné&chst auf der Garde-
sana Occidentale wenige hundert Meter bis eine HT zum Lago di Le-
dro (Ledersee) zeigt, wo man re. abzweigt. Die kiihn angelegte Po-
nalestraBe leitet vom Seeufer an den Steilwdnden der Rocchetta
durch mehrere kurze Tunnels und in Serpentinen durch die Ponale-
schlucht hinauf in das vom Ponale durchflossene Ledrotal. Bis zum
Ledrosee wird ein HU von rund 800 m bewaltigt. Bedingt durch die
vielgewundene Trassierung, bedarf es auf der schmalen StraB3e einer
besonders vorsichtigen Fahrweise. Von den Serpentinen bieten sich
bemerkenswerte Ausblicke auf den langgestreckten Rilcken des
Monte Baldo und nach W auf den markanten Corno (1731). Beein-
druckend sind die Tiefblicke auf den See, das Blickfeld erfaBt aller-
dings nur einen Sektor am Ostufer. Zur Beobachtung des Gegenver-
kehrs wurden an kritischen Stellen Spiegel aufgestellt. — Ein zirka 5
km langer StraBentunnel zwischen der vom Tennosee (ber Franzo
(458) auf der re. Talseite in Richtung Riva herabziehenden StraBe
umgeht das Ballungszentrum von Riva und tragt als Alternative we-
sentlich zur FlUssighaltung des Verkehrs bei. — Die PonalestraBe ge-
winnt, sich stets an die n. Berglehne haltend, das Hochtal mit mehre-
ren kleinen Orten, zuletzt Molina di Ledro (665), bevor sie das n. See-
ufer erreicht. Sie verlauft weiter Gber Mezzolago (674) in w. Richtung
und berihrt Bezzecca (688), den Hauptort der Talschaft. Der male-
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risch anmutende See verdankt seine Entstehung dem eiszeitlichen
Chiesegletscher. AnlaBlich des Kraftwerkbaues kamen Tausende
alter Holzpfahle im abgesenkien See zum Vorschein; sie erwiesen
sich als Uberreste vorzeitlicher Pfahlbauten. Bei Tiarno di sopra (749)
ist die Wasserscheide erreicht, worauf man fast flach durch das
Ampolatal mit dem kleinen See hinabfahrt. Die SS. 240 zieht an meh-
reren Wasserfillen vorbei. Das ehem. Fort Ampola, welches passiert
wird, wurde 1866 zerstort. Den Abstieg hinab nach dem malerischen
Ort Storo (394) vollzieht man (ber zwei markante Talstufen. — In der
breiten, vom Chiese durchflossenen Talung angekommen, Uberbriickt
man das Gewd&sser und folgt der SS. 237 bis Lodrone (392), wo re.
das direkte StraBchen nach Bagolino (712) abzweigt. — Die asphal-
tierte SP. 7 zieht durch die Val Caffaro weiter zum Alb. ,,Blumone®
(1492); der Cornone di Blumone (2842) ragt im Hintergrund auf. Die
knapp zweispurige Fahrbahn wurde vor Engstellen mit Ausweichen
versehen; hinter der Rimalbriicke hat man eine Steigung mit zirka
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156% zu bewéltigen. Man verl&Bt nun das Tal li. nach W, weil die Tal-
straBe geradeaus beim Rif. Nikolajevka (1515) endet. Auf kehrenrei-
cher, 8 km langer Bergstrecke steigt man bei max. 12% Uber den
Goletto Gaver (1795) zum Scheitel des Cadinopasses (1938) an. Zwi-
schen Judikarien und der Val Camonica vermittelt dieser Ubergang
eine nur wenig frequentierte Ostwestverbindung. Mit nur einer einzi-
gen Kehre gelangt man zum Passo di Croce Domini (1892) hinab. —
Dort trifft man auf die SS. 345. Der 16 km lange HéhenstraBenzug
vom erwahnten Paf (iber den Giogo della Bala (2176) und den Goletto
delle Crocette (2070) war im Bj. erst s. des Balajoches normal breit
ausgebaut und asphaltiert. Das nur einspurige, 8 km lange Zwischen-
stlick bis zum Beginn der Ausbaustrecke stellt seit vielen Jahren nur
ein Provisorium dar; Steigungen bzw. Gefélle erreichen Maxima von
15%. Auf der Studrampe des Goletto delle Crocette fahrt man am Rif.
Bonardi (1744) vorbei und gelangt zum reizvoll gelegenen Manivapan
(1664), wo man die SS. 345 delle Tre Valli wieder verldBt. — Die 21 km
lange StraBenverbindung vom Giogo del Maniva hinab nach Anfo am
Idrosee mit ihrer abschnittsweise kithnen Trassierung ist ganz auf die
Vorstellungen der Tourenfahrer zugeschnitten, wobei mehrere kleine
Péasse wie der Passo del Dosso Alto (1725), der Passo della Berga
(1527), der Passo della Spina (1521) und der Passo del Maré (1418) zu
tberqueren sind. Der eindrucksvollste Streckenabschnitt liegt zwi-
schen dem Berga- und SpinapaB; dort wurde die Trasse des ehem.
MilitarstraBchens mit drei Tunnels in steiles Felsgeldnde verlegt. Im Bj.
wies der gesamte StraBenzug unterschiedliche Zusténde auf: asphal-
tierte Teilstrecken wechselten mit geschotterten, durchschnittlich 2.5
m breiten Fahrbahnen. Durchgehend staubfrei zeigte sich die Berg-
strecke vom Rif. Rosa di Baremone am Passo del Maré hinab nach
Anfo (392), wobei ein HU von rund 1000 m zu Gberwinden ist. Hochst-
steigung bzw. Gefélle wurden mit 13% gemessen. Vom MarépaB gibt
es eine kurze Zufahrt zum ex Forte dell’Ora, welches prachtige Aus-
blicke auf den Idrosee und die Erhebungen zwischen Idro- und Gar-
dasee vermittelt. — Die Rundfahrt setzt man von Anfo auf der SS. 237,
welche Uber das Westufer des |drosees verlauft, bis zur Abzw. bei Pie-
ve Vecchia fort. Man tberbrickt li. den AbfluB des Sees und fahrt tiber
Lemprato (386) hiigelauf und hiigelab durch das Capovalle hintiber in
die Val Vestino mit den fjordartigen Armen des Stausees (503). Die
StraBe beniitzt sein Ostufer und tangiert im S die Staumauer. Den HU
hinab zum Gardasee vermittelt eine 8 km lange, hervorragend ausge-
baute SerpentinenstraBe von Navazzo (496) nach Gargnano (98). Auf
der stark frequentierten Gardesana Occidentale kehrt man auf der,
von Tunnels gepragten UferstraBe diber Limone zurlick nach Riva.

Variante: Aus dem Ampolatal tber den TremalzopaB (1665) und Tignale zum
Gardasee. — Nicht, weil man dort beachtliche Héhen erklimmt (man
“bezwingt“ nicht einmal einen Zweitausender), sondern aus rein sportlicher
Einstellung wird der Tremalzo von Tourern mit Vorzug angefahren; eine wei-
tere Triebfeder mag das Erlangen einer Selbstbestétigung sein! Das einst aus
strategischen Erwdgungen bis zur Kammiinie kithn angelegte Strafchen
durchmiBt einen mehr herben als lieblichen Landstrich. Die unterschiedlich-
sten Wegeverhdltnisse bis zum Gardasee erfordern sinen entsprechenden
Zeitaufwand. — Kommt man aus dem N durch das Ledro- bzw. Ampolatal, so
zweigt man 4 km sw. von Tiarno di sopra (726) beim Gh. ,,Ampola” von der SS.
240 ab und folgt der SP. 127. Sie leitet zunéchst an der 6. Berglehne mit einer
ersten Gruppe von acht Serpentinen zur Heiligkreuz-Kapelle empor. Dann
zieht sie, auf der insgesamt 13 km langen, zweispurig ausgebauten und
asphaltierten Nordrampe an den freundlichen Wiesenbdden der oberen Tiar-
no-Alm mit dem Rif. Garibaldi (1522) und dem Rif. Tremalzo F. Guella (1582)
vorlber. Mit einer letzten Schleife erreicht man schlieBlich den TremalzopaB
(1665). Eine kurze, nach W gerichtete Zufahrt leitet zum Rif. Bezzecca (1526),
unmittelbar am FuBe der Cima Dil (1808) gelegen. Aussicht hat man haupt-
sachlich auf den Monte Baldo, vom Gardasee sieht man nur einen Sektor mit
dem Ort Malcesine auf dem Ostufer. Das gesamte Gebiet um den Tremalzo-
paB steht unter Naturschutz. Das Pflicken bzw. Ausgraben von Pflanzen
jeder Art ist dort streng verboten! — Kurz nach der Scheitelhdhe trifft man auf
eine Strafengabelung: li. das wegen seiner kiihnen Anlage berlhmte Straf-
chen iber den Notapafi und durch das Bondotal nach Tremosine (526), re.
jenes durch die Valle S. Michele nach Tignale (555). — Der im S des Tremalzo-
passes durch die Costa Monte di Mezzo und die Valle S. Michele erbaute, 17
km lange forstwirtschaftliche Glterweg ist zwar als ,strada privata“ ausge-
schildert, darf aber auch éffentlich benltzt werden. Der Fahrweg war im Bj.
teilweise sehr grob geschotiert; man berthrt auf ihm die eindrucksvolle Ca
dell’Era, einen zirka 100 m hohen, sehenswerten Schleierfall, worauf der
Abstieg zur Kapelle S. Michele erfolgt. An Prabione vorbei, leitet das StraB-
chen hinab zur Terrasse von Tignale mit der Ortschaft Gardola. Zuletzt
umgeht das kurvige BergstrdBchen mit einer Schleife den Ort Piovere (417)
und findet unterhalb des Monte Rocchetta im NO von Gargnano AnschiuB an
die Westliche Gardesana. Minus 96 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

Variante: Aus dem Ampolatal (ber den Tremalzopall (1665) und Tremosine
zum Gardasee. Zunachst wie bereits beschrieben zum TremalzopaB, bei der
genannten Strafenteilung halt man sich li. — Die wohl interessanteste Berg-
strecke verlauft vom Rif. Garda (1708) durch den Scheiteltunnel (1830) der
Bocea di Val Marza und mit zwei eindrucksvollen Kehrenanlagen zum Passo
Pra della Rosa (1446), um dann zum NotapaB (1208) hinabzufiinren. Steigun-
gen bzw. Gefdlle bewegen sich zwischen 12 und 14%. Der NotapaB liegt auf
der Grenze zwischen den Provinzen Brescia und Trento. Die felsige Umrah-
mung mit ikren zahlreichen Hockern und Tirmen wiirde einen treffenden Hin-
tergrund fiir Karl-May-Fiime abgeben. An der obersten Kehre des Bondotales
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l&dt ein Brunnen zur Rast ein. Das nur einspurige StrédBchen mit Naturbelag
zieht, nachdem die Gefallstrecke Uberwunden ist, durch Buschwald neben
dem kiaren Bondobach talaus. Yon Vesio aus lohnt es sich, Gber Pieve (413),
das ,Capri des Gardasees®, und durch die wildromantische Brasaschlucht zur
Westlichen Gardesana hinabzufahren, in die man n. von Campione auf ele-
gante Weise einmindet, Minus 98 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

78 Kammstrae Oberes Veltlin*

Route: Monno (1066) — Passo di Foppa (1852) — Passo di Guspessa (1824) —
Trivigno — Rif. Betulle — Passo di Aprica (1176) — Cantoniera Belvedere — S,
Cristina — S. Rocco — Canali — Sernio — Lovero — Mazzo di Valtellina — Pas-
s0 di Foppa — Monno. 82 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Durch den Ausbau des Foppapasses wurde das Netz ehem. Kriegs-
fahrwege zwischen der Oberen Val Camonica und dem Oberen Veltlin
wesentlich aufgewertst. Jetzt kann man den langgestreckten Hohen-
ricken zwischen den beiden genannten Talschaften entweder von
Monno, Aprica (1113) oder von Mazzo di Valtellina (552) aus in einem
lohnenden Rundkurs befahren. — Die Bergstrecken von Monno zum
Foppapal und weiter Uber den GuspessapaB nach Trivigno und Apri-
ca waren im Bj. durchgehend asphaltiert. Die schmale Verbindungs-
straBe von S. Cristina (715) Uber S. Rocco (1085) befand sich zwar bis
Canali in einem nicht staubfreien Zustand, doch ist sie von fahreri-
schem Interesse. Das gute Ausblicke bietende Kernstiick ist zweifel-
los die Kammstrecke zwischen den genannten Péssen. Die ein-
drucksvollsten Ausblicke richten sich auf den Adamello, das Puschiav
und die stdliche Bernina. Die Fahrbahnbreiten variieren zwischen
knapp zweispurig und einspurig mit Ausweichen; es treten Hochst-
steigungen von 12% auf. Die empfohlene Fahrtrichtung verlduft von
NO nach SW. — Der Passo del Mortirolo (1896) nahe dem Albergo Alto
ist kein DurchzugspaB, er wird lediglich im NW des Foppapasses
durch die KammstraBe tangiert, endet aber blind.
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Skizze 78 KammestraBe Oberes Veltlin

Zwischen Comer See und 79
Bergamasker Alpen**

Route: StraBenknoten Piantedo (215) — Morbegno — Albaredo per S. Marco
— Passo di S. Marco (1985) — Mezzoldo — Lenna — 8. Giovanni Bianco — Sot-
tochiesa — Olda — Vedeseta — Avolasio — Culmine S. Pietro (1254) — Moggio
— Maggio — Colle di Balisio (723) — Introbio — Cortenova — Parlasco — Esino
Lario — Perledo — Varenna — Bellano — Dervio — Colico — Straenknoten
Piantedo. 163 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Vom StraBenknoten Piantedo, nur wenig von der Addamindung in
den Comer See entfernt, hat man zunachst auf der verkehrsreichen
(viele Lkw) SS. 38 bis Morbegno 13 km zurtickzulegen. Dort beginnt
die derzeit einzige, liber den Hauptkamm der Bergamasker Alpen lei-
tende PaBstraBe. Inr Name San Marco erinnert an einen schon im Mit-
telalter bekannten Ubergang eines Handelsweges zwischen Venedig
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und Slddeutschland. Im N hat man bis zum PaBscheitel 26 km
zurlickzulegen und Uberwindst dabei ber 1700 Hohenmeter! Auf der
Slidrampe senkt sich die PaBstraBe mit 13 Kehren in das Tal des
Brembo, wobeli sie bis Lenna 22 km miBt. Die StraBe ist durchgehend
asphaltiert. Die max. Steigung auf der Nordrampe ist mit 13% ausge-
schildert, auf der Stidrampe mit 11 %. Die durchschnittliche Fahrbahn-
breite betragt 6 m. Den landschaftlich ansprechendsten Abschnitt fin-
det man zwischen Albaredo per San Marco (898), der Scheitelhdhe
und Mezzoldo (880). Das ehem. Hospiz San Marco dient heute als
Schutzhitte (1830). Ab Mezzoldo hat man bis S. Giovanni Bianco
eine Talfahrt ohne besondere landschaftliche Reize. — Erst nach der
Abzw. re. in die Val Taleggio &ndert sich die Szenerie: man fahrt durch
die romantische Ennaschlucht stetig bergan. Sehenswert ist vor allem
die Hausergruppe Sottochiesa auf einem isolierten Felsen Uber dem
Ort. Die gute und durchgehend asphaltierte StraBe zieht nun Uber
Olda, Vedeseta und Avolasio zum Sattel Culmine S. Pietro hinauf.
Hinter Avolasio senkt sich die im Bj. nicht staubfreie, sehr holprige
StraBe in einen Tobel hinab, um dann wieder auf asphaltierter Stei-
gungsstrecke mit 18% steil dem Sattel zuzustreben. In der bemer-
kenswert reizvollen Landschaft genieBt man von der Scheitelhthe
aus einen weiten Blick auf den Talkessel Moggio-Barzio; im Hinter-
grund ragt der Monte Legnone (2609) hervor. Im W sind die Grigna
Sett. (2408) und die Grigna Merid. (2177) zu erkennen. Zur Weiter-
fahrt wéahit man die Strecke iiber Moggio nach Maggio zum Colle di
Balisio. — Auf gut ausgebauter StraBe durchmiBt man die Valsassina
mit leichtem Getfélle bis Cortenova (483). Dort zweigt man li. ab, um
auf einer gebirgigen, reizvollen Strecke in das, vom Esino durchflos-
sene Nachbartal hiniberzuwechseln. Auf kurviger StraBe werden die
kleinen Orte Parlasco (681) unterhalb eines Sattels (1241), Esino
Lario (910) und Perledo (herrliche Panoramablicke) passiert, ehe man
mit elf kurzen Kehren nach Varenna (220) hinabsteigt. Uber Bellano,
Dervio und Colico kehrt man auf der frequentierten UferstraBe zum
AP zurlick.

Variante: Von Dervio rund um den Monte di Muggio nach Bellano. Eine zwar
kurze, aber mit ihren Abstechern fahrerisch interessante Runde, ganz nach
dem Geschmack des Zweiradfahrers. Der Anstieg beginnt im Uferort Dervio
{204) am Comer See und leitet Uber eine Gruppe eng (bereinander angeleg-
ter Serpentinen hinauf nach Vestreno (587) und weiter (iber Introzzo (687)
nach Tremenico (739). Die Fortsetzung des Terrassenstréafchens ist noch bis
zur Hausergruppe Aveno akzeptabel, dann aber auf der vorwiegend einspuri-
gen Strecke Richtung Premana sehr untbersichtlich und geféhrlich. Es emp-
fiehlt sich, vor scharfen Kurven rechtzeitig zu hupen. Hinter Pagnona héalt man

Herbstliche Fdhnstimmung bei Vittis (Vaternalpe) am FuBie des Haldensteiner Calanda — Route

47, Zwischen Rhein und Reuss. Foto Werner Potusek

Auf der Siidseite des Col du Galibier mit Blick auf die groBartige Barre des Ecrins — Route 95,

Rund um Grand Galibier und Grandes Rousses. Foto Werner Potusek
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Am Lac Gignoux (Lago dei 7 colori) im ital.-franz. Grenzgebiet sidlich von Cesana Torinese —

Boute 85, Aund um den Chaberton. Foto Rainer Ohlsen

In den Daluisschluchten |eitet die
Strafe mitten durch das Schieferge-
stein. Im Hintergrund die Bricke Saut
de la Mariée — Route 102, Durch die
wildromantischen Schluchten der
Seealpen. Foto Verlagsarchiv

Im Oberen Mairatal am Lago Saretto bei Chiappera — Route 86, Durch den Siidwesten Piemonts.
Foto Verlagsarchiv

Partie in den Grands Goulets —
Route 97, Nérdliche Vercors-Runde.
Fota Helga und Michael Braun




| Die wohl beste Aussicht durch das Durancetal zum weitliufigen See von Serre-Pangon, dem fli-
chenmaéBig groBten Stausee in den Alpen, vermittelt der anfahrbare Col de Chérine — Route 99,

| Zwischen Guil und Ubaye. Foto Helga und Michael Braun

Eine der Gblichen Begegnungen mit einer Schafherde, dieses Mal auf dem Col de la Cayolle —
Route 101, Rund um den Mont Pelat. Foto Norbert Rudolph
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Skizze 79 Zwischen Comer See und Bergamasker Alpen

sich an der StraBenteilung re. und fahrt dber Somadino (863) nach Codesino
(770). Dort mindet man in das von Margno heraufziehende AsphaltstrdBchen
ein. Uber Narro (988) und Vendrogno leitet die abwechslungsvolle Bergstrek-
ke (iber die Nordhange des Muggiascatales hinaus nach Bellano, wobei Lez-
zeno (380), bekannt durch sein altes Kirchlein, berthrt wird. Plus 47 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel his schwierig.

Abstecher: Von Sueglio zum Rif. Roccoli dei Lorla (1470) und hinab nach Tre-
menico. Einen lohnenden Umweg bildet der Besuch dieser Schuizhitte im
Umfeld des Monte Legnoncino (1714), welcher sich im W seines groBien ,Bru-
ders”, des Monte Legnone erhebt. Flir den Rlckweg bietet sich die Abfahrt
nach Tremenico (754} an. Wéahrend die staubfreie Auffahrt zum Rif. Roccali
empfohlen werden kann, ist die Zufahrt zur kleinen Bellanohiitte (1200) auf
geschottertern Fahrweg bis Artesso nur wenig lohnend. Hin und zurtick 16 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.
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Abstecher: Will man zum Rif. Vittoria (1478), auf der Sldseite des Monte
Muggio gelegen, so beniitzt man von der Hausergruppe Narro (988) aus, HT,
das asphaltierte StraBchen mit seinen sieben, gute Ausblicke bietenden Keh-
ren. Hin und zuriick 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

80 Zwischen Comer See und Luganer See**

Route: Menaggio (203) — Cardano — Grandola — Carlazzo — S. Bartolomeo
— 8. Nazzaro — Cavargna — Vesetto — Porlezza — Claino — Laino — Abzw.
Péllio Intelvi — S. Fedele Intelvi — Dizzasco — Argegno — Ossuccio — Lenno —
Tremezzo — Cadenabbia — Bellagio — Lezzeno — Nesso — Zelbio — Piano del
Tivano — Colma del Piano (1124) — Sormano — Vallasina — Magreglio —
Civenna — Guello — Bellagio — Cadenabbia — Menaggio. 127 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Der Comer See (199) ist fiordartig zwischen den Bergamasker Alpen
und den Bergen von Lugano mit seinen weit verzweigten Armen ein-
gebettet; er ist mit 410 m der tiefste aller oberitalienischen Seen, 50
km lang, max. 4.4 km breit und bedeckt eine Flache von 146 km?2. Am
Vorgebirge von Bellagio teilt er sich in zwei Arme: in den sw. gelege-
nen See von Como und im SO in den Leccosee. Die bedeutendsten
Zuflisse kommen von N her, es sind dies Mera und Adda. — Wegen
seiner besonders verkehrsgiinstigen Lage wurde Menaggio als AP
gewdhlt. Von dort fihren HauptstraBen nach drei Richtungen, weitere
gute Verbindungen stellen die Autofdhren von Cadenabbia nach Bel-
lagio bzw. Varenna her. — Die SS. 340 in Richtung Porlezza verlast
man bereits nach wenigen Kilometern bei Cardano (396) und fahrt
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panile, weiters Lenno mit S. Stefano aus dem 11. Jh. Die bekannte Vil- e T |
la Carlotta befindet sich w2 st ezzo, zU ihr gehort ein prachtvol-
ler Park; van Mai bis Juni bllihen dort zahlreiche Rhododendren und Lago Maggicre-Nord* 81
| Azaleen. Berihmtheit erlangte die Villa durch die aufgestellten Skulp-
| turen von Canova, Thorwaldsen u.a. Die Anlegestellen der Autofihren - EE, | |

van und nach Bellagio bzw. Varenna bilden in Cadenabbia eine Art
Brickenkopt fur samtliche UferstraBen am Comer See. — Eine kigi-
nere. nur 50 km lanae Runde leitet vom mondanen Ort Bellacio auf
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T done Riviera am Gardasee). SchlieBlich erreicht man auf der Kiisten-
S. Bernardo straBe Cannobio und Uber die Grenzstation Ponte Valmara wiederum
schweizerisches Gebiet. Man fahrt nun auf der HauptstraBe 13 nach
Ascona, welches einen vielbesuchten Lido besitzt und kehrt tiber den
MaggiafluB3 zum AP Locarno zurlck.

Bré _J7)

BUDZLIEE

yariante: Yon Zuigno nach Arcumeggia (570) und (ber die P4sse nach Cittig-
lio. Der besuchenswerte Ort Arcumeggia kam durch die zahlreichen Wandma-
lereien (an den Hausmauern) bekannter Meister auch weit (iber die Grenzen
ins Gesprach. Zum Dorf leitet eine 3 km lange, ausgebaute Serpentinenstrafie
hinauf. Folgt man ihr weiter nach N, so erreicht man den Passo S. Antonio
(647) und weiter w. den Passo Cuvignone (1036) mit dem Rif. Adamoli (377).
Vom nahegelegenen Pizzo di Cuvignone genieBt man herrliche Ausblicke auf
das Westufer des Lago Maggiore und in die Bucht von Pallanza. Auf win-
dungsreicher Bergstreckesglh .+~ 2 D
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Skizze 82 Lago Maggiore-Sid und Ortasee

Den Lago Maggiore teilt sich der Schweizer Kanton Tessin mit den ital.
Regionen Lombardei und Piemont; flr die beiden letzteren verlauft
die Grenze sagittal mitten durch den See. Starke Frequenzen weisen,
wie an allen groBen oberitalienischen Seen, die KlstenstraBen auf. —
Im AnschluB an die Runde Lago Maggiore-Nord wahlt man zweckma-
Big Laveno an der ostlichen KistenstraBe zum AP. Auf der §S. 629
werden die QOrte Cerro, Monvallina und Ispra mit seinem nautischen
Zentrum beriihrt, auf der unmittelbaren UferstraB8e bei Umfahrung der
Halbinsel Ranco und Angera. Der s. Wendepunkt befindet sich in
Sesto Calende; dort findet man AnschluB an die SS. 33, welche Uber
Arona, Méina und Belgirate nach Stresa (200) leitet. Die elegante

Stadt setzt sich aus Hotelpaldsten, Herrschaftsvillen und préchtigen
Parkanlagen zusammen. — Eine der umfassendsten Aussichten im
oberital. Seengebiet hat man vom Monte Mottarone (1491) aus. Die
meistbendtzte Auffahrt nimmt ihren Ausgang in der Alistadt von Stre-
sa und fuhrt Uber Vedasco und Vezzo zun&chst zum Golfhotel ,,Pan-
orama” (584) hinauf, wo sie mit der etwas kiirzeren, n. Zufahrt Gber
Levo zusammentrifft. In Gignese (669) gelangt man zu einer weiteren
StraBenvereinigung; im Ort bildet das Schirme-Museum eine Kuriosi-
tat. Die Bergfahrt wird tber das Alpinum (mit Pflanzen aus vielen Lan-
dern) fortgesetzt; im Bj. wurde flr den als PrivatstraBchen ausgewie-
senen Abschnitt zwischen Alpino und Mottarone, als ,Strada Panora-
mica La Borromea" bez., eine Benltzungsgebiihr eingehoben. Die
BergstraBe endet mit einer Umkehrschleife wenig unterhalb des Gip-
fels. Das 12 km lange StréBchen Uber Madonna di Luciago (900) und
zuletzt steil hinab durch schénen Laubwald mit Eichen und Edelka-
stanien nach Armeno (523) erfordert erhdhte Aufmerksamkeit. Die
Ortseinfahrt in Armeno ist sehr eng! Man hat nun die Wahl, entweder
tiber Miassino oder Carcegna zum besonders reizvollen Orta S. Giulio
(293) hinabzufahren; letztere Strecke ist etwas kiirzer. Am Hauptplatz
von Orta S. Giulio steht das mit heraldischen Fresken geschmiickte
Rathaus aus dem 16. Jh. Auf der Halbinsel erhebt sich der Sacro
Monte (401), 1.5 km. Dieser, dem hl. Franziskus geweihte Ort, auf dem
sich inmitten eines Buchenwaldes 20 Kapellen befinden, vermittelt
schone Aushlicke auf den See und die Insel S. Giulio. — Die ausge-
baute SS. 229 verlduft (iber das Ostufer des Ortasees und bietet nur
wenig Aussicht. Den von eisenverarbeitenden Betrieben und Textilfa-
briken gepragten Ort Omegna umfahrt man durch einen zirka 3 km
langen StraBentunnel. Auf einer Geraden, begleitet vom Stronabach,
erreicht man den StraBenknoten Gravellona (211), wo man den Toce,
welcher aus dem Val d'Ossola herabzieht und &. Gravellona in den
Lago Maggiore einflieBt, Uberbriickt. Die SS. 34 nach Intra umfahrt
den malerischen Klistenstreifen mit der weit verstreuten Siedlung Ver-
bania, welche zirka 35.000 Einwohner z&hlt. Um an den sehenswer-
ten Herrschaftsvillen und gepflegten Parkanlagen vorbeizukommen,
lohnt sich der geringe Umweg auf der KilstenstraBe durch das klima-
beglinstigte Pallanza. Uber den Ponte S. Bernardino gelangt man in
den unmittelbar am Bach angrenzenden Nachbarort Intra mit regel-
maBigem Autoféhrbetrieb nach Lavenao.

Abstecher: Von Verbania auf den Monte Rosso (582). Leidenschatftliche Kur-
venfahrer finden oberhalb Verbania eine kurze Rundstrecke vor, welche zur
Seeseite hin bemerkenswerte Ausblicke vermittelt. An der StraRenteilung in
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der Fraktion Suna, nahe dem Alb. ,Riviera", hat man li. die Abzw. der im Bj,
nicht asphaltierten BergstraBe, welche (ber Cavandone (444) und dber den Rosazza
bewaldeten Monte-Rosso-Ricken verlauft, um sich im N von Verbania wieder o
in das Siedlungsgebiet einzubinden. Hin und zurlck 12 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel bis schwierig.
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83 Santuario di Oropa und -
Panoramica Zegna* ~ Owpa

Route: Biella (420) — Oropa — Rif. Monte Tovo (1485) — Santuario S. Giovanni
— Beccara — Bocchetta di Sessera (1382) — Bielmonte (1517) — Lora — Mosso
— Pettinengo — Zumaglia — Pavignano — Biella. 81 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel g
Zeitaufwand: Halbtagestour = m

eiBliEs

Ein Eldorado fur Motorrad-Enthusiasten bildet das dichte Netz von
BergstraBen im N von Biella. Die vorziliglich ausgebaute SS. 144 leitet
von der industriereichen Stadt durch die vom Qropabach durchflosse-
ne Talung kurvenreich nach Oropa (1180) hinauf. Das gleichnamige
Santuario ist die meistbesuchte Wallfahrisstdtte von Piemont. Die
StraBenbreiten schwanken zwischen 5 und 7 m. Die max. Steigung

lvrea Chivasso Wercell

Skizze 83 Santuario di Oropa und Panoramica Zegna

fortsetzt. Bemerkenswerte Ausblicke richten sich sowohl in die Po-
ebene als auch in das Berggebiet des Monte Rosa. — Die in manchen

betrégt 16%. Auf der 13 km langen Strecke (iberwindet man einen HU
von 770 m. Der Burcinahiigel, li. der ansteigenden StraBe, ist Standort
des besuchenswerten Parco Piacenza mit seinen hervorragenden

StraBenkarten eingezeichnete Verbindung Uber die Bocchetta Bosca-
rola (1425) in die Valgrande (bzw. Valsesia) darf 6ffentlich nur bis zur
nahen Fischerhiitte am Sesserabach benttzt werden, weil Uber ihre

gértnerischen Anlagen, welche mit unzahligen Azalee, i Jp85" inodo-
dendren durchseizt sind, HT. Die eindrucksvoll in einer waldreichen
Mulde unterhalb des Monte Mucrone bzw. des Monte Tova gelegene
Wallfahrisstatte ist ein groBartiges Beispiel monumenialer Architektur,
— Der nun folgende schmale Abschnitt hinauf zum Rif. Tovo und vom
Kulminationspunkt hinab zum Santuario San Giovanni (1020 ist fah-
rerisch der interessanteste im Raum oberhalb von Biglla. Im Bj. war er
mit Ausnahme der 400 m langen Galeria di Rosazza nicht ausgebaut.
In der Galerie selbst war die schmale Fahrbahn mit Sieinplatten
belegt, es fehlten jedoch Randsicherungen. 14 km von Oropa entfernt
ist Beccara, nur wenig unterhalb Rosazza (882) gelegen. Der kleine
Ortist nw, Wendepunkt der Runde, welche man auf der durchgehend
asphaliierten HéhenstraBe SS. 232, als ,Panoramica Zegna® bez.,
uber die Bocchetta di Sessera nach dem schén gelegenen Bielmonte

Fortsetzung zur Alpe Lavagagi ein strikies und auch Oberwachtes Fahr-
verbot verhdngt wurde. — In Bielmonie befindet man sich inmitien
eines blumenreichen und parkahnlichen Landstriches auf dem Schei-
telpunki der Pancramica Zegna. Uber die SS. 232 erfolgt nun die
Abfahrt in Richtung Triverc. Vom StraBenknoten Lora leiiet eine
traumhafte Kehrenstrecke Uber Mosse hinab nach Pettinengo (864)
und an Zumaglia vorbel gelangt man zur StraBienvereinigung Pavig-
nano. Wenig weiter halt man Einzug in die, von der Textilindustrie
gepragten Stadt, die auch zahlreiche gartnerische Anlagen hat.

je Zeit urn Mitte August, wo sich |, ganz lta-
i bei hren Pl en berlick-
ahrien zuf den Durchzugs-

Ferragosto heit, Mittsommer" und beiriff d
lien" auf Reisen befindet. Touristen sa
sichtigen und die frequenzstarken Augusi
strafien meiden.
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AR
lichem Fahrweg zum ehem. Gipfelfort Gran Serin, was nur bei trocke-
nem Wetter zu empfehlen ist! — Die KammstraBe gewinnt an der Testa
dell’Assietta in 2567 m Seehdhe den Kulminationspunkt innerhalb

84 Assietta-KammstraBe und Chisonetal**

Route: Fenestrelle (1154) — Dépd6t — Colle dell'Assietta (2472) — Testa
dell'Assietta (2567) — Colle di Lauson (2497} — Colle Blegier (2381) — Monte
Genevris (2536) — Colle Costa Piana (2313) — Colle Bourget (2299) — Colle
Basset (2424) — Colle di Sestriere (2035) — Pragelato — Fenestrelle. 72 km,

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitautwand: Tagestour

Als einen touristischen Leckerbissen, den jeder Zweiradfahrer in sei-
nem Programm berticksichtigen sollte, darf die Assietta-KammstraBe
bezeichnet werden. Das 36 km lange, von der Siidrampe des Colle
delle Finestre (2176) bzw. deren Abzw. 2.5 km unterhalb der Scheitel-
héhe, welche sich in 1970 m Seehdhe befindet, (iber zahlreiche Hoch-
punkte bis zum Colle di Sestriere fihrende ehem. MilitarstraBchen
vermittelt eine einzigartige Gratwanderung. Man genieBt dabei eine
Vielzahl préachtiger Ausblicke, nach N in das Susatal mit seiner cha-
rakteristischen Bergumrahmung mit der Rocciamelone (3538) und
der Rocca d’Ambin (3378), nach SW in das Chisonetal mit den Grenz-
bergen zu Frankreich im Hintergrund. Die empfohlene Fahririchtung
verlduft von O nach SW. Am lohnendsten erweist sich eine Fahrt tiber
die KammstraBe von Ende Juni bis Mitte Juli wegen der in diesem
Zeitraum in voller Bliite stehenden, ungemein reichen Alpenflora. —
Im O von Fenestrelle nimmt die StraBe zum Colle delle Finestre von
der SS. 23, welche von Pinerolo durch das Chisonetal nach Sestriere
leitet, bel Dép6t ihren Ausgang, HT. Auf einer kehrenreichen, knapp 7
km langen Bergstrecke und bei Steigungsmaxima von 12% ist die
Anhothe (1765) mit dem Sanatorium Agnelli erreicht, nach weiteren 7
km li. die Abzw. der KammstraBe. Im obersten Vallone dell’Assietta ist
ein steiler Anstieg mit zwei Kehren zu bewdltigen. Der Colle dell'As-
sietta ist eine, zwischen Testa dell'Assietta und Gran Serin gelegene
Mulde, welche herrliche Aussicht nach NW auf die Punta Sommeiller
(3350) qqd ie Dents d'Ambin_(3382) vermittelt. — In_8_ Bichiupo
1der Assietta auf einem 2 km langen, :n Vertall befind-
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Skizze 84 Assietta-Kammstrafe und Chisonetal

inres vielgewundenen Yerlaufes. Die Gipfelkuppe bietet ein umfas-
sendes Panorama. Bei sanftem Gefélle fahrt man zum Colle di Lau-
son bergab, dann senkt sich die Hohenroute zum Colle Blegier, wo
das gesperrte VerbindungsstraBchen von Sauze d'Oulx (1510) ein-
mindet. Durch einige sehr enge Kehren fahrt man nun steil zum Mon-
te Genevris bei max. 15% Steigung hinaui. Wéhrend des Abstieges
zum Colle Costa Piana bieten sich préachtige Ausblicke auf den firnbe-
deckien Pic de Rochebrune (3325) und den Roc del Boucher (3285).
Auf der, dem Susatal zugewandten Terrasse erkennt man den mon-
ddnen Fremdenverkehrsort Sauze d'Qulx. Bei km 26 Uberschreitet
man den Colle Bourget, worauf die KammstraBe neuerdings leicht
ansteigt, um den Colle Basset und die Costa Treceira in ihren Verlauf
miteinzubezichen. An den 6. Abhdngen des M. Fraitéve fahrt man
schlieBlich mit mehreren, kurzen Kehren zum Colle di Sestriere hinab.
— Die S8. 23 leitet unter Bewéltigung eines HU von knapp 1000 m auf
einer 36 km langen Strecke bei max. 10% Gefélle Uber Pragelato zum
hedinnt
1 ihren exponierten Verlauf in Hohenlagen zwischen 2000 und

1, den Unbilden der Witterung stark ausgesetzt, daher ist der
d ein sehr wechselhafter. Es konnten auch nur sporadisch
efiihrte Instandsetzungsarbeiten festgestellt werden. Die Fahr-
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hnbrerten schwanken zwischen 3 und 4 m, doch treten gelegentlich ~
Verengun rur i Jurabgénge mit Verschlittungen im
Gefolge, auf. 5 ‘ha se sind ir lgemeinen gut aus-
geglichen, die Maxima erreiche . Nach starkeren Rege
sollte man die HohenstraBe unbedingt meiden! An Sonn- und Feie
gen starker Ausflugsverkehr durch Turiner v -Enthusiasten!

Rund um den Chaberton***




gungen bzw. Gefélle weisen max. 12% auf. Die 32 km lange Strecke
von Briangon ist bis Bardonécchia nunmehr durchgehend asphaltiert,
Ein Grenzlbertritt war allerdings im Bj. nur zwischen 7 und 19 Uhr
mdglich. Landschaftlich betrachtet, ist eine Faly i S

giinstigsten hierfar sind die klaren Spatsommertage. — Eine erste Etappe 148t
sich durch das Talchen von Fenils zu den Hiitten von Quaillet (2053) vollzie-
hen. Der weitere Weg leitet durch den Clot des I\.1ortsfP|ano dm Mom hmauf
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schaft, fhrt eine abschnittsweise schmale StraBe bis in den TalschluB. Der
EP befindet sich oberhalb der Alphiitten von Laval, 10 km von Névache ent-
fernt. Auf halber Strecke der D 301 gibt es einige kurze, ruppige Steilstliicke
mit Steigungen bis 13%. Hin und zurlick 20 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

86 Durch den Siidwesten Piemonts**

Route: Sampéyre (980) — Colle di Sampéyre (2284) — Elva — Ponte Marmora
— Vernetti — Préit — Chiampasso — Abzw. Passo della Gardetta (2437) — Col-
le Cologna (2394) — Colle Margherina (2420) — Colle dei Morti (2480) — Colle
d’'Esischie (2370) — Chiappi — Pradléves — Monterosso Grana — Dronero —
S. Damiano — Abzw. Colle Birrone (1700) — Colle della Ciabra (1723) — Colle
di Valmala (1541) — Valmala — Sampéyre. 152 km.

Fahrtechnische Beurteilung: schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Die vorgegebene groBe Runde schlieBt die Haupttéler wie Valle Varai-
ta, Valle Maira sowie das Tal der Stura di Demonte mit ihren touristisch
wichtigen Nebentdlern ein. Dadurch werden auch alle anfahrbaren
Hochpunkte erfaBt, die flir den Motorradfahirer von Bedeutung sind.
Das Gerippe des StraBennetzes im SW Piemonts bilden die Varaita-
Maira-Kammstrafe und die Maira-Stura-KammstraBe. Alle genann-
ten Taler sind Quelltédler des Po. — Sampéyre bildet den AP far eine
Fahrt lber den Colle di Sampéyre nach Elva (1837) und weiter nach
Ponte Marmora (944) im Mairatal. Die gesamte Strecke miBt 29 km
und ist durchgehend staubfrei. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 3 und 5 m, Steigungen bzw. Gefélle sind auf der Nordrampe
max. 12%, auf der Stdrampe 15%. Die Scheitelhdhe bietet gute Aus-
blicke zur Felspyramide des Monte Viso (3841), der hdchsten und ein-
drucksvollsten Erhebung in den Cottischen Alpen. Die Siidrampe bie-
tet nur wenig Aussicht, reizvoll liegt der Ort Elva, umgeben von
freundlichen Larchenwéldern. Im Vallone d'Elva durchfahrt man eine
wildromantische Schlucht mit zwdlf kurzen StraBentunnels, ehe man
in das Mairatal einmiindet. — Von Ponte Marmora setzt man die
Rundfahrt durch das gleichnamige Talchen zu den H&ausern von Ver-
netti fort. Im daran anschlieBenden Vallone del Préit gelangt man Uber
die Siedlung Préit (1540) zum Alpbetrieb Chiampasso (2000). Auf der
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Skizze 86 Durch den Sludwesten Piemonts

Alpe wird Milch, unverfélschte Bergbutter und wurziger Bergkése von
Sennerleuten verabreicht. Von Chiampasso féhrt man hinauf zum
GardettapaB, mindet jedoch bereits unterhalb der Scheitelhdhe li. in
das HéhenstréBchen Richtung Pradléves ein. Im Bj. war das StraB-
chen vor Erreichen des Colle Cologna stellenweise verschiitiet. Man
darf aber annehmen, daB die Strecke inzwischen wieder instand
gesetzt wurde, eine aktuelle Information ist in Chiampasso erfragbar.
Unter normalen Verhélinissen kann man dem KammstréfBchen tber
den Colle Margherina zum knieférmigen Colle dei Morti folgen. Colle
d'Ancoccia (2533) und Colle del Mulo (2527) werden nur tangiert;
dorthin zweigen zwar kurze StichstrédBchen ab, die aber dann bald
blind enden. Vom Colle dei Morti sind es nur knapp 3 km hinliber zum
benachbarten Colle d’Esischie, wo man auf das von Marmora durch
den gleichnamigen Vallone heraufziehende AsphaltstraBchen trifft.
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Die Rundfahrt wird jedoch durch das reizvolle Granatal Gber Chiappi
(1661) hinab nach Pradléves (822) und Monterosso Grana fortgesetzt.
Der Ort Valgrana (642) 4Bt sich n. umfahren. Eine landschaftlich
ansprechende Strecke leitet {iber einen Sattel (961) hiniiber in das
Mairatal zum StraBenknoten Dronero (622). 10 km weiter talein zweigt
in S, Damiano (754) nach N das schmale BergstraBchen zum Colle
Birrone ab. Es miindet in die KammstraBe (scharf re. halten!), welche
uber den Colle della Ciabra (1723) und den Colle di Valmala (1541)
hinab zum Wallfahrtskirchlein (1379) und in den Ort Valmala (831) lei-
tet. Im Bj. befand sich diese Strecke in einem teilweise schlechten
Zustand. Von Valmala legt man auf der guten Stral3e durch das Varai-
tatal nur noch 18 km bis zum AP Sampéyre zuriick.

Abstecher: Yon Ponte Marmora nach Acceglio und in das Maurin-Hochtal,
Zunéchst auf der ausgebauten SS. 22 durch das obere Mairatal nach Acce-
glio (1200), 9 km. Dort teilt sich die StraBe. Man fahrt geradeaus tber Ponte
Maira nach Chiappera (1614); die Fortsetzung des StraBchens endet im Mau-
rin-Hochtal wenig oberhalb des Ortes. Im Bj. waren die Arbeiten an der pro-
jektierten StraBe Uber den Col de Maurin (2637), welche eine weitere Verbin-
dung iiber die Hauptkammlinie mit dem franz. Ubayetal herstellen soll, in einer
Héhenlage von zirka 1900 m eingestellt. Hin und zurlck 40 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Ponte Marmora iiber Acceglio nach Viviere (1713). Bei der
StraBenteilung in Acceglio biegt man li. ab und gelangt durch den reizvollen
Vallone Unerzio hinauf nach Viviere (1713), 6 km. Hin und zurlick 30 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Sampéyre Uber Casteldelfino nach 8. Anna (1882). Im Varai-
tatal auf guter Strafe und bei Steigungen bis 12% hinauf in den Fremdenver-
kehrsort Casteldelfino (1296). Um nach Bellino und zur Kapelle 5. Anna zu
gelangen, zweigt man li. ab und beniitzt das vielgewundene, 10 km lange
Stréfchen durch das Seitental. Bis zum EP bei der Kapelle ist ein HU von rund
600 m zu Uberwinden. Hin und zuriick 40 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

Abstecher: Von Sampéyre (ber Casteldelfino zur Cima Battagliola (2401).
Ein zirka 5 km langes, geschottertes BergstrdBchen zweigt in Bellino (1576)
re. ab und hat die Cima Battagliola zum Ziel. Bemerkenswerter Tiefblick nach
Pontechianale und hinlber zum Monte Viso. Hin und zuriick 40 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: schwierig.

Abstecher: Von Sampéyre iiber Casteldelfino zum Colle dell’Agnelio (2746).
Dieser Strafentibergang nach Frankreich ist der héchste in den Cottischen
Alpen. In der Regel ist er von Mitte Juli bis Mitte September offen. Die ital.
Grenzstation befindet sich in Chianale (1797). Die ital. Paframpe ist durchge-

hend zweispurig ausgebaut und asphaltiert. Oberhalb Chianale ist sie kehren-
reich, die Steigungen betragen max. 14%. Die Aussicht von der Scheitelhéhe
richtet sich hauptséchlich nach NW auf den Pic de Rochebrune (3325) und
auf die zahlreichen Firngipfel des Pelvouxmassivs. [m oberen Abschnitt hat
man eindrucksvolle Blicke auf die schén geformte Felspyramide des Monte
Viso (3841). Hin und zurtick 64 km. Fahriechnische Beurteilung: mittel.

BergstraBBen im Hinterland der 87
Riviera di Ponente*

Route: San Remo — 5. Romolo — Passo Ghimbegna (898) — Baiardo —
Castel Vittorio — Colla di Langan (1127) — Triora — Passo della Guardia (1461)
— Col Garezzo (1801) — Colla 8. Bernardo (1263) — Nava — Col di Nava (941)
— Pieve di Teco — Calderara — Col S. Bartolomeo (620) — S. Bernardo di
Conio — Col d’'Oggia (1167) — Montalio Ligure — Taggia — Arma di Taggia —
San Remo. 148 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Das unmitielbare Hinterland der Riviera ist ein, von zahlreichen Was-
serlaufen durchzogenes, fruchtbares Higelland. In den unteren
Zonen breiten sich Haine mit Olbdumen aus, die in eine Zone mit
Weinbau Uberleiten, wahrend in den héheren Lagen Kastanienwalder
vorherrschend sind. Von den sehenswerten, mittelalterlichen Orten
-kleben” manche an steilen Hangen und wirken auf Landschaftsmaler
besonders anziehend. Die vorgegebene Rundfahrtstrecke berlhrt mit
ihren Abstechern einige von ihnen, so z.B. Apricale, Baiardo, Pigna
und Triora. Das StraBennetz ist zwar dicht, doch sind die StraBen
auBerst windungsreich und wurden mit zahlreichen Kehren angelegt;
dort finden Kurvenenthusiasten ein fast grenzenloses Betétigungs-
feld. Im Bj. gab es nur eine einzige StaatsstraBe, namlich die SS. 28
von Imperia nach Ceva, welche im Raum von Pieve di Teco unter
Umgehung des Navapasses durch Tunnelstrecken stark modernisiert
wurde. All die kleinen StraBen sind in Bezug auf ihren Ausbauzustand
Fien unteren Kategorien zuzuordnen, auch waren manche von ihnen
Im Bj. noch nicht staubfrei. — Die Standardroute folgt vom Kiistenort
San Remo der eingangs angefiihrten Ortsreihung. Es bieten sich wei-
ters mehrere lohnende Varianten an.
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FRANKREICH

88 Rund um die Dents du Midi**

Route: Martigny (471) — Bourg — Col de la Forclaz (1527) — le Chételard —
Col des Montets (1461) — Chamonix — les Houches — le Fayet — Sallanches —
Cluses — Col de Chétillon (740) — Taninges — Col des Gets (1163) — les Gets
— St-Jean-d'Aulps — Col du Corbier (1237) — Bonnevaux — Abondance — la
Chapelle d’Abondance — Pas de Morgins (1368) — Troistorrents — Monthey —
St-Maurice — Martigny. 186 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Auf dieser Tour werden im Raum von Chamonix in der Montblanc-
Kette die hochsten Erhebungen der Alpen tangiert, wobei das Cha-
monix-Tal von NO nach SW herabzieht. Uber diese Kette firnbedeck-
ter Drei- und Viertausender verlauft die franz.-ital. Grenze. Die auf
schweizerischem Territorium aufragenden Dents du Midi umféhrt
man, ohne sie aus der Néhe betrachten zu konnen. Die beiden, von
Martigny aufgezeigten Abstecher nach les Marécoties bzw. durch die
Durnandschluchten nach Champex sind die ,.Rosinen im touristi-
schen Kuchen® und es ist besonders lohnend, sie anzufahren. — Vom
StraBenknoten Martigny zunéchst nach Bourg, wo die StraBe zum Col
de la Forclaz beginnt. Der PaB bildet zusammen mit dem Col des
Montets eine wichtige Verbindung durch die Westalpen, welche fast
ausschlieBlich dem Touristenverkehr dient. Der Kanton Wallis hat sei-
ne Rampe durchwegs neu trassiert, welche dank ihrer ausgewogenen
Steigungsverhéltnisse und ihres giinstigen, (ibersichtlichen Verlaufes
eine ziigige Fahrweise erlaubt. Die franz. Seite wurde in den vergan-
genen Jahren zwar etwas modernisiert, folgt jedoch im allgemeinen
ihrer bisherigen Trasse. Wahrend man im Wallis eine StraBenbreite
zwischen 6 und 7 m, in den Kehren Uberbreiten bis zu 10 m hat, trifft
man am Col des Montets zwar durchwegs auf zweispurige Fahrbahn-
breiten, jedoch auf keinen groBziligigen Ausbau. Die max. Steigungen

-

erreichen im Wallis 8%, in Hochsavoyen 9%. Der HU von Martigny
pinauf zum Forclaz-Scheitel ist mit 1050 Héhenmetern auf einer
pistanz von 24 km recht beachtlich. Die franz.-schweizerische Grenz-
{ibertrittsstelle befindet sich in le Chatelard (1126), das zwischen bei-
den genannten Péssen in einem trogartigen Tal eingeschlossen liegt.
chamonix wird im SO umfahren. Bei les Pelerins beginnt Ii. die
Zufahrt zum Nordportal des Monthlanc-StraBentunnels. Die Strecke
yon Martigny bis Chamonix miBt 54 km, von Chamonix bis Cluses
weitere 44 km. Durch das Tal der Arve verlaufen im Abschnitt le Fayet-
Sallanches-Cluses Autoroute und HauptstraBe fast parallel zueinan-
der. — In Cluses (485) verl&Bt man das Tal der Arve und fahrt auf der D
902 tber den Col de Chatillon, einem zahmen Sattel, nach Taninges
(640) in das Nachbartal hinliber. Nach einer kurzen Schluchtstrecke
steigt die StraBe zum Col des Gets an. Les Gets ist ein gut besuchter
Wintersportort. Die D 902 leitet nun Richtung Morzine (960) hinab und
durch das teilweise schluchtartige Tal der Dranse de Morzine nach St-
Jean-d’Aulps. 3 km weiter hat man re. die Abzw. der D 332 (D 32),
welche Uber den aussichtsreichen Col du Corbier nach Bonnevaux
und Abondance flhrt. SchlieBlich gelangt man (ber la Chapelle
d’Abondance (1020) hinauf zum Pas de Morgins mit der franz.-
schweizerischen Grenzlbertritisstelle. Die Abfahrt durch die Vallée de
Morgins ist reizvoll. Nach Bewaltigung von finf gut ausgebauten Keh-
ren erreicht man Troistorrents (765) am ZusammenfluB3 von drei Was-
serldufen. Im nahegelegenen Monthey (430) mindet man in die
HauptstraBe 21 ein, nach weiteren 6 km in die HauptstraBe 9, welche
Uber das sehenswerte St-Maurice (422) mit der Kirche des altesten
Schweizer Klosters zum AP Martigny zurlickleitet.

Abstecher: Von Bourg durch die Durnandschluchten zum Champex-Sattel
(1498). Fiur den betont sportlich eingestellten Alpenfahrer gibt es abseits der
frequentierten Route zum GrofBien St. Bernhard eine Kleine Runde, die ganz
auf seinen Geschmack zugeschnitten ist. Sie verlauft von les Valettes (626)
uber den Champex-Sattel nach Orsiéres (879), Sembrancher (720) wieder
zuriick nach les Valettes. Es sind insbesondere die 22 dicht (bereinander
angelegten Kehren durch das enge Champextal, welche die Herzen der
Enthusiasten héher schlagen lassen. Im Bj. bot sich folgender Ausbauzu-
stand: durchschnittlich 4 m breite, asphaltierte Fahrbahn, in den Kehren bis zu
7 m breit. Auf beiden Rampen max. 13% Steigung/Gefélle. Die Stidrampe ist
mit,,nur* neun Kehren zwar fahrerisch nicht so ergiebig, jedoch an landschaft-
lichen Eindriicken der Nordrampe (iberlegen. Hervorzuheben sind die Aus-
blicke auf den firmbedeckten Grand Combin (4314), welcher sich im Cham-
Pexsee spiegelt. Der See liegt in einer Mulde des PaBscheitels etwas verbor-
gen eingebettet. Hin und zuriick 45 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

-
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Moni-Saleve-KammstraBe* 89

Route: Annemasse (433) — les 13 Arbres — Col de |a Croisette (1176) — Grand
piton — Plan de Saléve — Abzw. St-Blaise — Cruseilles — Jussy — Col du Mont
Sion (786) — Annemasse. 61 km.

Fahriechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Der langgestreckte Felsriicken im SO von Genf (375) wird als Mont
Saléve bezeichnet. Uber seine Kammlinie verlduft eine 34 km lange
HohenstraBe. Als ihren n. Ausgangsort kann man Annemasse, als s.
Zielort Cruseilles (783) betrachten. lhren héchsten Punkt erreicht sie
in 1184 m Seehdhe bei les 13 Arbres mit Ausblicken auf die Stadt
Genf, den Genfer See und zur Montbianc Kene be| emsprechender

Witterung auch in den Jura. Dig =0 9. .~ SR
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Rund um die Aravis-Kette** 90

Annemassef

o]

T Et ey Route: Flumet (917) — Gorges de I'Arondine — la Giettaz — Col des Aravis
SV esiaAibres S ' (1498) — les Etages — la Clusaz — St-Jean-de-Sixt — le Grand-Bornand — le
his Chinaillon — Col de la Colombiére (1613) — Chartreuse du Reposoir — Cluses
— Sallanches — Megéve — Flumral=. 22 km.

St-Julien-en-Genevois
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OG0l e Croiete Fahrtechnische Beurteilung: mittel

le Feu

-sur-Valseri

Zeitaufwand: Halbtagestour

Grand Piton

1= Die Runde zieht durch eine landschaftlich ansprechende Region mit

zwei anfahrbaren Hochpunkten, dem Col des Aravis und dem Col de

la Colombiére. Der Col des Aravis stellt die niedrigste Einsattelung in

der langen, sich von N nach S erstreckenden Kette dar. Eine bemer-
kenswerte Aussicht auf die Drei- un s tausender des Montblanc-
Massivs bietet nur der Col des Aravis, wogegen das Blickfeld vom Col
‘ de la Colombiére durch mehrere Bergketien verstellt ist. — Von Flumet
zun&chst durch die Schiuchten von Arondine auf der D 909 bergwérts
nach la Giettaz (1100) und zum Scheitel des Passes, von dem eine 3
_ _km lange, geschotterte Zufahrt die Anhohe (1649) mit dem Croix de
Skizze 89 Mont-Saléve-KammstraBe Fer (Aravis) bei max. 12% Steigung erreichen laBt. Von diesem Hoch-
punkt Gberblickt man die Ostrampe der PaBstraBe ausgezeichnet. Die
max. Sieigung betrégt 10%, die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 3 und 8 m. Es gibt 13 Kehren, welche in den Wendepunkten zir-
ka 7 m Breite aufweisen und zahlreiche unubersichitliche Kurven. Die

anz bemerkenswert Uppige Alpenflora
Schiuchtstrecken zdhlen zu den kuriosesten StraBen im Gebirge. Oft nimmt den ,,Eln— g e PaBreQ]On ZeIChHEteme pp 9 p

dnngllng die Romantik gefangen gl
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du Reposoir
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le Grand-Bornand

St-Jean-de-Sixt
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Annacy.

Albertville

Skizze 80 Rund um die Aravis-Kette

FuBe der Chaine du Bargy zur einsam gelegenen Chartreuse du
Reposoir (1092) hinab. Auf den letzten 12 km durchmiit man das vom
Foronbach durchflossene Tal, ehe man bei Cluses in die frequentierte
HauptstraBe einmindet und dber Sallanches und Megéve (1113) nach
Flumet zurlickkehrt.

Verkehrswege sind stidndigen Verdnderungen unterworfen. Hinweise fir eventuelle
Berichtigungen und Ergénzungsvorschidge sowie attraktive Fotos bzw. Dias nimmi
unsere Redaktion stets dankend entgegen.

Verlag Harald Denzel KG, MaximilianstraBe 9, A-6020 Innshruck

Zwischen der siidlichen Aravis-Kette 91
und dem Arlytal**

Route: Ugine (456) — Mont Dessus — Col de I'Arpetiaz (1581) — Chaucisse —
St-Nicolas-la Chapelle — P. de Flon — Hery — le Chateau — Ugine. 58 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

Ein heiBer Tip fir all jene, die gerne Entdeckungsfahrten abseits aus-
getretener HeerstraBen unternehmen! Der Arpettaz-Héhenfahrweg,
an der Ostflanke der Araviskette entlangziehend, vermittelt eine her-
vorragende Aussicht auf die Drei- und Viertausender des Montblanc-
Massivs. AP der rund 40 km langen Bergstrecke bis St-Nicolas-la
Chapelle ist der Industrieort Ugine. Auf der D 109 verlaBt man den Ort
und fahrt in w. Richtung gegen den Weiler Mont Dessus, HT. Nach
Passieren des oberen Oristeiles beginnt die fahrerisch besonders
anspruchsvolle Bergstrecke hinauf zum Col de I'Arpettaz. Auf der
Westrampe hat man ab Ugine auf dem knapp zweispurigen Asphalt-
straBchen 17 km zuriickzulegen. Eine Herausforderung bilden flr den
Motorradfahrer auf dieser Teilstrecke nicht weniger als 35 zu bewélti-
gende Kehren. Die Hbchststeigung betragt 12%. Die Tiefblicke richten
sich auf den Talkessel von Ugine. Mit zunehmender Héhe kommen
die Erhebungen um Albertville ins Blickfeld. Prachtblicke auf den
Montblanc erdffnen sich von der Scheitelhéhe des Col de I'Arpettaz. —
Das StraBchen setzt sich als teilweise stark geschotterter Hohenfahr-
weg am FuBe des Mont Charvin (2407), ohne seine Héhenlage we-
sentlich zu andern, an der Ostflanke der Araviskette zirka 10 km in n.
Richtung fort. Seinen héchsten Punkt erreicht er an der H6henmarke
1750. AnschlieBend senkt er sich durch das Talchen von Chaucisse
nach St-Nicolas-la Chapelle hinab. Flr den Rickweg empfiehlt sich,
statt der N 212 durch die Arlyschluchten, die Aussicht vermittelnde Ter-
rassenstrafBe; sie zweigt beim P. die Flon (710) von der N 212 ab und ist
als D 109 bez. Héry und le Chateau (796) werden beriihrt, ehe eine gut
ausgebaute Kehrenanlage zum AP Ugine hinableitet.

Rastplitze sollte man stets so verlassen, wie man sie anzutreffen wiinscht. Sorgloses
Auslésen von Wald- und Flachenbrianden durch Wegwerfen brennender Streichhélzer,
Zigarren oder Zigaretten ist unbedingt zu vermeiden.

-
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Blick auf das malerisch gelegene Triora — Route 87, Bergstraen im Hihterland der Rivie
Ponente. Fote Helga und Michael Braun

Blick von der westlichen Uferstrecke des Lago Maggiore unweit von Stresa auf die Borromaischen Sttampe des Col de Parpaillon hoch (ber der Baumgrenze — Route 99, Zwischen Guil und
Inseln mit der Isola Bella — Route 82 Lago Maggiore-Sid und Oriasee. Fota Verlagsarchiv 3 lbaye. Fota Uwe-Jens Dreber




Rund um den Stausee von Roselend 92
und den Roignais*

. L -

‘Route: Bourg-L . #hlaurice (840) — Abzw. les Chapieux — Cormet de Roselend
(1968) — Col de Méraillet (1605) — Roselend-Stauses — Col du Pré (1703) —
st-Guérin — Cormet d'Areches (2109) — Granier — Aime — Bourg-St-Maurice.
82 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

AP dieser abwechslungsreichen Rundfahrt ist Bourg-St-Maurice
(840) im Iséretal, welches dort ein Knie bildet. Die vorgegebene Route
ist fast durchgehend staubfrei. Die beiden Rampen des ausgebauten
Cormet de Roselend sind zweispurig, die AnschluBstrecken vorwie-
Blick von der Bonette zum Restefondpal und auf dis Verbindung hinab zum Cal de la Moutisre — gend nur einspurig, die max. Steigung betragt 11 %. — Von Bourg-St-
Route 100, Rund umn die Cime de la Bonette. Foto Martin Dohm Maurice hat man durch das Glacierstal bis zur Abzw. nach les Cha-
pieux eine windungsreiche, 14 km lange Strecke zurlickzulegen, die
in einen gut ausgebauten Abschnitt bis zum PaBscheitel Uberleitet. Es
folgt die landschaftlich reizvollste Partie der gesamten Tour: die Fahrt
Uber den Col de Méraillet und entlang der w. Uferstrecke des Rose-
lend-Stausees. Nach Passieren der Staumauer beginnt die, gute Aus-
blicke vermittelnde Auffahrt zum Col du Pré. Man fahrt nun nicht zur
Génze bis Aréches (1055) hinab, sondern zweigt unterhalb Boudin Ii.
in die D 218 zur Staumauer von St-Guérin (1512) ab. Das nur teilweise
geteerte Strafichen setzt sich auf der re. Seite des Hochtales bis zum
Cormet d'Aréches fort, welcher den Ubergang in die Tarentaise ver-
mittelt. Auf seiner Siidrampe, die zwischen dem Crét du Rey und der
Grande Parel verlauft, ist das schmale Strafchen hinab nach Granier
bis auf die letzien 4 km durchwegs geteert. Gute Ausblicke hat man
wahrend des Serpentinenabstieges nach Aime (700) im Iséretal. Der
StraBenzustand 148t sich fast mit jenem auf der Nordrampe verglei-
chen; nur eine enge Bachfurt kann bei starker Wasserflhrung etwas
problematisch sein. Die ausgebaute N 90 gewahrleistet eine rasche
Rickkehr von Aime zum AP in Bourg-St-Maurice. '

"fbsTecher: Won der Roselendstrafe Uber les Chapieux nach Ville des Gla-
Clars (1789) und les Lancheties (1900). Von der beschilderten Abzw. an der D
902 hat man bis les Chapieux (1552} ein ordentiiches Asphalistrdfchen, im

Auf derm Scheitel des Col de Champs. Auffallend ist in dieser Region das geschichlete, schwarzé

Schiefergestein — Route 101, Rund um den Mont Pelat. Foto Helga und Michael Braun

B .
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Skizze 92 Rund um den Stausee von Roselend und den Roignais

weiteren Anstieg einen einspurigen Fahrweg mit Naturbelag. Zahireiche Rin-
nen und Unebenheiten sind hinderlich. Die max. Steigung betragt 15%. Die
etwas beschwetliche Fahrt vermittelt dafir prachtige Ausblicke in den Tal-
schluB mit der Aiguille des Glaciers (3816), dem s. Eckpfeiler des Montblanc-
Massivs. Es sind vier Kehren zu bewaltigen und man gelangt nach 9 km zu
den Hitten von les Lanchettes (1900). Hin und zurlick 18 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel bis schwierig.

Endure- und Trialfahrer migen bedenken, die Kehren von Fahrwegen nicht durch eing
«Direttissima® abzuklrzen, weil sich beim Wiederauftreffen an der reguldren Trasse
durch Verfrachtung von Erdreich und Schotter Fahrbahnverengungen bilden, die eine
nicht zu unterschatzende Gefahr fir zweispurige Fahrzeuge sein kénnen. Es ist auch
ofters zu beobachten, daB Enduros mit ihren harten Stollenreifen Steine aus dem festen
Untergrund herausreien und auf die Fahrbahn schleudern, was fir nachfolgende Fahr-
zeuge sehr abtraglich ist. Bleiben Sie daher bitte auf der Normalspur,

Rund um das Vanoise-Massiv** 93

Route: Séez (904) — Val d'lsére — Col de I'lseran (2764) — Bonneval-sur-Arc
— Lanslevillard — Lanslebourg — Modane — St-Jean-de-Maurienne — la
Chambre — St-Francois-Langchamp — Col de la Madeleine (1984) — Celliers
— |a Thuile — St-Oyen — Aigueblanche — Mo(tiers — Aime — Bourg-St-
Maurice — Séez. 220 km.

fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Diese Rundtour zahlt,zu den la&ngsten, im_vorliegenden. Band
beschriebenen Vorschlagen Mit der Erfassung des Col de I'lseran,
welcher zweithdchster, durchgehend befahrbarer AlpenpaB ist, ver-
bindet sich ein weiterer Superlativ. Die Abstecher beziehen sich auf
zwel weitere Zweitausender und einen Fastzweitausender, — Infolge

'seiner. extremen Hoéhenlage ist der IseranpaB nur wahrend dreier

Menate, von Juli bis einschlieBlich September, gedifnet. Der zweispu-
rig ausgebauten und durchwegs asphaltierien DeépartementstraBe

wurde die Bez. D 902 zugeordnet. Auf der n. Zufahrt von Séez bis Val

dlsére hat man insgesamt drei Talstufen mit kaum merklichen Stei-
gungsstrecken zu (iberwinden. Die Tunnels sind unbeleuchtet und bei
Nésse sind die Fahrbahnen rutschig! Eine kilhne StraBenanlage zeigt
der Streckenabschnitt durch die Schiuchten der Isére. Yon 8 her
leuchtet das blendende WeiB der 120 m hohen, bogenfdrmig
geschwungenen Betonmauer von Tignes, welche den Lac de Chevril
aufstaut. Der Ort Val d’Isére (1840) ist heute einer der bedeutendsten
Wintersportplatze in den franz. Alpen. Im Verein mit Tignes gilt diese

‘total verdrahtete Liftlandschaft mit ihren zirka 50, meist untereinander
Vverbundenen Anlagen als eine der ausgedehntesten der Welt. —

Gleich hinter dem Ort beginnt die Auffahrt der meisterhaft angelegten
I\f_l:ir.dl_'.ea.mpe Unter optimaler Anpassung an das Gelande konnte beim
Bau der StraBe auf Spitzkehren fast zur Génze verzichtet werden. Die
Steigungsverhaltnisse sind gut ausgeglichen, was auch eine fllissige

Fahrweise zur Folge hat. Die 16 km lange Strecke vom Basisort Val

dlsére bis zur Scheitelhdhe erzielt einen HU von 930 m. Wahrend der

Auffahrt sieht man ringsum fast nur mehr Gletscher oder Firnfelder.
Die beste Aussicht bietet auf der Nordrampe am Ende der obersten
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= Hhosa Orte werden _umfahren. Die Talung bis hinab nach Lanslevillard ver-
Albertville K’E’”efﬁs“”””f’"‘;}( mittelt Qen Eindruck einer gepflegten Parklandschaft. Die stets ver-
j,Furt Redoute Ruinée kehrsreiche Strecke der N 6 von Lanslebourg talab tiber Modane und
la nnsiérgg...t‘l - st-Jean-de-Maurienne bietet bis la Chambre (443) keine Alternativen
b3 les Eucherls |

Bourg-St-Maurice fiir den Motorradfahrer, um dem ,Blechwurm® auf der HauptstraBe zu
entkommen. — In la Chambre verl&Bt man das Arctal und zweigt re. in
E die D 213 zum Col de la Madeleine ab. Auf seiner Siidrampe wird der
pekannte Wintersportort St-Frangois-Longchamp (1553) berilhrt.
Uber die PaBhohe (1984) wurde 1969 erstmals die beriihmte Tour de
o France der Ra_dprofis geleitet. Die Ilandsc:haftlich ansprechende, 47
o = _ km lange Verbindung aus der Maurienne in die Tarentaise kann man
. e Q%a;rg: | als Para!lelro_ute zum Col de I'lseran auffassen, allerdings mit einem
um 800 m tiefer liegenden Kulminationspunkt. Auf der Nordrampe
berdhrt man Celliers (1282) und gelangt 2 km weiter unterhalb zur
wichtigen StraBenteilung von la Thuile: |i. leitet die D 94 in Richtung
Pussy, um nahe N.D. de Briangon (iber die Isérebriicke AnschluB an
die N 90 zu finden, re. fahrt man auf der gegenliberliegenden Talseite
nach St-Oyen hinab, um Uber die neue Isérebriicke bei Aigueblanche
in die N 80 einzumlnden. Uber Moftiers (479) und Aime (690) fahrt
man stets aufwérts und gelangt Uber Bourg-St-Maurice (840), das
umfahren wird, wieder in den Nachbarort Séez.

Chambéry

4
Col de fa Madeleing
Belvédére de'la Maurienng

St-Francois-Langchamp e

Lanslebourg

St-Jean-de-Maurienne

=

P4 Lac gu
Mant Cenis

Abstecher: Von Séez zum Kleinen St. Bernhard (2188). Die ausgebaute N 90
leitet zum wichtigen internationalen Ubergang auf dem Scheitel des Passes

Areizy

Coide Setile, B hinauf, 28 km. Den Zweiradfahrer erwartst gleich zu Beginn des Anstieges

Skizze 93 Rund um das Vanoise-Massiv gine 20 km lange, traumhafte Kehrenfolge (21 Kehren) bis la Rosiére, wo in
der Regel auch die franz. Grenzabfertigung stattfindet. Sowohl! die Tiefblicke

Kehrengruppe die Table d'orientation, welche auch entsprechend in das Iséretal als auch der Anblick der vergletscherten Testa del Rutor (3486)

beeindrucken den Vorlberziehenden. Die max. Steigung betrigt nur 6%!
AuBer dem Hospiz (im Jahre 1944 zerstért) und alten Militarunterkiinften fin-
det man auf dem PaBscheitel kaum etwas Sehenswertes. Hin und zuriick 56
km. Fahriechnische Beurteilung: leicht bis mittel.

ausgeschildert ist. Die Vegetation gegen die Scheitelhdhe zu wird
immer spérlicher. Schatherden finden in ihrer Genligsamkeit auf den
kargen Weideflachen kaum mehr Nahrung; die Grasnarbe endet an
den Gerdllfeldern und Schneezungen in dieser Hochregion. Auf dem

PafBscheitel steht der, jeder Witterung trotzende Natursteinbau der Abstecher: Von Séez {iber la Rosiére zum ehem. Fort Redoute Ruinée
Iserankapelle. Den Blick nach S beherrscht die Eispvramide des (2400). Zunachst auf der N 9 (iber die traumhatie, von sar-.. R ivingenieuren
Déme du Grand Fond (3454). — Die D 902 senkt sich auf der Stidram- geplante und im Jahre 1873 angelegte Kehrenstrecke. Kurz vor Rosiére ver-

|88t man die internationale StraBe nach re. und gelangt zu den Hausern von
S Eucherts. Die teilweise ruppige, aber insgesamt noch praktikable 7.5 km
e Schotterpiste strebt in n. Richtung dem ehem. Fort Redoute Ruinée zu.
= Auffahrt durch die Almmatten auf dem durch Trockenmauemn abgestiitz-
nehem. Festungsstrafchen ist ganz nach dem Geschmack anspruchsvoller

pe in langen Schleifen zum Arc hinab. Vor einem Tunnel ladt der aus-
geschilderte Aussichispunkt ,Belvédére de la Maurienne® (2503) zu
einem kleinen Aufenthalt ein, um die grandiose Aussicht auf die Glet-
scherberge zu genieBen. Die Siidrampe présentiert sich hervorra-
gend ausgebaut. Die Steigungsmaxima zwischen Val d'lsére und ‘Alpenfahrer. Die Harmonie der Landschaft wird allerdings durch die Freiland-

Bonneval-sur-Arc (iberschreiten kaum 11%. Bei Bonneval-sur-Arc tungen bzw. Drahtseile der Schilifte empfindlich gestort. Die letzten Kilome-

(183b) ist die Sohle des Arctales erreicht. — S&mtliche, nun folgenden Sl verlduft das StrdBchen auf dem Kamm; dieser schwingt sich zuletzt in 293
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Richtung zum Mont Valaison (2888) auf, den man im Vorblick hat. Dieser Val dlsére
Kamm wird in daflr einschldgigen Karten als Créte du Roc Noir bezeichnet. In ity

einer kleinen Einsattelung liegt die, von ihrer Gestalt und ihrem Umfeld her,
faszinierende Befestigungsanlage aus dem Jahre 1897. Ihr Beiname ,Ruinée*
leitet sich von den Ruinen eines seit 1794 an dieser Stelle bekannten und

Lanslebourg

St-Jean-de-Maurienne
w120 das Fpntaine.ﬁes

: 2 dis Mont Canis e, Belveds
St-Michel-de-Maurlenne o L aogh e pretere ol

dann zerstdrten Forts ab. Die noch vorhandene Anlage weist die typischen Grand Cron 23 Vant Cents
Merkmale des damaligen Festungshaues mit Zugbriicke und Torbogen auf. 2 P MMM;;‘-‘ N
Wahrend der Riickfahrt hat man bemerkenswerte Ausblicke auf den Mont )7 Col o Telégraphe = s Sl

Pourri (3779), im N des Nationalparkes der Vanoise aufragend. Hin und

zurlick 55 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig. _ ?i‘sa' g
NS
W
a8 Calle deile
= . -"@ ® Finestre
94 Hochpunkte in der ital.-franz. —feestrele
Grenzregion™* ~ =

T (Colle de Sestriers
grgr?gts;e ' : Z.‘---"‘ Seslriere -
Route: Susa (503) — Molaretto — Bar Cenisio — Grand-Croix — Plan de Fon- e Cd_g?f%enévf‘e =
taineties — Col du Mont Cenis (2083) — Lanslebourg — Modane — St-Michel- laVachette : I:I

de-Maurienne — Col du Télégraphe (1620) — Valloire — Plan Lachat — Col du
_Galihiar (PA42\ = Nal_Aul_autaret (20571 — le. Manétisr-les-Rains BT
merle — Briangon — la Vachette — Montgenévre — Col de Monigenévre (1850)
— Claviére — Cesana Torinese — Oulx — Susa. 204 km.
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Bis zur Abzw. der gut ausgebauten BergstraBe D 902 zum Col dy
Télégraphe hat man 40 km zuriickzulegen. — Die D 902 gewinnt mit
14, teilweise Aussicht bietenden Kehren bis zum Télégraphe (1570),
den man als vorgeschobenen PaB zum Galibier auffassen kann,
knapp 900 Héhenmeter. Auf einem Bergsporn thront hoch Uber dem
Arctal das Fort du Télégraphe, die Zufahrt dorthin ist verboten! In
mafBigem Gefalle erreicht man den Fremdenverkehrsort Valloire
(1430) mit seinen Aufstiegshilfen fiir die Schifahrer. Man fahrt nun aus
der Senke heraus und steigt bei max. 14% zum Plan Lachat (1961)
hinauf, wo der 8 km lange Serpentinenanstieg zur Scheitelhdhe des
Galibier einsetzt. Nach Mdglichkeit wird der PaB3 von Mitte Juni bis
Mitte Okiober offengehalten. Die gesamte Scheitelstrecke wurde
zweispurig ausgebaut und asphaltiert. Im Vorblick hat man im S die
vergletscherte Barre des Ecrins (4102) und die Meije (3983). Rétlich
schimmernde und mit schwarzem Schiefergestein vermengte Gerdll-
teppiche bilden oberhalb der Vegetationsgrenze einen eigenartigen
Kontrast zur wilden Schénheit der Hochregion. Mit einem letzten Ser-
pentinenanstieg gewinnt man die Scheitelhdhe. Der Orientierungs-
tisch (2704) wurde wenig weiter oben aufgestellt und vermittelt ein
perfektes Rundpanorama, das man keinesfalls versdumen sollte!l —
Die 9 km lange Abfahrt hinab zum Col du Lautaret vollzieht man mit
einer Gruppe von acht Kehren. Die Scheitelhdhe des Lautaret bietet
eine bemerkenswerte Aussicht auf die Ostflanke der Meije und den
Glacier de I'Homme. Im Winkel zwischen der Galibierpa-Rampe und
der Lautaret-Westrampe befindet sich ein Botanischer Garten (Jardin
Alpin) der Universitat Grenoble mit zirka 3000 Pflanzenarten, nach
geographischer Herkunft gruppiert. Diese Sehenswirdigkeit in der
Natur ist von Ende Juni bis Anfang September zuganglich. Die N 91
senkt sich 6. des Lautaret mit ausgewogenem Gefélle in das Tal der
Guisane hinab. Man durchfahrt auf guter StraBe die Fremdenver-
kehrsorte le Monétier-les-Bains (1470) und Chantemerle (1350), ehe
die wichtige StraBenteilung am Stadtrand von Briangon (1321)
erreicht wird. Wer die Weiterfahrt zum Col de Montgenevre fortsetzt,
halt sich dort li. und miindet in die N 94 ein. Die Distanz vom Lautaret
bis Briangon betrégt 28 km, jene von Briancon Uber den Col de Mont-
genévre nach Cesana Torinese 21 km. — La Vachette besitzt eine
Ortsumfahrung, sodaB man nicht mehr durch die engen Gassen
schliipfen muB. Der Montgenévre wird nach Mdglichkeit gj. offenge-
halten. Die franz. Grenzubertrittsstelle befindet sich im Ort Mont-
genévre, die ital. in Claviére (1760). Beide Rampen sind vorziiglich
ausgebaut, auf empfindlichen Steigungsstrecken wurden Kriechspu-
ren angelegt, in Staurdumen gibt es Uberbreite Verkehrsfldchen. Wil

R

man den direkten Weg in das Susatal nehmen, so folgt man von
cesana Torinese weiter der S8. 24, welche Uber Oulx/Ulzio (1121)

zum AP Susa zuriickleitet, 33 km.

variante: Von Cesana Torinese iiber die Assietta-KammstraBe nach Susa. Als
pesonders lohnende Route in der ,oberen Etage” bietet sich die BergstraBe
yon Cesana Torinese zum Colle di Sestriere (2035) an. Es ist dies ein
Abschnitt der SS. 23, weicher auBerhalb von Sestriere in die Assietia-Kamm-
straBe Uberleitet — Route 84, Assietta-KammstraBe und Chisonetal (in umge-
kehrter Richtung). Da der Basisort Sestriere wesentlich héher liegt als der
Basisort Dépdt bei Fenestrelle, ist die w. Zufahrt zur KammstraBe wesentlich
gijnsiiger als die dstliche. Der Unterschied betrdgt nédmlich runde 1000
Hohenmeterl — Von der Einbindung der Assietta-KammstraBe in die Slidram-
pe des Colle delle Finestre an der Alp Pintas sind bis zur Scheitelhdhe (2126)
noch 2.5 km zuriickzulegen. Im Bj. war die 8 km lange Strecke hinab nach il
Colletto (1455), auf dem ein Rifugio steht, nicht staubfrei. Das max. Gefélle
wurde in diesemn Abschnitt mit 15% gemessen. Im weiteren, 10 km langen
Abschnitt hinab nach Meana di Susa konnte das Gefélle auf 12% reduziert
werden, doch gab es dort zahlreiche, dicht (ibereinander angeordnete, enge
Kehren. Das Zentrum von Susa liegt 3 km von Meana entfernt und ist (ber
aine teilweise steile Abfahrt zu erreichen. Plus 38 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Grand-Croix auf den Mont Malamot (2917). Die Abzw. des
ehem. MilitdrstraBchens findet man an der s. UferstraBe des Mont-Cenis-
Stausees, nur wenig von der franz. Grenzstation entfernt. Man fahrt Gber den
AbfluB des Stausees bis man li. zur bez. Abzw. des GipfelstrdBchens gelangt.
Der Schrifizug ,,Malamot* wurde zur besseren Orientierung mit groBen Lettern
auf eine Felsplatte gemalt. Das einspurige SerpentinenstraBichen wird nur
mehr wenig instand gehalten. — Hinter den beiden verfallenen Hitten beginnt
der steile und extrem grobschottrige Abschnitt mit Maxima von 20%. Fir sehr
gelibte Bergfahrer und bei absoluter Schneefreiheit ist das StréaBchen mit LM
bis zurm ehem. Gipfelfort befahrbar, die letzten 500 m bei widrigen Umsténden
aber nur mehr bedingt! Auch im Hochsommer kann es dort Altschneereste
geben. Die groBartige Aussicht auf den See und auf die firnbedeckien Drei-
tausender der ¥anoise bzw. der Grajischen Alpen belohnen aber alle Mihen
der teilweise abenteuerlichen Auffahrt. Hin und zuriick 20 km. Fahrtechnische
Beurteilung: schwierig bis sehr schwierig.

Es empfighlt sich, bereits vor Antritt schwieriger Strecken mit engen Passagen Seitenkof-
fer und andere (iberbreite Behélter schon im Talort abzumontieren und dort zu hinterle-
gen, weil sperrige Ausriistungsgegensténde an Felswanden, Mauern und Z&unen
oder bei Begegnungen mit anderen Verkehrsteilnehmern Angriffsfldchen bieten, die
Stiirze verursachen kbnnen. AuBer materiellen Schaden wéren dann auch Personen-
schaden durch Verletzungen zu beklagen.

»

297



95 Rund um Grand Galibier und
| Grandes Rousses**

oute: St-Jean-de-Maurienne (548) — la Brévigre — P d= Bellaville — 5150
- Arves — Coi de la Croix de Fer {2068) — Col du Giandon (1824 —

=4

v~ la Fonderie — Villard-Reculas — la Balme — Huez — ['Alpe-d'Hu
ol Ze Sarannes (1982 — le Peran — Clavan Haut — Clavans-en-Hau.-

'sans — Mizoén — Lac du Chambon — la Grave — Col du Lauiare: (2057
ol du Galibier (2648} — Plan Lachat — Valloire — Col du Télggraphe (1570 -
-Michel-de-M. — St-dean-de-ki, 175 km

hrtechnische Beurteilung: mittel bis schwizrig

itaufwand: Tagesiour

P ist Si-Jean-de-WMaurienne an der N & durch das Argtal. Die Verbi
ng tber den Col de la Croix de Far ins Romanchetal ist landsct
h sehr abwechsiungsvoll. Die D 327 hat gel&ndebedingt schuwan
nde Fanrbahnbreitan, sis ist im Durchschnitt knapp zweispur
wch trifft man auch einspurige Passagen sowie Uberbreiten an. ©
Schststeigungen lberschreiten kaum 12%. Besonders ausgessizis
ellen wurden randgesichart. Dig Schluchten des Combe Genin zv: -
hen la Bréviere und dem P de Bellaville beeindrucken den Pass
n. An dar Strafenieilung bleibt man im Talgrund und 183t St-Jea -
Arves re. oben liegen. Der Anstieg zum Pal im engsren S0
2ginnt hinter St-Sorlin-d'Arves (1508) mit acht langgazoganen Keii-
n. — Das Befahren des Werkstrafchens vom Scheitel des Col de =
‘oix de Far hinauf zur Staumauer des Grand Lag {2459) ist verbo
~wenige Gehmin. s, der Scheilelhdhe befindat sich auf siner
:n Anhihe ein bemerkenswerler Aussichtspunkt. Von dort hat m:
rrliche Ausblicke nach 50 auf die Meije (3983) und den charakis -
schen Dreizack der Alguilles d'Arves (3510} — Eine 2.5 km lar
ange der D 926 verbindel mit dem Col du Glandon. Dieser Ubs
g im O der Belledonnekstte verbindset das Arctal mit dem Tal ©o
ymanche auf kilrzestem Wage. Die D 926 lejtet durch die
mantische Combe d'Olla hinab zum Stausee Grande Maison;
2z, andert sich nach Ubarschraiiung der Departemeantsgrenze in 2
8. Unterhalb der Staumauer passiert man den Défilg da Maupas
wen angen Talabschnitt, und legt bis zur Talsperrs von e Ve
ch 12 km zurlick. In la Fonderie verldit man die D 528 und folgt
abzw. Serpentinenstralie hinauf nach Villard-Reculas, welche n
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Skizze 95 Rund um Grand Galibier und Grandes Housges

10 ki in das etwas schwierige Verbindungsstréfichen D 211B dber die
Kapelle von la Balme (1180) nach Huez (1495) Uberleitel. Diesas
Strdfchen wurde in eine 500 m fasi senkrecht abfallende Felswand
gehauen und erheischt sine besonders vorsichtige Fahrweise. — Zwi-
schen der Alpe d'Huez (1860} und la Grave (1528) besteht ein land-
schaftlich recht reizvoller Hoheniahrweg unter den Bez. GR 548 bzw,
4. Er Uberquert am Col de Sarennes die Wasserscheide zum Hoch-

£

(]

talchen des Ferrand. Bis zum Flugfeld der Alpe d'Huez hat man gin 4
m breites Asphaltstréfichean, im weiteren, 8.5 km langen Verlauf bis
zum Pall nur mehr einen schmalen Fahrweg mit Naturbelag, dessen

Hichsisteigung 9% betrégt. Die Aussicht ist auf disser Wegstrecke
durch die Erhebungen der Grandes Rousses stark verstalli, Erst auf
der Scheitelhéhe dffnet sich ein Prachiblick auf dis Meije und die wei-
18n Gletscherfelder der Girose. — Auf der Ostrampe deg Sarennes
folgt zunachst eine 4 km lange, schiechie Wegstrecke bis le Peron
{1818). Trotz kirzlich erfolgter Neutrassierung trifft man dort noch sehr

v

288




S,

engtf'm_éhréhl an. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 3 und 4 ymgebenden Mattenlandschaft einen Besuch wert. Bemerkenswert ist in die-
m, es gibt keinerlel Randsicherungen, der Naturbelag hat abschnitts- sem abgeschiedenen Winke! eine reiche Alpenflora. Jenseits der Scheitelh-

weise eine wellige Fahrbahn. Oberhalb von Clavans-le-Haut (1322) he gibt es ein zwar nur kurzes, aber extrem starkes Gefélle von zirka 25% zu
lem verborgen in einer Karmulde eingebetteten Lac du Grand Ban. Dieser

wird der Zustand besser. Auf der knapp zweispurigen D 25A fahr

man Uber Clavans-en-Haut-Qisans hinab nach Mizo&n, wo man am liegt am FuB der Aiguille Noire (2867). Hin und zurtick 14 km. Fahrtechnische
Stausee von Chambon (1040) in die frequentierte N 91 einmiindet, e - HERl B schvistiyzUietzt sahik schwisrio,

Uber la Grave (1526) mit seiner berihmten Aussicht auf die Meije
steigt die StraBe auf wenigen Serpentinen zum Col du Lautaret (2057)
an. — Fortsetzung der Rundfahrt auf der aussichtsreichen D 902 iiber
den GalibierpaB nach St-Michel-de-Maurienne, 41 km, — Route 94,
Hochpunkte in der ital.-franz. Grenzregion (in umgekehrter Richtung).
Auf der N fyiummn AR St=Uean-dé-Maurienne sifid es weitsre 14 km)

Rund um das Chartreuse-Massiv** 96

e: Chambery (272) — Col du Granier (1134) — St-Pierre-d’ Entremont
u Cucheron (1139) — St-Pierre-de-Chartreuse — Col de Porte (1326) —
ey-en-Chartreuse — Col de Vence (765) — Grenohle — les Eymes — Ia
se — les Marches — Chambeéry. 121 km.

Variante: Yon St-Jean-de-M. nach la Toussuire (1690}, Von St-Jean-de-M.
bietet sich auf vorwiegend ausgebauten NebenstraBen eine kleine, land-
schaftlich ansprechende und auch fahretisch anziehende Runde an. Sie fihn
zunachst nach St-Pancrace hinauf und beriihrt la Rocchette in guter Aus-
sichtslage. Von der Scheitelstrecke hat man die kurze Zufahrt in den Srem -
““genverkenrsbn & 10ussuIrs, LI Adiann erroidgt upef af@ Scriistanch 1€ Corbier
hinab nach Fontcouverte und zuletzt auf groBzigig ausgebauten Kehren zur
Einmundungsstelle in die D 926 hoch Uber dem Arvanbach. Plus 28 km. Fahr-

technische Beurteilung: leicht bis mittel. i
'Wlli man von Chambéry nach Grenoble, so hat man die Wahl| zwi-

; stéheﬂ schnellen, vortrefflich ausgebauten StraBen im W (N 6) und O

| & {N 90 bzw. Autoroute) und der mitten durch die Grande Chartreuse
;_I ehenden Route. Auf ihr hat man vier Pdsse, ndmlich Col du Granier,
2ol du Cucheron, Col de Porte und Col de Vence, zu tiberwinden.

hrtechnische Beurteilung: mittel
taufwand: Halbtagestour

I Variante: Von Clavens-en-Haut-Oisans (ber das ehem. Chalet Josserand
nach Mizoén. Bei Clavens verldBt man das Talchen des Ferrand, zweigt Ii. ab
und gelangt auf der GR 54 hinauf nach Besse und im weiteren, nicht mehr |
ausgebauten Anstieg zur Ruine Chalet Josserand (2253) in guter Aussichts- |

|
lage. — Das StichstrdBchen zum Plateau d’en Paris war im Bj. gesperrt. — o - . - ,.
Vom Refuge des Mouterres leitet ein landschaftlich reizvolles StraBchen nach e Curchweos S!&ubf!‘&[? [Tlohensiraﬁenzug Sl Passeque:ir-
A Mizoén. Plus 16 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel. Ieitist von besonderem touristischen Interesse. — Der Col du Granier
| bietet nach NO durch das Tal der Isére eine Fernsicht bis zum Mont-

nc, nach N hat man den Blick auf den Lac du Bourget, im O auf die

e der Tarentaise. Der Col de Porte ist hochster Pa der Boute.
Abstieg vom Col de Vence gegen S bietet interessante Tiefblicke
aufidie, von der Isére durchflossene Talschaft Gralswaudan und auf

Abstecher: Von der Alpe d’Huez zum Col de Poutran (1996) auf einem 2.5 km
langen AsphaltstraBchen; daran schlieBt ein geteertes, 3 km langes SiraB-
chen zum L ac Besson an. Hin und zuriick 11 km. Fahriechnische Beurteilung:
mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Plan Lachat (1961) auf den Col des Rochilles (2493). Die
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TP yariante: Von St-Pierre-d’Entremont diber St-Laurent-du-Pont nach St-Pierre-
-3 de_Chartreuse Diese umrissene Schieife ist empfehlenswert, weil man
Chambéry ey unéchst durch die wildromantischen Schluchten des Guiers Vif mit dem Eng-

aB von Frou zieht, dann den malerischen Ort St-Laurent-du-Pont beriihrt

Lac dﬂi'guebe’fﬂe und zuletzt durch die beeindruckenden Gorges du Guiers Mort gelangt. Das

: % gtwas abseits der Route in trauter Einsamkeit gelegens, weltbertihmte Kloster
,l_, =3 (grande Chartreuse ist zur dffentlichen Besichtigung nicht zuganglich! Plus 12

: s km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.
Y ies Marches variante: Von les Eymes an der N 90 (iber Si-Bernard (814) nach la Terrasse.

Col du'Gram‘ar)( pieser kleine Umweg Uber das Plateau des Petites Roches unter den Ostab-
stiirzen der Grande Chartreuse ist, sowohl fahrerisch als auch landschaftlich

htet, \mn erhohtem Interesse Z wiischen St—Pancrassa undSt Hllalre hat

X

edeutender Wmterspoﬂpiatz welcher 1968 Austragungsstatte der
n Diszmlmen im Schilauf wahrend der X. Olympischen Wlntersplele

en. Man bef"a;hrt nun eine vorziiglich ausgebaute Ringstrarie mit Ziel
usse (1650). Die Auffahrt im N beriihrt St-Martin-d’Uriage (680) und
in langgestreckten Kehren einen HU von runden 1000 m! Die Fahr-
iten schwanken zwischen 6 und 8 m, es gibt kurze Stelgungsmaxima
%. Auf der Stidrampe windet man sich durch das ausgedehnte Forst-
3 hmab zum Luitelsee und tangiert den Col Luitel (1262). Die StraBen
Rampen vereinigen sich wieder in Uriage-les-Bains. Riickweg nach
ble wie Herweg. Hin und zurtck 49 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

miliche fahriechnische Angaben und StraBenzustandsberichte kann keinerlei
" geleistat werden. Eing Nichtbeachtung offizieller Fahrverbote seitens nicht dazu

Skizze 96 Rund um das Chartreuse-Massiv gter Strafien- bzw. Yegebeniitzer erfolgt jeweils auf eigene Gefahr und Haftung.
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97 Nordliche Vercors-Runde**

Route: Grenoble (214) — Sassenage — Gorges d'Engins — Villard-de-Lans

Gorges de la Bourne — Pont-en-Royans — Petits Goulets — Grands Goulets
1es parragues-en-vercors —1a Lridpene-en=vertors = v ak=rinuer ¢ oY) 2
Cimetiére National du Vercors — Col de la Chau (1337) — Forét de Lente —
Carrefour des Trois Routes — Col de la Machine (1011) — Combe Laval — Cg|
Gaudissart (840) — St-Jean-en-Royans — St-Nazaire-en-Royans — Beauvoir
— St-Quentin-sur-Isére — Sassenage — Grenoble. 185 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Von Grenoble lohnt es sich, eine Rundfahrt durch den Vercors zy
unternehmen. Es handelt sich hierbel um ein Kalksteinmassiv, wel-
ches sich im SW von Grenoble zwischen Isere und Drome erstreckt.
Das durch kiihn angelegte TouristenstraBen erschlossene Gebiet mit
zahlreichen Natursehenswirdigkeiten, vor allem von Schluchten,
Grotten und Wasserfallen, zahlt zu den anziehendsten des Dauphing.
Es werden auf der ganzen Runde keine wesentlichen Hohen erklom-
men, doch betragt der HU im Extremfall runde 1100 m. — Von Sasse-
nage im W von Grenoble auf der D 531 zundchst durch die Gorges
d’Engins hinauf nach Villard-de-Lans (1023), einem vielbesuchten
Fremdenverkehrsort. Von dort folgt man ihr hinab und durch die Gor-
ges de la Bourne bis zum malerischen Brickenort Pont-en-Royans
(208). Nun wendet man sich den Kleinen und GroBen Goulets zu,
wobei die StraBe vielgewunden dem Vernaisonbach aufwérts folgt
und mittels zweier groBer Kehren eine Talstufe Uberwindet. In les Bar-
raques-en-Vercors (676) mindet man in die nach Chapelle-en-
Vercors (945) ziehende D 518 ein. Man setzt die Tour auf der re. abzw.
und tber den Col de Proncel nach Vassieux-en-Vercors flihrenden D
176 fort und fahrt nur bis zum Nationalfriedhof des Vercors. Dort héit
man sich scharf re. und folgt der D 76 iiber den Col de la Chau, wel-
cher das ausgedehnte Forstgebiet von Lente durchmit und zum
wichtigen StraBenknoten Carrefour des Trois Routes leitet. Auf halber
Wegstrecke dorthin findet man li. den beschilderten Zugang zur Grot-
te von Brudour. Um (iber den Col de la Machine die beriihmte ,Routé
de Combe Laval® nachzuvollziehen, muf3 man sich am Carrefour re.

Lyon

St-Quentin-sur-lséra

Villard-de-Lans

e’n-F{c’:'y_ans
] Cm@ydgsaﬂ

: Gimetigre Mational du Vercors.

Vassigl-en-Vercars

~ Aspres-sur-Busch

‘Skizze 97 Nérdliche Vercors-Runde

halten. Auf der erlebnisreichen Strecke, zuletzt (iber den Col Gaudis-
sart, erreicht man St-Jean-en-Royans. Man bleibt weiterhin auf der D
76 bis zum w. Wendepunkt der Tour in St-Nazaire-en-Boyans. In
tascher Fahrt kehrt man auf der N 532 tiber Beauvoir und St-Quentin-
SUr-Isére nach Sassenage bei Grenoble zuriick.

y
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98 Sudliche Vercors-Runde*
St-Nizier-du-Moucherotte, Grenoble

Route: Grenoble (214) — St-Nizier-du-Moucherotte — Lans-en-Vercors — Vil ;
lard-de-Lans — les Barraques-en-Vercors — la Chapelle-en-Vercors — St i
Agnan-en-Vercors — Rousset — Col de Rousset (1367) — Die — Chaétillon-gn-
Diois — Mensac — Col de Menée (1402) — Col de Prayet (1197) — Clelles —
Monestier-de-Clermont — Grenoble. 196 km.

Lans-en-Vercors

Villard-de-Lans
Fahrtechnische Beurteilung: mittel

LoAUELIE

Zeitaufwand: Tagestour

Die Rundfahrt erstreckt sich weit nach S his in das, vom Dréme durch- s T

flossene Tal. Zwischen Grenoble und Villard-de-Lans benditzt sie die
windungsreiche, alte BergstraBe Uber St-Nizier-du-Moucherotte
anstelle der neuen Alternativstrecke Uber Sassenage und den Gorges
d’Engins. In Lans-en-Vercors vereinigen sich beide Auffahrten aus
dem Tal des Drac bzw. der Isére und fihren gemeinsam in den Frem-
denverkehrsort Villard-de-Lans (1023). In der Nahe des Eingangs in
die Bourneschiuchten halt man sich an der StraBenteilung li. und folgt
der D 103 nach les Barraques-en-Vercors (676); ab dort lautet die
Bez. der Strae D 518. Man fahrt durch den Ort la Chapelle-en-
Vercors und folgt ihr geradeaus weiter nach St-Agnan-en-Vercors. Dis
HauptstraBe zieht an der Grotte de la Luire vorbei. Hinter der Hauser-
gruppe Rousset beginnt der Anstieg zum Col de Rousset mit seinem
750 m langen, beleuchteten Scheiteltunnel. Vom Stdportal (1255) hat
man den (berraschenden Blick auf die, wegen ihrer dichten Kehren-
anlage beeindruckende Sidrampe, welche den betont sportlich ein-
gestellten Motorradfahrern entgegenkommt. Hinab bis zum s. Basis-
ort Die (410) ist ein HU von 845 m auf einer Strecke von 21 km zu Gber-
winden. — Von Die sind es auf der D 93 im Tal des Drome nur 6 km,
um dort li. abzuzweigen und bei Chatillon-en-Diois (570) den s. Wen-
_ depunkt der Tour zu erreichen. Die vorgegebene Standardroute fihrt
| von der StraBenteilung bei Mensac li. auf der teilweise schwierigen
Strecke Uber den Col de Menée durch seinen unbeleuchteten, 300 m

Ia Chapelle-en-Vercors

~ Si-Agnan-en-Vercors

Monestier-de-Clermont

B Grotte de la Luire

{ Col de Rousset
b.OCh_alles

bl

Cof du Pr&yey(

¥y

Li {
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- %
Col de Menee “=
L
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)(Co.’ de la Groix Haute
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atilion-en-Digi DEfife #n 2="a Y
Chatillon-en-Diois ol Charan & % .“ '."-
LMEnsac. 4#8,.£Gol de Grintone.

oy & ft'r@

langen Scheiteltunnel. Im AnschluB daran hat man den Col du Prayst ""‘?ﬁcf’
zu Uberwinden und miindet beim Bahnhof von Clelles in die N 75 ein. &
Die teilweise gut ausgebaute NationalstraBe leitet im Tal des Drac Aspres-sur-Buéich Aspres-sur-Bugch

‘ 306 Uber Monestier-de-Clermont nach Grenoble zurlick. £ .08 Siidlichic Vercors-Runde 307
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Variante: Von Mensac Uber den Col de Grimone und den Col de la Croix Hay-
te nach Clelles. Die Variante ist zwar etwas langer als die Standardroute, doch
weist sie den besseren StraBenzustand auf als die teilweise schlechte Strafis
zwischen dem Péssepaar Col de Menée und Col de Prayet. Eine willkormmene
Abwechslung bieten die Gatsschluchten mit dem Charan-EngpaB. Der Gri-
monepall (1209) weist nur wenig Kurven auf und seine Hochststeigungen
betragen nur 9%. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 4 und 7 m. Es
gibt durchgehend Asphalibelag. Die N 75 Uber den Col de la Croix Haute
(1178) verlauft (ber eine Terrasse und weist kaum merkbare Steigungen/
Gefdlle auf. Bei Clelles vereinigen sich Standardroute und Variante wieder
Plus 14 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

99 Zwischen Guil und Ubaye**

Route: Guillestre (1000) — Risoul — Risou! 1850 — Abzw. Col de Chérine
(2270) — Cal de Valbelle (2373) — Pra-Mouton — Col de la Coche (1780) — Si-
Andre-d’'Embrun — Crévoux — Col de Parpaillon (2645) — Ste-Anne — la Con-
damine-Chatelard — Gleizolles — Pas de la Reyssole — St-Paul-sur-Ubaye —
Col de Vars (2111) — les Claux — Vars — Peyre-Haute — Guillestre. 119 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

Die Hochpunkte in diesem eng abgegrenzten Gebiet zeichnen sich
durch ihre hervorragende Aussicht auf das firnbedeckie Pelvouxmas-
siv mit der Barre des Ecrins (4102), der héchsten Erhebung, aus. Ein
weiteres Merkmal auf dieser Rundtour sind die auf 1angeren Abschnit-
ten nicht ausgebauten Fahrwege, wovon im Bj. betroffen waren: der
Col de Chérine, der Col de Valbelle, der Col de la Coche und der Cal
de Parpaillon. Letzterer erweckt nach wie vor groBes Interesse seiiens
sehr sportlich eingestellter Alpenfahrer. — Von Guillestre zun&chst auf
ausgebauter, 14 km langer Bergstrecke mit bemerkenswerter Kehren-
anlage hinauf nach Hoch Risoul, auch Risoul 1850 genannt. Dort seizt
man auf einem schmalen StraBchen mit Naturbelag die Bergfahrt
zum Col de Valbelle fort. Re. hat man die kurze Zufahrt zur Relaissia-
tion auf dem Col Chérine. Die Abfahrt (iber Pra-Mouton (1920) und
den Col de la Cache hinab nach St-André-d’Embrun (850) war im BJ.
zustandsmapig bis zum Col de la Coche miserabel. Zudem war die
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Skizze 99 Zwischen Guil und Ubaye

stellenweise stark ausgesetzte, ungesicherte Hangstrecke auch
steinschlaggefahrdet! Nach Regenglissen ist die, manchmal nur
knapp 2 m breite Fahrbahn glitschig und solite deshalb unbedingt
gemieden werden! Vier Bachfurten erschweren auBerdem die Passa-
ge. Die restlichen 13 km durch den Forst von Saluces bis zum Talort
sind asphaltiert. — St-André-d’Embrun im Tal der Durance ist Basisort
flr eine Befahrung des Col de Parpaillon. Die teilweise schwierigen
Bergstrecken zwischen St-André-d'Embrun und la Condamine-
(Ehételard (1310) messen zwar insgesamt nur 48 km, doch sollte man
flr sicheren Transit einen Zeitaufwand von mindestens 3 Std. anset-
Zen. Ein solcher ist allerdings nur unter glinstigen Voraussetzungen

A.k
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gewdhrleistet: im 500 m langen Scheiteltunnel bilden sich Verei.
sungseffekte, meist verursacht durch das Zusammentreffen kaltgy
und warmer Luftschichten, die sich am Boden als Stollen und Stufen
bemerkbar machen. Zu den eventuell auftretenden Behinderungen
zéhlen auch bis zu 50 m lange Wasserpflitzen mit verschlammten
Grund inmitten der Tunnelréhre. Auf der SO-Rampe guélt man sich
abschnittsweise auch Uber groben Schotter. Die max. Steigungen
bzw. Getélle erreichen 14%; eine sanfte Neigung von N nach S weist
auch die Tunnelréhre auf. Die SlUdrampe ist auf dem 6 km langen
Abschnitt zwischen dem Portal und der verfallenen Parpaillon-Hiitte
(2058) im Belag sehr unterschiedlich, weitere 5 km sind teilweise mit
einer Grasnarbe fest verwachsen 1ind varursachen kaum Prohlama

die D 29 ist nur méBigen Zustandes, erst seine Fortsetzung bis z

Einbindung in die D 100 ist eine knapp zweispurige, asphaltierte Be

straBe. Auf beiden Seiten des Passes gibt es zahlreiche Kehmn Im
MW ist auf primitiven Wegweisern z' var der Schriftzug . fermeg”

(gesperrt) zu lesen, jedoch besteht dort kein offizielles Fahr
Eine Befahrung des Tunnels und des sogenannten ErschlieBungs

ges (Chemin d'exploitation) erfolgt ausdricklich auf eigene Getahi! In

dieser einsamen Region flhlen sich Murmeltiere, Steinbdcke wus

et apsentit vorl oet ot P r\dpelle{ 751) bis zur Einmindung in

Adlerpérchen, die inren Horst in Gipfelndhe haben, noch eini
Ben geschlitzi. Es ist daher alles zu unterlassen, was diese seliens
Tierarten in ihrem gewohnien Lebensraum beunruhigen kinnte. —
Die Rundfahrt wird von la Condamine-Chatelard bis Gleizolles a
D 900 fortgesetzt. Dort zweigt man li. in die D 902 zum Col de
ein. Nachdem man die Talenge von Reyssole passiert hat,
man nach St-Paul-sur-Ubaye (1470} \f\fmc:unwe ch g" wnr*rcht g km

amn ~ R T 8

Rund um die Cime de la Bonette** 100

‘Route: Jausiers (1220) — Lans — la Prégonde — Col de Restefond (2678) —
ol de la Bonette (2802) — Col de Granges Communes (2513) — Pont Haut —
-Etienne-de-Tinée — Isola — Isola 2000 — Col de la Lombarde (2351) —
zw. Santuario di S. Anna — Pratolungo — Abzw. Vinadio — Pontebernardo —
ponte della Barricate — Bersezio — Argentera — Colle della Maddalena/Col de
Larche (1991) — Gleizolles — Jausiers. 164 km.

gahriechnische Beurtailung: mittel

Zeitaufwand: Tagssiour

Diese Tour schliefft als Kernstlck den Col de Restefond und die
Boneite ein. somit ist sie die hichste Transitsirecke der Alpen. Sie
wird in der Regel von Anfang Juli bis Mitte September offengehalten,
falls nicht Wetterstlrze, inshesondere starker Schneefall, zur Schlie-
Bung der PaBroute zwingen. Im Bj. befand sie sich in einem wechsal-
nitisweise wvon tiefen Schlagldchern
{bersdt. Als Basisorie gelten Jausiers im N und St-Etienne-de-Tinée
(1144) im S. Diese Passeroute mift 50 km: von beiden Seiten ist ein
HU von runden 1600 m zu '“ﬂ'.-'-.féltiger“.. Die Nordrampe wartet mit 12%,
die Stdrampe mit 14% max. Steigung/Gefélle auf. Die Fahrbahnbrai-
ten schwanken zwischen 8 und 8 m; es wechseln zweispurigs, vor-
trefflich ausgebaute Abschnitte (dort auch ch.bnr iten) rnt Bir "'15p|_lll~
gen. An den Fahrbahnrandern abgebrockelter

naften Zustand und war absc




selbst vermittelt ein groBartiges Panorama, dorthin 10 Gehmin. Dig
Bonette-Schleife 148t sich am Col de Bonette (2802) auch abschngi-
den. — Der Abstieg in das Tal der Tinée erfolgt iber den Col des Gran-
ges Communes hinab zum Pont Haut (1347) und vereinigt sich mit der
Alternativstrecke (iber den Col de la Moutiére (2454). Die D 2205 leitgt
am Rand des Mercantour-Nationalparks Uber den Fremdenverkehrs-
ort St-Etienne-de-Tinée hinab nach Isola (873}, dem Knotenpunkt mit
der dort einmindenden StraBe ber den Col de la Lombarde. — Die
Tour wird von Isola auf der D 97 durch den Vallon de Chastillon zum
Col de la Lombarde/Colle della Lombarda fortgesetzt. Die Auffahrt
auf kehrenreicher BergstraBe hinauf bis Isola 2000 ist beeindruckend,
Sowochl auf der franz. als auch auf der ital. Rampe zahlt man zirka 35
Kehren! Die Fahrbahnen weisen stark schwankende Breiten auf, vor-
wiegend sind sie zweispurig. Weder die franz. noch die ital. Grenz-
Ubertrittsstelle befindet sich auf der Scheitelhdhe, sondern mehr in
Talndhe. Nachts ist der Ubergang geschlossen, man erkundige sich
deshalb im Tal nach den Offnungszeiten. Die Steigungsverhaltnisse
sind unter Bedachtnahme auf das teilweise schwierige Gelande gut
ausgeglichen, wobei die SW-Rampe mit Maxima von 11%, die Nord-
rampe mit 14% Hochststeigung/Gefélle aufwartet. Nicht unterschat-
zen darf man auch den jewsiligen HU, so von Isola zum Scheitel
knappe 1500 Héhenmeter, vom Scheitel hinab bis Vinadio 1450 m.
Isola 2000 z&hlt zu den, aus der Retorte gezauberten Wintersportor-
ten bekannter franz. Pragung. Wahrend der Sommermonate herrscht
dort oben mit wenigen Ausnahmen Stille. Der letzte Anstieg hinauf
zum PaBscheitel vollzieht sich auf schmaler StraBe und kann stellen-
weise auch mihevoll sein. — Die Abfahrt durch den Vallone d'Orgials
ist bis zur Abzw. nach St. Anna fast problemlos, 9 km. Mehr Einsatz,
vor allem erhdhte Aufmerksamkeit, erfordert der 14 km lange
Abschnitt hinab durch den Vallone di S. Anna auf dessen unterster
Teilstrecke. Bis Pratolungo findet eine regelrechte ,Kehrenorgie" stat.
— Die $S. 21 leitet von Vinadio Gber mehrere ausgepragte Talstufen
der Stura di Demonte bei max: 8% Steigung hinauf zum Colle delia
Maddalena/Col de Larche und berihrt die Orte Bersezio und Argen-
tera (1684). Beachtung verdient die ,Barricate® genannte, wilde
Schiucht mit ihren mehr als 300 m senkrecht abstiirzenden Felswan-
den; charakteristisch im Fels ist die wellenférmige Zeichnung (Béande-
rung). Im schluchtartigen Abschnitt zwischen dem Ponte delle Barri-
cate und der Hausergruppe Pontebernardo bleibt kaum Platz fiir das
Bachbett der Stura di Demonte und die StraBe = D1e franz Hampe
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Skizze 100 Rund um die Cime de la Bonette

ab PaBhohe. Das Gefélle erreicht max. 12%, es sind nur wenig Rand-
.sicherungen vorhanden. Zum AP Jausiers sind noch weitere 7 km auf

~ der vom Col de Vars herabzichenden StraBe zurlickzulegen.

\Variante: Vom Col de Restefond tiber den Col de la Moutiére zum Pont Haut.
‘Als Alternative zum RestefondpaB inklusive Bonette-Schleife bietet sich der
SW. gelegene Col de la Moutiere (2454) an. Die beschilderte Abzw. ist zirka 3
‘km vorn Scheitelpunkt der RestefondstraBe entfernt und kann leicht liberse-
“hen werden. Die beiden Rampen des Moutiérepasses sind asphaltiert. Max.

ielgunngefalle betragen 14%. I\Iach 18 km verenmgt 5|ch die Alternatn.rstrek—




den Witterungsverhaltnissen bietet ohne Zweifel eine Fahrt Gber die Bonette-
Schleife landschaftlich weit mehr. — Das Verbindungsstrafichen D 8 vom Co|
de la Moutiére hinab nach Bayasse (1783) an der Cayolle-Route wurde kiirz-
lich instand gesetzt, was weitere Alternativen flr Rundfahrten im Raum von
Barcelonnette erdffnet. — Minus 6 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Jausiers durch den Vallon des Sagnes zum Lac des Sagnes
(1895), Auf halber Wegstrecke zwischen Jausiers und Lans zweigt von der
RestefondstraBe li. das StrdBchen (ber das Kirchlein von I'Ubac durch das
ginsame Tal zum entlegenen Lac des Sagnes ab, welcher hauptséchlich ein
Ziel fiir Naturfreunde ist. Hin und zurlick 30 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel.

Abstecher: Vom Vallone di 8. Anna zum Santuario di S. Anna (2010). Dieses
hoch gelegene Ziel wird haufig von Wallfahrern besucht. Die 2 km lange
Zufahrt von der DurchzugsstraBe dorthin ist asphaltiert. Hin und zurtick 4 km.
Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

101 Rund um den Mont Pelat**

Route: Barcelonnette (1136) — Uvernet — Gorges du Bachelard — Fours — Col
de la Cayolle (2327) — St-Martin-d'Entraunes — Si-Barnabé — Col de
Champs (2095) — Colmars — Allos — la Foux-d'Allos — Col d'Allos (2240) —
Gorges de la Malune — Barcelonnette. 124 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Aus landschaftlichen und fahrtechnischen Perspekiiven betrachtet,
sind Col de la Cayolle und Col d'Allos nahezu ebenbiirtig. Als Verbin-
dungsspange fungiert der Col des Champs, der zwar fahrerisch eini-
ges zu bieten hat, aber keine landschaftlichen Hohepunkte aufweist.
— Die Distanz zwischen den Basisorten Barcelonnette und St- Martm-
d’Entraunes (1050) dber den Cayollepaf betragt 5t ]

belag, der allerdings im

: -Guneo

Baroelonnette

E : Calm.ar_s-'.
Cof des Ghamps
‘St-André-les-Alpes
' Skizze 101 Rund um den Mont Pelat

Geschwindigkeit mit 30 km/h limitiert. Durchwegs gibt es Asphali-
j. teilweise wellig war. Die Scheitelstrecke ist
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das Blickfeld wieder frei. Das Hochtal wendet sich gegen S und man
féhrt durch freundliche Larchenwalder paBwaérts. Durch ein Seitental
erblickt man re. den Mont Pelat (3051), einen hervorragenden Aus-
sichtsberg. Von der Scheitelhdhe reicht die Sicht nach S bis zu den
Voralpen bei Grasse, welche sich im Dunst der Ferne vom Horizont
abzeichnen. Auf der kehrenreichen Abfahrt in das Tal des Var zieht
die, nunmehr mit D 2202 bez. PaBstraBe dicht an der Varquelle vor-
bei. — Bei St-Martin-d’Entraunes mdndet re. die ,Route d’Ubac”, vom
Col des Champs herabziehend, ein. Diese PaBstraBe verbindet wie
eine Spange die Hochtaler des Var und des Verdon. Die Distanz zwi-
schen den beiden Basisorten St-Martin-d’Entraunes und Colmars
(1235) miBt 29 km. Die Ostrampe, als D 78 bez., présentiert sich in
einem gut ausgebauten, knapp zweispurigen Zustand. Unterhalb der
aussichtsreichen Terrasse von St-Barnabé &ffnet sich der Blick durch
das Vartal bis hinauf zum CayollepaB. Von den obersten Kehren bietet
sich ein schéner Ausblick auf die Kalkzacken der Aiguilles des Pelens.
Die StraBe ist {iber den Scheitel des Passes durchgehend asphaltiert.
Die PafBregion ist vegetationsarm. Die provenzalische Rampe mit der
Bez. D 2 ist vorwiegend nur einspurig mit Ausweichstellen angelegt,
kiirzere Abschnitte sind auch knapp zweispurig. Vorsicht erheischen
im oberen Abschnitt die einbetonierten Wasserablaufrinnen und die
Bachfurten. Auf der Westrampe betragen die Héchststeigung bzw.
das max. Gefélle 14%. Bemerkenswert sind die kilometerlangen
Strecken durch schone Nadelwélder. Der Abstieg nach Colmars
(1235) mit AnschluB an die D 908 ist zuletzt besonders kehrenreich. —
Die Strecke von Colmars Uber den Col d'Allos nach Barcelonnetie
miBt 44 km. Bis zum PaBscheitel sind von S runde 1000 m, von N run-
de 1100 Hohenmeter zu bewéltigen. Der Col d'Allos wird von Mitte
Juni bis Mitte November offengehalten. Hichststeigung bzw. Gefélle
uberschreiten 9% nicht. Die Stdrampe ist kehrenreicher, Die PaBstra-
Be ist bis zum Fremdenverkehrsort Allos (1425) gut ausgebaut. Im
rufStrith Betarr wonug tnd aned* nidssE s zutii 2 ngeusing Pk
d'Allos kaum wesentlich verbessert. Das gilt auch fur die unmittelbare
PaBregion. Die PaBhohe wartet mit einem Orientierungstisch auf.
Nachdem man eine Kapelle passiert hat, tritt man in die Gorges de la
Malune ein und steuert der Bachelardbriicke zu; dort Einmiindung in
die D 802, auf der man bis Barge;_gﬂnette noch 2.5 km zurlicklegt.

Abstecher: Yon Allos zur Cabane du Laus (2135). Ein landschaftliches Juwel
verkorpert der Lac d’Allos, doch ist es nur gestattet bis zur Cabane du Laus
(2135) zu fahren, ein motorisiertes Eindringen in den Naturpark st strikt verbo-
ten! — Den bequemsten Zugang zum Lac d’Allos vermittelt die 13 km lange D

™

926 vom s. Ortsrand in Allos weg. Bis Villard wurde die StraBe ein kurzes
stiick ausgebaut und leitet dann in einen schmalen Fahrweg (iber, der mit
max. 15% Steigung die Anhdhe mit der Cabane du Laus erreicht, nachdem

man bei den letzten Kehren an einem Wasserfall voriibergezogen ist. Fiir
‘Motorisierte ist an der Schutzhiitte Endstation. Von dort sind es noch knapp

30 Gehmin. bis zum herrlich, in einem Becken gelegenen tiefblauen See, der
im O durch eine Kette von Zweitausendern abgeschirmt wird. Im N erhebt sich
der Mont Pelat. Hin und zurlick 26 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis
schwierig.

Durch die wildromantischen 102

Schluchistrecken der Seealpen**

Route: Guillaumes (819) — Gorges de Daluis — Pont de Gueydan — Entrevaux
— Col de Felines (930) — Castellet-St-Cassien — Col de Trébuchet (1141) — la
Rochette — St-Pierre — Pont des Miolans — la Penne — Col de St-Raphaél
(876) — Puget-Théniers — Pont de Cians — Gorges Superieures du Cians —
Beuil — Valberg — Guillaumes, 124 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

In den Seealpen (Alpes-Maritimes) gibt es zahlreiche Durchbruchsté-
lervon N nach S und daher auch eine Haufung von Schluchtstrecken.
Die einen sind nur auf dem Wasserweg, andere auch auf dem Land-
weg befahrbar. Zu den wohl kuriosesten AlpenstraBen zéhlen die
Schluchtstrecken durch die Gorges de Daluis und die Gorges Supe-
fieures du Cians. Sie unterscheiden sich durch ihre grundverschiede-
D Raprneleln tuw & HERUIRT Rt BrRN i P Busi rndriineirh
den Daluisschiuchten hoch Uber den fast senkrecht abfallenden

Iswanden bewegt und dabei schwindelerregende Tiefblicke hat,

hzieht man die Oberen Ciansschiuchten auf dem Talgrund, wobei

e Felswénde so nahe zusammentreten, daB kaum noch ein Spalt

3| zu sehen ist! Um die mannigfaltigen Erscheinungshilder der
chten genauer zu erfahren, ist es notwendig, den vorgegebenen
auf der Tour nachzuvollziehen. — Mit AP Guillaumes unternimmt
unéchst eine Besichtigung der Daluisschiuchten; ihr schokola-
uries bis purpurfarbenes Schiefergestein reflektiert bei Sonnen-
trahlung in leuchtenden Farben. Besonders eindrucksvoll ist der
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erstreckt sich in der Abgeschiedenheit ein fast noch unberihrter
Landstrich! Die Auffahrt zum zahmen Sattel von St-Raphaél erfolgt
{iber la Penne durch die Voralpen. Nach 15 km miindet man wieder in
die N 202 ein. — Von Puget-Théniers (410) sind es varabwiérts 8 km bis
zum Pont de Cians (338), wo die D 28 durch die Schluchten des Cians
|i, abzweigt. Die Schiuchtstrecken sind fast vegetationslos und nur

Barcelonnette

Guillaumes

AL | ~INS-INBANES-IS,

Jaussichtsreich gelegene Tourrette und weiter n. Levens
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sgine 15 km lange Westrampe, welche mittels zahlreicher Kunstbau-
ien (Stlitzmauern) einen HU von 1100 m auf relativ kurzer Distanz
gberwinden hilft. Hierbei sind die Steigungen meisterhaft ausgegli-
chen worden und {berschreiten nirgends 10%. Man z&hlt wéhrend
der Auffahrt 19 Kehren und zahireiche S-Kurven. Die Stidrampe hinab
nach Sospel weist sogar 25 Kehren auf. Hervorzuheben sind auf die-
ser Strecke mit Bez. D 2566 der Aussichtspunkt N.D.-de-la-Menour
oo die eaGiges-ad Piaon. — Von Sospel folgt man der ausge-
en D 2204 lber den Col de Braus und hinab bei 14% Gefélle
I'Escaréne (357). Uber den zahmen Sattel Col de Nice hat man
-noch 15 km bis an den Stadtrand von Nizza zurtickzulegen.

iante: Von Sospel iiber Menton nach Nizza. Von Sospel auf vielgewunde-
ergstraBe tber den Col de Castillon (707) auf der D 2566 hach Menton
und auf der vielbefahrenen KiistenstraBe durch das senenswerte Monte
und (ber Beaulieu {100) zuriick nach Nizza. Besuchenswert sind auf
Variante der alte Ort Castillon und ‘auch samtliche Kistenorte. Plus

8km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

stecher: Vion St-Jean-la-Rivigre nach Madone d'Utelle (1174). Das 15 km
ge, durchgehend asphaltierte BergstriBchen tber den mittelalterlichen Ort
lle (800) hinauf zur Wallfahrtskirche zweigt im Tal der Vésubie von der
uptstraBe ab und ist mit D 32 bez. Die letzten 3 km waren im Bj. noch nicht
gebayt Daher war das 3chen dort nur einspurig und mit Ausweich-




104 Um den GroBen Canyon des Verdon***

Route: Pont-de-Soleils (652) — Trigance — |a Cournuelle — Balcons dg |5
Mescla — Pont de I'Artuby — Tunnels de Fayet — Falaise des Cavaliers — j,.
gue de Vaumale (1201) — Col d'lllcire (964) — Aiguines — Lac de Ste-Croiy —
St-Clair — Col de I'Olivier (711) — Belvedére de Mayreste (801) — Col d'Ayeng
(1032) — |a Palud-sur-Verdon — Auberge du Point Sublime — Pont-de-Soleils,
87 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Es handelt sich dabei um die gewaltigste und eindrucksvollste
Schlucht Europas, welche den bertihmten Canyons Nordamerikas
nur wenig nachsteht. Auf einer Strecke von 21 km flieBt der Verdon,
welcher sein Quellgebiet am Col d'Allos hat, zwischen senkrechten
Felswénden hindurch, die eine Hohe bis knapp 800 m erreichen und
an manchen Stellen durch einen nur 15 m breiten Spalt voneinander
getrennt sind. — Vom StraBenknoten Pont-de-Soleils 148t sich der
GroBe Canyon auf guten und abschnittsweise auBergewohnlichen
StraBen umfahren. Eine Rundfahrt mit allen Abstechern nimmt zirka 3
bis 4 Stunden in Anspruch, wobei die wichtigsten Aussichtspunkie
und Sehenswirdigkeiten aufgesucht werden sollten. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 3 und 7 m, vor Engstellen wurden Aus-
weichen angelegt. Uberall findet man Asphaltbelag vor. Die Tunnel-
strecken sind zweispurig, Steigungen bzw. Gefélle Uberschreiten nir-
gends 12%. Die Aussichiskanzeln sind gut beschildert. — Vom AP
Pont-de-Soleils folgt man zundchst der D 955 (iber die Verdonbrlcke
bis zur Abzw. der D 90 vor Trigance, 6 km. Nun re. auf schmélerem
StrédBchen zum Pont de Trigance (710), wo man den Jabron Uber-
quert. Dann wechseln stérkere Steigungen mit Geféllestrecken bis
man an die Einmiindung zur D 71 bei la Cournuelle gelangt, weitere 6
km. Von dort (iber die aussichtsreichen ,Balcons de la Mescla® mit
schwindelerregenden Tiefblicken auf den ZusammenfluB von Artuby
und Verdon zum eleganten Bauwerk der Artubybriicke; sie Uber-
spannt den FluB mit einem 119 m weiten Bogen, 180 m hoch lber der
Schiucht! Die nun ansteigende Corniche Sublime setzt sich win-
dungsreich fort, zuerst durch die Tunnels von Fayet und daraufhin
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Skizze 104  Um den Grofien Canyon des Verdon

durch die Felsenge von Cavaliers. Unweit des ,Cirque de Vaumale™
erreicht die Aussicht vermittelnde Corniche Sublime ihren héchsten
Punkt (1201). Die Fernsicht reicht von dort nach NW bis zum jenseits
‘der Durance aufragenden Signal de Lure (1826), zu dem sich eine
BergsiraBe hinaufschlangelt. Ganz am Horizont zeichnen sich die
Umrisse des Mont Ventoux (1909) ab, der ein bekannter Windfang am
‘Westende der Alpen ist. Tiefblicke richten sich auf den Schluchtaus-
‘gang, welcher von einem gewaltigen Felsgrat wie verriegelt erscheint.
Die D 71 leitet nun mit einigen Windungen tber den Col d'llloire nach
Aiguines (823) weiter. In deren Fortsetzung filhrt die D 19 zum groBen
Stausee von Heiligkreuz/Lac de Ste-Croix hinab. Der Verdon wird
‘beim Pont d’Aiguines Uberquert. — Von St-Clair nun auf der rechtsuf-
Tigen D 952 hiigelauf und hiigelab Uber den Col de I'Clivier zum ,Bel-
védere de Mayreste” und weiter Uber den Col d'Ayens nach la Palud-
sur-Verdon. Die Strecke zum EP am Pont-de-Soleils fiihrt am ,,Auber-
ge du Point Sublime® vorbei. Das Hotel liegt unterhalb des Dorfes
‘Rougon (960). Zum Point Sublime leitet ein schmales StichstréBchen
finab, welches sowohl den Motorisierten als auch Wanderern und
Kajakfahrern dient.

PF
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Abstecher: Von St-Clair nach Moustiers-Ste-Marie (631). Nicht versdumen
sollie man den Besuch dieses echt provenzalischen Dorfes, welches eingt
durch die Erzeugung von Fayence-Geschirren groBe wirtschaftiiche Bedg,,.
tung hatte. Ein Fayence-Museumn ist im dortigen Gemeindehaus eingerichtet
Hin und zurlick 5 km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht. ;

Abstecher: Von la Palud-sur-Verdon zur Route des Crétes. Es handelt sich,
bei ihr um eine auBergewdhnlich interessante, 23 km lange RingstraRe, deren
Kernstiick auf dem, der Corniche Sublime gegentberliegenden Hochufer
angelegt wurde. Sie vermittelt vom ,Belvédére de la Maline" besonders ejn.
drucksvolle Tiefblicke in den Grand Canyon du Verdon und Obertrifft damit gig
Aussichtskanzeln ihres Gegenlibers. An den . Abhéngen des Collet Barrig
(1458) erreicht sie ihren héchsten Punkt in 1330 m. Nachdem man an der Rgy-
re de I'Escales in Richtung NO voriibergezogen ist, mindet man nach Uber-
windung eines spitzen Sporns bei la Palud-sur-Verdon wieder in die Haupt-
route ein. Hin und zurlick 23 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.
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Alois-Glnther-Haus 14
Alp Albertiisc 157
Alp Chiampasso 274
Alp Merlet 282
Alp Pintas 297
Alpbach-Dorf 84
' Alpe Rauz 114, 116
Alpenstrale Hochobir 37
Alpina-Schnellstr. 164
Alpsee 147
Altdorf 166
~ Alienmarkt 41, 58
Altenstadt 140
Altes Almhaus 30
AltstAdten 112
Ammersattel 143
Ampezzo 186, 190
Andalo 242
Andermatt 166
Anfo 252
Annemasse 283
Antholzer See 74
Antoniusstein 193
Aprica 254

A

Apricale 277, 278

Arabba 199, 202

Arco 244

Arcumeggia 263

Argentera 312

Arlberg-StraBentunnel 114

Arnfels 23

Arpettaz-Hohenweg 287

Arsiero 230, 232

Arthurhaus 130

Artubybriicke 322

Ascona 263

Aspang Markt 15

Assietta-KammstraBe 268,
297

Astfeld 217

Attersee 69

Au 117, 123

Auerberg 141, 146

Aurafreida 157

Avio 246

B

Bad Aussee 68

Bad Feilnbach 134

Bad Goisern 68

Bad Ischl 68

Bad Kleinkirchheim 54
Bad Laterns 123

Bad Mitterndorf 46

Bad Ragaz 168

Bad Wiessee 134
Baiardo 277, 278
Bairbach 93

Baita Alpina Bellavista 234
Balcons de la Mescla 322
Bald Tdlz 136
Balderschwang 111, 150
Bannberger Alm 73
Bar Cenisio 294
Barbian 216

Barcarola 231
Barcelonnette 314
Barcis 189
Bardonécchia 272
Barricate 312
Bartholomaberg 115
Batschuns 124
Bayasse 314
Bayrischzell 135
Beatenberg 178

Beatushohlen 177

Beaulieu 321

Bedollo 234

Bellagio 260

Bellaria 261

Belvedere Colle 5. Lucia
197

Belvedere de 'Homme 310

Belvédére de la Maline 324

Belvédére de la Maurienne
292

Belvédére de Mayreste 323

Belvedere Grigna 260

Berchtesgaden 129, 130

Berglin 161

Bernbeuren 141

Berndorf 9

Berninapaf 154

Bersbuch 124

Berwanger Sattel 108

Beuerberg 139

Beuil 319

Beuren 148

Bex 180

Bezzecca 250

Biberwier 93

Bichibach 108

Bieler Hihe 113

Biella 266

Bielmonte 267

Bihlerdorf 151

Bischofshofen 127

Bizau 112

Blaiken 86

Blindsee 92, 108

Blons 120

Bludenz 120, 122

Blumau 205

Bocca di Creen 248

Bocca di Navene 248

Bocca di Tratto Spino 248

Bocchetta Boscarola 267

Bocchetta di Sessera 266

Bédele 124

Boden 106

Bonaduz 162

Bonette 311

Bonneval-sur-Arc 292

Bormio 223, 226

Bormio 3000 226

Bourg 281

Bourg-5St-Maurice 289, 283
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Bourneschluchten 306
Bovec 61, 66
Bozen 219
Brand 122
Brand-Faliidbach 122
Brandlucken-Sattel 18
Brannenburg 134
Brasaschlucht 254
Braulioschlucht 156, 224
Bregenz 150
Breitalm-Héhe 18
Breitenbach 84
Brennerautobahn 98
Brezer Joch 220
Briangon 273, 296
Brienzer See 176
Brienzwiler 176
Brixen 203
Brixleag 84
wREohpanalg13
Briickl 33
Branigpal 176
Bschlabs 106
Buchauer Sattel 42
Buchenberg 148

Canal San Bovo 213
Canazei 198, 200, 206
Candriai 235
Canevapafl 187
Cannero Riviera 262
Caprile 200
Caprino Veronese 248
Carisolo 241, 243
Carlazzo 258
Cascata di Nardis 243
Casteldelfino 276
Castelletto 231
Castello Tesino 213
Castelnuovo 212
Castillon 321
Caumasee 165
Cavalese 212
Cavallo di Novezza 248
Cavargna 258

_ Cembra 233

CeredapaB 210

Ceriana 278

Cernobbio 260

Cesana Torinese 270

Chalets de Laval 273

B

Col de Castillon 321

Col de Chatillon 281

Col de Chérine 308

Col de Félines 318

Col de Grimone 308

Caol de I'Arpettaz 287

Col de I'Echelle 271

Col de 'lseran 291

Caol de I'Olivier 323

Col de 1a Cayolle 314

Col de la Chau 304

Col de la Coche 308

Col de la Colombiére 285
Col de |la Couillole 319
Col de |a Croisette 283
Col de la Croix 178

Col de la Croix de Fer 293
Col de |a Croix Haute 308
Col de la Forclaz 280

Col de la Lombarde 312

Col de la Machine 304
Col de la Madeleine 293
Col de la Moutiére 312
Col de Larche 312

col du Glandon 298
ol du Granier 301

col du Lautaret 296
Col du Mont Cenis 294
Gol du Mont Sion 283
Col du Pillon 178

Gol du Prayet 306

Gol du Pré 289

col du Telegraphe 298
Col Gaudissart 305
Col Luitel 303

Col Sant'Angelo 192
Colla Bassa 278

Colla di Langan 279
colle d'Esischie 275
Colle dei Morti 275
Golle del Chaberton 272
Colle dell’Agnello 276
Colle dell'Assietta 268

Colle della Lombarda 312
suiieteis inddadialasn "

lle della Rota 262

Golle della Scala 271

lle delle Finestre 297
lie di Balisio 256
lle di Sampéyre 274

Deutschlandsberg 24, 26
Die 306

Dientener Sattel 127
Dietmannsdorf 41

Diex 31, 33

Dimaro 241

Disentis 162, 168
Domleschg 161

Dont-Villa 197

Doren 150

Dornbirn 123, 124
Dortmunder Hiitte 94
Drei-Zinnen-5Strale 194
Dro 245

Durch den Stein 44
Durchholzen 132
DurlaBboden-Speicher 83
Durnholzer See 217
Diirrensee 193

wdlivehyreRonanussaiet -
127

Eben im Pongau 58
Ebene Reichpg

Erlsbach 74
Erzherzog-Johann-Str. 44
Etrachsee 50

Ettal 145

Europabriicke 98

F

Fai della Paganella 243
Falcade Alto 210
Falkenstein 145
Falkertseehiitie 55
Fallersechein-Alpe 108
Falzaregopal 199
Falzthurntal 88
Faschina 120
Faschinajoch 121, 125
Fausthof 205
Fedaia-Stausee 200

Eafdzianaiann
Feichten 100
Feistritz a.d. Drau 65
Feistritzsattel 15
FelbertauernstraBe 78
Feldkirch 121




Foppapal 254

Forc. Aurine 210

Fore. Cltnarn 196, 198

Forc. Lav

Forcola di

Formarinjoc

Forna di Zoldo 186

Forst 100

Fort du St-Eynard 303

Fort Redoute Ruinée 283

Forte dell'Cra 252

Foscagnopall 156

Foza 229

Frasdorf 132

Frassenetto 185

Fraur—mhtpm:\ee i3

siwandeck 80

nzelaschlucht 229

B dnbuc.ht 70
Furkajoch 123
F—'urkapa[’. 175

Gerntal 88

Giaupal R 200
Giazza 240

Gignese 265

Giogo della Bala 252

Glanz 24

Glarus 166, 16

Glashitten 26

Glaubenbielenpal 176

Gleizolles 310

Gletsch 172, 175

Gletscherstrafie 80

Globasnitz 36

Gmind 53, 54

Gnadenwalder Hohenstr,
88

Gobbera-Sattel 213

Goletto delle Crocette 252

Golling 129

Gomagoi 2

Gorges de Daluis 317
Gorges de la Bourne 304

Gstaldner Sattel 103
Guillaumes 319
Guillestre 308
Guspessapal 254
Gutenstein 9
Gwerzsattel 48

H

Haggen 34
Hahntennjoch 106
Haidersee 100
Haldensee 109, 110
Hall in Tirol 88
Hallgin 127
Hallstatt 68

Halltal 88

Halsl 204
Hansbauer Hitte 56
Hausham 136
Hebalpe 27
Heiligenblut 7.
Heiligengeist
Hemmaberg 36
Hengstpall 41
Hennenkdpfl 128
Hermagor 63

Hohenwarthaus 33
Hollental 9
Hollhaus 46
Holloch 168
Hollochgrotten 169
Holzgauer Haus 112
Holzleitensattel 92
Honigsberg 14
Hopfgarten 84
Hospental 174
Huben 74, 78
Huez 299

I

|bergeregg 170

|| Colletto 297

|| Fuorn 153

llanz 162, 165

Imer 213
Immenstadt 147, 150
Imst 102, 107
Imst-Brennbichl 108
Indemini 261
Inner-Langesthei 116
Innerberg 125
Innerfeldtal 193
Innerhrcma 53

Kaiserjagers
Kaisers 112
Ka ]ratan sbr

Kalterar
Kapellen 13
Kappl 118
K

arpall 206
Karntner Seeberg 35
Karrer Héhe 100
Kartitscher Sattel 72
Kasbachgr
Kastelruth 20

Kaunertaler Glet cher-
strafie 99
Kelmer Sattel 108

sen 132
schach-Mauthen 72

Krakau 47
Krakaudorf 50
Kranj 35
!\raruska Gora 60

glach 11
Krimmler Wasserfalle 81
Kiblis 158
Kufstein 135
Kiihtai 84
Kurnig-Sa

L

la Chambre 283

la Motta 1

la Rosiére 293

la Terrasse 303

la Toussuire 300
300




Langblrgner See 132
Langegg 23

Langen am Arlberg 114
Langental-Speicher 895
Lans-en-Vercors 306
Lanslebourg 295
Lanzo d'Intelvi 260
Lavamiind 26

Laveno 261, 264

Lavis 233

le Chételard 281

le Chinaillon 285

Lech (Ort) 117, 118
Lechbruck 146
Lechleiten 112
Leibnitz 23

Leisach 72

Lengmoos 216
Lengstein 216
Leopoldsteiner See 40
Lermaoostunnel 93, 108
les Agites, Sattal 178
les 13 Arbres 283

les Chapieux 289

les Eymes 303

les Houches 282

les Lanchettes 289

les Marécoties 282

les Valettes 281
Lesachtal 72

M

Madone d'Utelle 321
Madonna della Corona 248
Madonna di Campiglio 241
Madonna di Catalivier 272
Madonna di Lago Nero 272
Magdalensberg 26
Maildorf 27

Malcesine 248

Malé 226, 241

Malga Ciapela 200

Malga Mandrielle 229
Malojapall 161

Mals 100, 153
Malta-Hochalm-StraBe 54
Mandlwandhaus 130
Mangartstrafe 62
Marblinger Hohe 135
Maria Alm 127

Maria Lankowitz 30

Maria Rojach 27

Maria Saal 216

Maria Thann 148
Mariahiltberg 8, 10
Mariastein 85

Marienberg 153
Marguartstein 132
Martigny 280, 282
Martinsbruck 103, 152
Marul 120

Mittenwald 87, 93

Mitterberghaus 130

Mittersill 80

Maderbrugg 38

Moggio Udinese 65

Molina 212

Mollis 166

Malten 213

Molvenosee 242

Mondsee, Markt 66, 70

Manichkirchen 15

Monno 254

Mant Chaberton 270

Mant Malamot 297

Mont-Cenis-Stauses 295

Montblanc-StraBentunne|
281

Mante Bisbino 260

Monte Bondone 235

Maonte Carlo 321

Monte Lozze 229

Maonte Mottarone 265

Monte Pau 232

Monte Rite 198

Monte Rosso 265

Monte Rovere 232

Monte San Simeone 130

Monte Toraro 230

Monte Zoncolan 181

Monte-Baldo-Hdhenstr,

afels 166
agelschmied-Sattel 40
ago 248
als 220
mios 108

affeld in Kirnten 64
Nassereith 92, 107
Nationalpark Stilfser Joch
- 224
Naturpark Grebenzen 48

turpark Hohe Wand 10
Naturpark Montafon 113

!

INeubefger Miinster 9

- Neues Lucknerhaus 80

MNiederaudorf 134
Niederdori 76
Niederndorf 132
Niederrasen 75

NigerpaB 206

Nizza 321
Nockalm-HahenstraRe 53

Oberjoch 109, 151
Oberjochpaf 109
Obermaiselstein 112, 151
Obernach 138
Oberreute 148
Obersalzbergstralle 129
Oberseehiitte 74
Oberstaufen 148
Cbertauern 57
Obertraun 68

Oberwald 172
Cberwdlz Stadt 45
Oberzahre 186
Oberzeiring 46

Oblarn 44
Ochsengarten 96
Ofenpal 153

Offenegg 18
Offner-Hitte 34
Olivone 164

Oratoire du Chazelet 300
Ormont-Dessus 180
Oropa 266

Orselina 263

Orsiéres 281

Orta S. Giulio 265
Ortisei 206

Ossuccio 259
Osterhofen 134
Ostersg J

Passo Cuvignone 263
Fasso del Dosso Alto 252
Passo del Marg 252

Passo del Mortirolo 254
Passo del Pura 186

Passo della Berga 252
Passo della Borcola 236
Passo della Spina 2562
Passo della Vena 230
Passo di Campogrosso 237
Passo di Croce Domini 252
Passo di Neggia 261

Passo di Pramollo 64
Passo di S. Marco 255
Passo di San Caterina 238
Passo di Tanamea 66
Passo di Valles 210

Passo Duran 197

Passo Fittanze di Sega 238
Passo Ghimbegna 278
Passo Manghen 211

Passo Pelagatta 240
Passo Pertica 240

Passo Pozza di Cola 246
Passo Pra della Rosa 253
Passo Rest 188

Passo S. Giovanni 248
Passo San Bernardinc 164
Fasso Xon 237




A
|

Pians 114

Fiantedo 255

Piereni, Pension 211
Pieve di Livinallongo 199
Pigna 277

Piller 104

Piller Héhe 104
Finzano 189
Pinzgauer Hihe B1
Pisting 10

Pitz 103

Plan des Faontaineties 295
Plaft Lachat 296, 300
Plansee 143

Plateau d'en Paris 300
Platzwiese-Sattel 76
PléckenpaB 73, 183
Focol 194, 200
Pdllandhdhe 65
Péllau bei Semriach 20
Polsa 246
Ponaleschlucht 250
Pont-de-Soleils 322
Pont-en-Royans 304
Ponte Arche 242
Ponte del Gallo 153
Fonte di Legno 224
Ponte Marmora 274
Ponte Mostizzolo 226, 241
Fonte Tresa 261

Ponte Valmara 263
Ponte Verde 237
Pontebba 65
Pontlatzbriicke 102
Pontresina 154
Pordoijoch 198, 202
Poschiavo 157
Postalm (Strobl) 67
Pdtschenhohe 68
Prabichl 38

Frada 246

Pragelpal 168, 169
Pragser Wildsee 76
Praz Vechin 288
Prebersee 47
Preblau-Sauerbrunn 32
Preda 161

Predilpaf 61

Predlitz 51

Preiner Gscheid 12
Pretalsattel 13

Pretul 14
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Primolano 228
Prissian 220
Priuso-Sattel 188
Pruggern 57

Prutz 100, 104
Puget-Théniers 318
Punt Ia Drossa 153
Pyhrnpa 41

R

Raccolana 65

RadipaB 27

Radstadt 57, 59

Radstadier Tauern 57

Raggal 120

Raibler See 61

Ramsau am Dachstein 58

Ramsau bei Barchies-
gaden 129

Ramssattel 17

Hankweil 123

Ratten 14

Rattenberg 82

Hauhenzell 147

Rauth 144

Rax-Seilbahn 10

Hechberg-Hahe 18

Recoaro Terme 237, 238

Redebus-Paf 233

Ref. des Mouterres 300

Reichenau 165

Reidenbach 179

Reintaler See 85

Reit im Winkl 132

Heith im Alpbachtal 84

Heitrain 136

Rellseck, Gh. 115

Reschen 99, 103

Reschen-Scheideck 152

Reschenpal 103, 152

Reschensee 99, 103, 153

ReschenstraBe 59

Reschner Alm 103, 106

Rettenegg 12

Retteneggalm 53

Reutte 108, 144

Rheinschlucht 162

Rhonegletscher 175

Riedbergpal 111, 149

Riedern 169

Riedinger Bergstrafie 27

I

Riegsee 141

Rif. alle Viotte 235, 244

Rif. Alping 234

Rif. Auronzo 194

Rif. Bédole 243

Rif. Bezzecca 253

Rif. Bonardi 252

Rif. Bonetta 224

Rif. Carlettini 213

Rif. Coni Zugna 240

Rif. Garda 253

Rif. la Piatta 240

Rif. Madonna d. Neve 245

Rif. Marcesina 229

Rif. Monte Piana 193

Rif. Peller 243

Rif. Refavaie 213

Rif. Hevolto 240

Rif. Roccoli dei Lorla 257

Rif. Rosa di Baremone 252

Rif. Stella d'ltalia 232

Rif. Stoppani 260

Rif. Tovo 266

Rif. Tremalzo F. Guella 253

Rif. Treviso 211

Rif. Val Maron 228

Rif. Vittoria 258

Rigausau 67

Rimsting 132

Riva del Garda 250

Roana 232

Rojen 103

RollepaR 208

Romermuseum Bedaium
132

Ronachweg 82

Roppener Tunnel 100

Rosazza 266

RoBbrand 58

Roseggerhaus 14

Roseggers Waldheimat 11

Roselend-Stausee 288

Rosengasse 134

Rosenlaui 175

RoBfeld-Ringstrafe 127

RoBhaupten 144

Rothenbrunnen 161

Rottach-Egern 134

Rottenbuch 141

Rottenmann 46

Hotzo 231

Route d'Ubac 316

goute de Combe Laval 304
Aoute de I'Hongrin 180
Route des Crétes 324
govereto 236, 238, 239
Rubi 112

RucksteigstraBe 151

5
saalfelden 127
saanenmoser-Sattel 180
Sabathyhiitie 30
' Sagna Longa 272
'Salzstiegelhaus 30

- St-Etienne-de-Tinée 311
. 5t-Jean-de-Maurienne
288, 300
' Si-Jean-la-Riviére 321
| St-Laurent-du-Pont 303
- St-Martin-d'Entraunes 314
' St-Maurice 281
- St-Nazaire-en-Hoyans 305
' St-Raphaél-Sattel 319
'S, Anna (Vallarsa) 239
‘5. Anna (Varaitatal) 276
' 5. Bartolomeo-Tunnel 279
5. Bernardino 164
‘5. Bernardo 263
5. Carlo 157
' 5. Caterina (Comelico) 192
'S, Caterina (XomopaB) 237
5, Caterina Valfurva 224,
227
8. Fedele Intelvi 259
| 5. Maria im Munstertal 153,
156
' 5. Martino di Castrozza

- 209
5. Nazzaro 258
5. Orsola Terme 233

André bei Brixen 204
'St André im Sausal 22

St. Anna am LoiblpaB 36

St. Anton am Arlberg 114

St Anton im Montafon 115

St. Antonius-Héhe 192

St. Erhard bei Mixnitz 18

5t. Gallen 42

St. Gerold 120

St. Gertraud 26

St. Gilgen 67

5t. Gotthard-Straientunnel
167

St. Heinrich 138

St. Johann am Tauern 38

St. Kathrein am Hauenstein
11

St. Kolorman 129

5t. Kolomaner Gletscher-
schiiff 129

St. Lambrecht 48

St. Leonhard i.P. 96, 97, 98

5t. Leonhard, Wallfahrtskir-
che 50

5t. Lorenzen 71

5t. Magdalena 89, 90

St. Martin 168

St. Martin im Sulmtal 24

5t Michael 222

St. Moritzer See 154, 160

5t. Oswald 38

St. Paul 27

St. Ruprecht ob Murau 49

St. Sigmund im Sellrain 94

St. Ulrich 208

St. Valentin auf der Haide
104, 105

St. Wolfgang im Salzkam-
mergut 70

Sant'Apollonia 225

Santel 243

Santuario di 8. Anna 314

Santuario 3. Giovanni 266

Sargans 166

Sarnthein 214

Sassenage 304

Satieins 125

Sattelegg 170

Saualpen-Aussichtsstr. 33

Saulueg 84

Sausaler Weinstr. 20, 22

S-charl 157

Schaida-Sattel 36

Schallenberg-Sattel 176

—

Scharflingsattel 67
Scharnitzer Klause 90
Schattenlagantstrafie 122
Schattwald, ZA 109
Scheffau 85
Scheibelseen-Alpenstr. 40
Scheidegg 148, 150
Schermoos-Sattel 219
Schiestelscharte 53
Schilcher-Weinstr. 20, 22
Schildlehen 53
Schillersberger See 141
Schinschlucht 160
Schlanders 226
Schlehdorf 138
Schliersee 133
Schlipfhalden 111, 143
Schlof Fernstein 107
SchioB Linderhof 142
SchloBanger Alp 145
Schluderbach 192
Schmalseehihe 90, 93
Schmidsfelden 149
Schneizlreuth 129
Schnepfau 112
Schnepfegg 112
Schnifis 125

Schoder 45

Schillang 112
Schallenenschlucht 166
Schénberg 98
Schineben 104
Schonfeld-Satte| 52
Schongau 140
Schdnhalden 111
Schapfwarte 103, 152
Schricken 110, 117
Schruns 115
Schwabbruck 141
Schwabsoien 140
Schwanberg 26
Schwarzbachwacht 129
SchwarzeckstraBe 129
Schwarzenberg 124
Schwarzkogelhiitte 33
Schwarzwaldalp 175
Schwyz 169

Scuol 157

Sdruzzina 238

Seckau 38

See im Paznaun 116
Seebach 49
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Seebergsatiel 34
Seeboden 54, 56
Seebruck 132

Seefeld i.T. 87, 81, 83
Seefelder Sattel 87, 91
Seeg 144

Seeon 133

Seeoner Seenplatte 133
Seeshaupt 139
Seetaler Sattel 58
Seewiesen 13

Séez 291, 283
Segantini-Hitte 210
Segonzano 233

Seis 207

Sella Carnizza 66
Sella Chiampon 180
Sella Chianzutan 188
Sella di Cereschiatis 65
Sella di Razzo 186
Sella Nevea 65

Sella Valcalda 181
Sellajoch 202

Selva di Cadore 196, 197
Selzthal 44
Semriacher Lurgrotte 20
Sestriere 297
Sibratsgféll 150
Sigmarszell 148
Sihlses 169, 170
Silbitzer 50

Sillian 72, 76, 185
Silser See 161
Silvaplana 154, 160, 161
Silvaplana-See 161
Simmerberg 149
Sirnitz 52

Soboth 26

Stilker Pall 44
Sommeralm 18
Sommertérl 38
Sommopal 232
Sonntag 121, 125
Saonthofen 109, 112
Stirenberg 176

Sospel 320, 321
Sottochiesa 256
Sottogudaschlucht 200
Sover 233
Spechtensee 44
Speckbacher, Gh. 88
Spiazzi 248
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Spiringen 166

Spiss 103

Spissermihle, ZA 103

Spital am Pyhrn 41

Spittal a.d. Drau 53

Spitzing-Sattel 136

Spitzingsee 136

Spliigen 164

Spondinig 222

Spullersee 118

Stadl a.d. Mur 48

Staffelsee 141

Stalden 168

Staller Sattel| 74

StaulanzapaB 196

Steeg 112

Stegen 85

Stein a.d. Enns 44, 46, 57

Steinach a.B. 98

Steinerhaus 46

Steingaden 141

Steinpal 126

Steirische Eisenstrafe 38

Steirischer Seeberg 13

Sterzing 97, 214

Sterzinger Jaufenhaus 97

Stilfser Joch 1586, 222

Stoderzinken Alpenstr. 46

Storo 251

Strada Panoramica La Bor-
romea 265

Stranach 33

' Strass 82

Stresa 264

Strigno 213

Strobl 67

Stuben 114, 116

Stuben-Piunds 102

Stuhleck 14

Sudelfeld-Sattel 134

Slidsteirische Panorama-
strafie 21, 23

Sudsteirische WeinstraBe
21

Sulzberg 147, 149, 150

Sulzenalm 59

Susa 294

Susch 154, 160

Sustenpal 174

Sutrio 182

Sveti Duh 24

Sylvenstein-Speicher 87

T
Taminaschlucht 168
Tarmsweg 47, 50
Tannheim 109
Tarvis 62, 65
Tassenbach 72
Taufers 153
TauplitzstraBBe 46
Tebaldi-Sattel 238
Tegernsee 133

Telis 92, 93, 94
Terlan 219

Testa dell’'Assietta 268
Thalkirchdorf 149
Thierbachweg 84
Thiersee 135

Thun 176

Thuner See 176
Thiringerberg 120
Thusis 160
Thusis-Sils 161
Tiefencastel 160
Tiers 205

Tignale 253

Tignes 291

Timau 183
Timmelsjochstrale 96
Tione di Trento 241
Tolmezzo 190
Tonalepafi 225
Tonezza del Cimone 230
Torbole 248
Tdrwang 132

Trafoi 223

Trahitten 26
Tramonti di Sopra 188
Trautenfels 44
Treffling 56
Tremalzopal 253
Tremenico 256
Tremosine 253
Trenta 61

Trepalle 156

Trigben 37

Trient 230, 232, 235
Trient-Mord 233
Triora 277

Tristach 72

Trivigno 254
Trégerner Klamm 36
Troistorrents 281
Tribegg 175

-cheiner Hltte 206
schiernockstraBe 56
Tualis 181

uenna 243
fufibad 71
qunnel du Fréjus 272
riwandhitte 58
qurrach 51
furracher Héhe 50
fwimberg 30

ccea 66
(dalrico-Sattel 245
Ugine 287

Ylmich 116

Ulrichen 172
UmbrailpaB 153, 156, 223
Umhausen 96
Untergurgl 98
Unterholdernach 116
Unterleutasch 93
Urfeld 138
Uriage-les-Bains 303
Urner Boden 166
Ursprungpal 135

v

Vajolettal 207

Val d'lsére 291

Val Genova 243

Val Tremola 173

Valbella-Sattel 160, 161

Valberg 319

Valbona-Scharte 230

Valdagno 238

Valle S. Michele 253

Valli d. Pasubio 237

Valloire 296

Valstagna 229

Varenna 256

Vittis 168

Vedetta della Sighignola
260

Veitsch 14

Velo Veronese 238

Venas di Cadore 197

Vent 96

Verbania 265

Verla 233

Versam 162
Wésubie 320
Vezzena-Sattel 232
Via Mala 164
Wigaun 129

Vigo di Fassa 206
Vigolo Vattaro 232
Villa Carlotta 260
Villa Santina 186
Villach 80
Villanders 216
Villard-de-Lans 304
Villars-sur-Ollon 180
Vilsalpsee 109
Vinadi 103

Vinadio 312

Vira 261

Viviere 276
Valkermarkt 31
Vorderer Gosausee 71
Vordernberg 38
Vorderrid 87, 88, 138
Vorderthiersee 135
Wrsit-Sattel 60

W

Wagitaler See 169, 171
Waidbruck 208
Walchensee 138
Walchensee-Kraftwerk 138
Walchsee 132

Wald im Pinzgau B2
Waldbach 15, 17

Wall 134

Wallbergbahn 136
Wallbergmoos 136
Wallehenhitte 59
Waller Alm 134

Wallgau 87. 139
Wangen 215

Warth 110, 112, 117
Wassen 166, 174
Weienried 150, 151
Weiler im Allgau 150
Weilheim 139
Weinebene 26
WeiRenbach am Lech 110
Weilenbacher Sattel 68
WeiBkirchen 29, 30
Weiz 18

Weizklamm 19

Welsberg 76
Wendelberg-Tunnel 126
Wenigzell 15

Wenns 104

Werfen 127
Wessobrunn 140
Wetterkogler Haus 17
Weyregg 71
Wiedweg 54, 55
Wiesing 87
Wieskirche 141, 146
Wiggen 176
Wildmoos-Alm 93
Wiler 176

Willigen 175
Wimbach 129
Windische Hbhe 65
Windischgarsten 41
Winklern 78
Winnebach 76

Wirler Hof 114
Wolfgangpaf 158
Wolfgangsee 67
Wolfsberg 25
Wolfsberger Hitte 33
Waorgl 81

Wirzjoch 204

X
XomopaB 237
Xonpal 237

Z

Zaga 66

Zeinisjoch 115

Zell am See 77

Zell amn Ziller 82

Zell bei Pfronten 144
Zell-Pfarre 36
Zernez 154
Zillertaler Hohenstrafie 82
Zirl A

Zirler Berg 87, 91
Zoppé di Cadore 197
Zitztal 187

Zovopal 182

Zug 118
ZlgenstraBe 161
Zirs 116
Zweisimmen 180
Zwieselstein 86



Im Text verwendete Abktlirzungen

A2 Autobahn 2

AA Autobahnanschluf
(stelle)

Abzw. Abzweigung

Alb. Albergo

AP Ausgangspunkt

AV Alpenverein

B 80 Bundesstraie 80

bewirtsch. bewirtschaftet

Bez., bez. Bezeichnung,
bezeichnet

Bj. Berichtsjahr

D 35 Departementstraiie 35

E 35 Europastrafiie 35

ehem. ghemals, ehemalig

EP Endpunkt

franz. franzfsisch

Gh. Gasthaus, Gasthof

aj. ganzjahrig

HT Hinweistafel

HU Hohenunterschied

ital. italienisch

Jh. Jahrhundert

Jst. Jausenstation

Zeichenerklarung

:):»0)[0@

Bedeutender Ort

‘Ortsehaft, Hausergruppe

Pafi, Sattel, Scharie
Hote!, Gasthaus, Hitle
Kioster, Kirche, Kapelle

Hohle, Grolte

L 96
li.

LM
max.
Min.
N, n.
N 22
NSG
0, 6.
OBF
dsterr.
F. 99
re.
Rif.

S, s.
520
SP. 83
S5. 48
St.
Std.
W, w.
Wh.
ZA

LandesstraBe 96
links

Leichteres Motorrad
maximal
Minute(n)

Norden, nérdlich
Nationalstrafe 22
Naturschutzgebiet
Osten, dstlich
Osterr. Bundesforste
osterreichisch
Provinzstrafie 89
rechts

Rifugio

Siiden, stdlich
SchnellstraBe 20
ProvinzstraBle 83
StaatssirafBe 48
Sankt

Stunde(n)
Westen, westlich
Wirtshaus
Zollamt

siehe, vergleiche

Beharrschender Aussichispunkt
Empfohlens Fahrtrichtung
Hauptrouig

Variante, Abstecher

StraBe zur Qrientigrung
Nardliche Richtung

e ——
e bt




GROSSER
ALPEN
STRASSEN
FUHRER

ISBN 3-85047-752-5

9 '78385

0477529

GroBer AlpenstraBenfiihrer: ein
international bew&hrtes Standard-
werk fUr sportlich-touristisch einge-
stellte Auto- und Zweiradfahrer! Ge-
gentber dem vorliegenden Motor-
radfihrer wird das Tourenangebot
wesentlich erweitert. Unter der Viel-
zahl anfahrbarer Hochpunkte inner-
halb des weiten Alpenbogens von
Wien bis Marseille wurde eine Aus-
wahl der 600 touristisch interessan-
testen HochstraBen und Ziele getrof-
fen. Alle landschaftlich besonders
reizvollen TouristenstraBen wurden
ebenso bericksichtigt wie die letzien
Jwilden Passe” und sonstigen Ku-
riosen Fahrwege im Gebirge. Jede
ausflhrlich beschriebene Hoch-
straBe finden Sie in einer der 110 Ori-
entierungs-Skizzen eingezeichnet.
Hervorragendes Bildmaterial mit ins-
gesamt 175 Aufnahmen in Farbe und
Schwarzwei sowie sprechende
Grafiken vervollkommnen den Infor-
mationsgehalt dieses Werkes. Ho-
henprofile  (Langsschnitte) geben
Auskunft Ober den Verlauf von Stei-
gungen bzw. Gefalle. Die Bewertung
der fahrtechnischen Schwierigkeiten
erfolgte in differenzierter Weise nach
der Denzel-AlpenstraBen-Skala. —
Ein Spezialfuhrer, welcher die Her-
zen leidenschaftlicher Alpenfahrer.
héher schlagen IaBt! Format 12 x 22
cm, strapazierbarer Einband, Ge-
samtumfang 536 Seiten.

VERLAG HARALD DENZEL KG, A-6020 INNSBRUCK, MAXIMILIANSTR. 9
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